DEUTSCH - MA00285

38592

4. Glihkerze

Nutzen Sie nur Kerzen in Turbo (konischer) Bauweise fir diesen Motor. Prifen Sie diese regel-
maRig und fahren Sie niemals mit einer abgenutzten oder alten Gliihkerze, da diese lhren Motor
beschadigen kénnte. Bei zu mager eingestelltem Motor werden die Gliihkerzenwendel matt.
Spatestens dann miissen sie werden. Die G! einer normalen Kerze sollten
gléanzend wie Chrom bleiben. Bei iibermaRigem Verschleif sollten Sie eine zusétzliche 0.10mm
(0.004") Scheibe unter den Brennraum legen. Wenn auch immer Sie Probleme mit dem Motor ha-
ben, dass dieser ohne ersichtlichen Grund ausgeht, sollten Sie als erstes die Glithkerze wechseln!

TIPP: Wir empfehlen unsere hochwertigen LRP Platinum/Iridium WorksTeam Turbo Gliihkerzen
erhéltlich als WT4 (#35145) und WT3 (#35135).

5. Auspuffsystem

Fahren Sie niemals ohne Resonanz-Rohr, da dies zur Uberhitzung des Motors fiihrt und den Motor
beschadigen kann. Ein gutes Reso-Rohr hat einen sehr groRen Einfluss auf die Laufeigenschaften
und die Leistung eines Zweitakt Motors.

TIPP: Fiir den LRP ZR.32X Competition empfehlen wir unser high performance LRP Screamer-93
Off-Road Auspuffsystem (#36255).

6. Kopfabstand

38582 i empfehlen einen realen Kopfabstand (Abstand zwischen Kolben und der Unterkante des
IS Brennraums, wenn sich der Kolben im oberen Totpunkt befindet) gemaR unten stehender Tabelle.
=gy, 6 38585 Der reale Kopfabstand errechnet sich wie folgt:
38591 Realer Dicke der i +0,35mm (0.014")*
®
Beginnen Sie mit der Originaleinstellung von 0.50mm (0.020“) Unterlegscheiben unter dem
Brennraum. Moglicherweise miissen Sie dies verandern, z.B. bei gedndertem Nitromethan-Gehalt
(siehe Tabelle) oder aufgrund des Streckenlayouts. Auf groBen Strecken kann es von Vorteil sein,
38592 eine weitere 0.10mm (0.004") (#38593) Scheibe einzubauen, um eine héhere Endgeschwindig-
keit zu erreichen und etwas Sprit zu sparen. Allerdings haben Sie hierdurch etwas weniger
38591 é} Beschleunigung.
Nitro Gehalt 16% 20% 25% 36%
38576 Realer Kopfabstand 0.75mm /0.030" 0.75mm /0.030” | 0.85mm/0.033" | 0.85mm /0.033"
38591 Unterlagscheiben 0.40mm /0.016" 0.40mm/0.016" | 0.50mm/0.020" | 0.50mm /0.020"
38580 * (aufgrund des internen Motoraufbaus und der Kompression der Kopfdichtungen bei Montage
des Kuhlkopfes)
38577
38575
7. Vergaser
38555
Die Werkseinstellung entspricht der Einlaufeinstellung (prifen Sie diese vor dem ersten Start).
28555 Drehen Sie hierzu die Nadeln vollstandig hinein (Vorsicht: iiberdrehen Sie diese nicht!) und Iosen
Sie diese anschlieBend wieder gemaR nachfolgend angegebenen Umdrehungen.
Sehr geehrter Kunde, B
9 Nadel #1 d I:#2 Unterer é‘a Mittlerer T .\ poptdise
vielen Dank, dass Sie sich fiir dieses LRP Produkt 1 haben. Dieser Verbr 1otor n - ) T va 7z
ist ein Hochleistungstriebwerk - kompromisslose Leistung bei einfacher Einstellbarkeit! Wir Ei g 1 2 1 3
wiinschen lhnen viel SpaB mit lhrem neuen Motor. Bitte lesen Sie diese Gebrauchsanweisung Universaleinstellung 134 28 14 28

aufmerksam durch, bevor Sie Ihren LRP ZR.32X Competition Motor das erste Mal einsetzen. Sie
enthalt wichtige Hinweise fiir den Einbau, die Sicherheit, den Gebrauch und die Wartung des
Produkts. Dadurch schiitzen Sie sich und verhindern Schaden am Produkt.

Gehen Sie weiter nach der Gebrauchsanweisung vor, um lhren LRP ZR.32X Competition Motor
richtig kennen zu lernen. Bitte nehmen Sie sich diese Zeit, denn Sie werden viel mehr Freude an
Ihrem Motor haben, wenn Sie ihn genau kennen.

die i auf und geben Sie sie an einen eventuellen
Nachbesitzer weiter.

Technische Daten

Standgasschraube (#1):
Bestimmt die Luftmenge bei geschlossenem Vergaser und dient als mechanischer
Anschlag fiir den rehen Sie im L sinn fiir hdhere
Leerlaufdrehzah und gegen den Uhrzeigersinn fir niedrigere.

Der Vergaser sollte bei Neutralstellung des
Gasservos ca. 0.5mm gedffnet sein.

Nadel fiir unteren Drehzahlbereich (#2):
Bestimmt den Kraftstofffluss bei niedrigen
und mittleren Drehzahlen. Drehen Sie diese im
Uhrzeigersinn fir eine magere und gegen

den Uhrzeigersinn fr eine fette Einstellung.

Anzahl Kanale 7 + 1 (7 x Transfer-, 1 x Auspuffkanal)

Hubraum .32 (5.24ccm) L .
Nadel fiir D (#3):
Sollte immer in der Grundposition exakt biindig
Bohrung 19.80mm mll dem Vergasergehause bleiben und nur von
utzern zur Feinabstimmung
Hub 17.00mm verstelll werden

Hauptdiisennadel (#4):
Bestimmt grt 1 den Kr: I

Hinteres Kugellager Prazisions-Kugellager

Kurbelwelle 14.0mm /9.50mm Bohrung / SG-Welle / Triple Turbo scoop

Kurbelgehause Schwarzes XTEC T6 .32 Heavy-Duty Competition

Kolben Gewichtsreduziert, Legierung mit hohem Siliziumanteil

Pleuel Messer-Pleuel, extra starkes Aluminium

Gliuhkerze Super Hot, Turbo style, LRP Turbo WT4 (#35145) enthalten

Vergaser XTEC wérmeisolierter PowerCarb4 15S-3 Nadel Vergaser,
9 und 7.5mm Venturi-Einsatze inklusive

Max. Power* 4.69 PS

Max U/min* 35.300 RPM

Gewicht 350g

Geeignet fir 1/8th Offroad Monster Trucks und Truggys

*Angaben hangen vom ver 1 Kraftstoff, A ffs

2. Kraftstoff

Benutzen Sie niemals Benzin von der Tankstelle oder Flugkraftstoff! Verwenden Sie nur frischen,
hochwertigen Zweitakt Modellauto Kraftstoff. Fir den LRP ZR.32X Competition sollte der Nitro-
methangehalt im Kraftstoff niemals 36% tiberschreiten. Je héher der Nitromethangehalt, desto
hoher die Leistung bei gleichzeitig kiirzerer Lebensdauer des Motors!

3. Luftfilter

Ein guter Luftfilter ist sehr wichtig fiir das Leben Ihres Motors. Lassen Sie den Motor niemals
ohne Luftfilter laufen, da sofort dauerhafte Schaden entstehen! Vergessen Sie nicht, den Luftfilter
vor der Nutzung mit einem geeigneten Ol zu tranken. Reinigen Sie den Luftfilter spatestens nach
jedem zehnten Tank. Ersetzen Sie den Luftfilter alle 3 Liter.

m und Einstellung ab.

TIPP: Wir empfehlen unseren LRP Highflow 2-Stage Oval Luftfilter (#36565) in Verbindung mit
dem LRP Hi-Flow Luftilterdl (#36590).

(wenn der Vergaser weit geoffnet ist).
Gleiche Drehrichtung wie bei #2.

Venturi Einsatze:

Um das Kraftstoff/Luft-Gemisch zu beeinflussen, konnen Sie verschiedene Venturi Einsétze im
Vergaser verwenden. Dem Motor liegen drei Venturi Einsatze bei: 9.0mm, 8.5mm und 7.5mm.
9.0mm bringt die meiste Leistung, 7.5mm spart am meisten Sprit.

Das richtige Einlaufen lassen Ihres Motors ist ein sehr wichtiger Punkt um sicherzustellen, dass

Sie maximale Leistung und Lebensdauer erhalten. Nehmen Sie sich hierfiir Zeit und tiberstiirzen
Sie nichts. Verwenden Sie keinen Einlaufstand, sondern fahren Sie den Motor direkt im Auto ein.
Fahren Sie mit demselben Kraftstoff, den Sie auch im spateren Betrieb verwenden wollen. Ein
spezieller Einlaufsprit wird nicht benétigt. Falls Ihr Motor nicht leicht startet, kénnen Sie die Gliih-
kerze > Umdrehung I6sen um die Kompression des Motors zu verringern. Vergessen Sie aber
nicht, die Gliihkerze wieder festzuschrauben, nachdem der Motor lauft!

Ablauf
Starten Sie den Motor mit der Einlaufeinstellung (es muss viel Rauch aus dem Auspuff
kommenl!).

. Lassen Sie den Motor fir 1 Tankfullung im Leerlauf laufen, um den Motor zu erwarmen.

Ggf. die Leerlaufdrehzahl Giber die Standgasschraube etwas erhéhen, damit der Motor
nicht ausgeht.

. Fahren Sie nun 6 komplette Tanks (ca. 1L) mit ihrem Auto. Das Auto wird wegen der fetten
Vergasereinstellung langsam und trége sein. Dies ist normal und wichtig.

. ACHTUNG: Fahren sie den Tank nicht komplett leer damit der Motor nicht wegen zu wenig
Sprit ausgeht. Lassen Sie den Motor nicht zu hoch drehen, fahren Sie maximal Halbgas.

. Der Motor sollte nicht zu kalt oder zu heil wahrend der Einlaufphase sein.

70-90°C (160-195°F) sind perfekt.
Lassen Sie den Motor nach dieser Einlaufprozedur komplett abkuhlen.

Einstellen

Eine zu fette Einstellung schadet lhrem Motor nicht. Achten Sie allerdings darauf, dass Sie
NIEMALS eine zu magere Einstellung verwenden. Beginnen Sie daher immer mit einer fetten
Einstellung und stellen Sie den Motor dann magerer. Versuchen Sie niemals einen kalten Motor
einzustellen, fahren Sie mind. 2-3 Minuten bevor Sie jegliche Einstellungen vornehmen!

Stellen Sie dle Leerlaufdrehzahl (#1) etwas hoher als normal ein.
Beginnen Sie den Motor mit einer zu fetten Einstellung einzustellen.
Stellen Sie zuerst die Hauptdisennadel (#4) ein.

Stellen Sie danach die Nadel fir den unteren Drehzahlbereich (#2) ein.
Passen Sie die Leerlaufdrehzahl (#1) wieder an.

RN

D ter Ablauf des

1. Stellen Sie die Leerlauf Drehzahl (#1) so ein, dass der Motor nicht ausgeht (leicht erhéht).

2. Beginnen Sie beim Fahren mit einer zu fetten Hauptdiisennadel (#4) Einstellung (es muss
viel Rauch aus dem Auspuff kommen!).

3. Drehen Sie die Hauptdisennadel (#4) im Uhrzeigersinn in kleinen Schritten (1/8 Umdre-
hung) hinein, um den Motor magerer zu stellen.

 lhr Ziel ist es, dass der Motor maximale Drehzahl auf der Geraden erreicht.

+ Offnen Sie die Hauptdisennadel (#4) wieder 1/8 Umdrehung, wenn Sie diesen Punkt
erreicht haben. Das sollte die perfekte Einstellung fir die Hauptdiisennadel sein.

* Falls die Hauptdtsennadel (#4) zu mager eingestellt ist wird der Motor tiberhitzen und
nicht sauber beschleunigen. Halten Sie sofort an falls dies geschieht und 6ffnen Sie die
Hauptdiisennadel eine ¥4 Umdrehung.

* RICHTWERT: Motortemperatur = 80°C (175°F) + Umgebungstemperatur!

4. Stellen Sie nun die Nadel (#2) fir die untere Drehzahlen ein. Fahren Sie 2 Minuten und

halten das Auto in Ihrer Nahe an, 5sec im Leerlauf stehenlassen und voll beschleunigen.

Der Motor sollte im Stand etwas anfetten (Leerlaufdrehzahl verringert sich) aber dennoch

schnell beschleunigen.

Ist er wahrend der 5sec ausgegangen priifen Sie das Folgende:

* Wenn der Motor immer Iangsamer dreht und dann ausgeht, ist die Nadel fir den
unteren Drehzahlbereich (#2) noch zu fett.

* Steigt die Leerlaufdrehzahl an oder ,zwitschert” der Motor auf einem erhéhten Drehzahl-
niveau, ist die Nadel (#2) fir die unteren Drehzahlen zu mager.

5. Es kann sein, dass Sie die Leerlaufdrehzahl nun anpassen missen. Ist der Leerlauf zu hoch,
trennt die Kupplung nicht sauber und Sie verlieren Beschleunigung aus den Kurven. Ist
der Leerlauf zu niedrig, kann es sein, dass der Motor am Start oder am Ende der Geraden
(beim Gaswegnehmen) ausgeht.

So messen Sie die Motortemperatur:
. Infrarot Thermometer: Messen Sie direkt nach dem Fahren. Halten Sie das Thermometer
direkt Gber den Motor und messen Sie auf die Glihkerzenoffnung.

10. Nach dem Fahren

Verwenden Sie spezielles After-Run Ol um den Motor nach dem Fahren zu pflegen. After-Run
O hilft beim nachsten Start und schiitzt den Motor vor Rost. Verwenden Sie nur After-Run O,
welches speziell fir RC Motoren hergestellt wird. Verwenden Sie kein Silikon Ol oder &hnliches,
da dieses ihrem Motor schadet. Wir empfehlen unser

LRP After-Run Ol (#37910), welches Sie regelmaBig nach dem Fahren anwenden sollten.

Ablauf:

Lassen Sie den Tank im Leerlauf vollstandig leer laufen, bis kein Kraftstoff mehr vorhanden ist
(versuchen Sie mehrfach den Motor neu zu starten). Als Nachstes geben Sie ein paar Tropfen
After-Run” Ol in den offenen Vergaser, sowie in die Glihkerzen6ffnung des Motorkopfes. Lassen
Sie den Motor 5sec auf der Startbox durchdrehen. Fertig.

Behandeln Sie Ihren Motor mit Vorsicht und warten Sie ihn regelmaRig. Durch die extrem hohen
Drehzahlen, die dieser Motor erreicht, kann jedes Problem schweren Schaden verursachen. Alle
bewegten Teile im Inneren des Motors sind Verschlei ausgesetzt. Sie missen also darauf achten,
ob Kolben, Laufbuchse oder Pleuel abgenutzt sind und ausgetauscht werden miissen. Wenn Sie
ein Teil austauschen, uberprufen Sie bitte, ob alle anderen Teile in gutem Zustand sind.
Laufbuchse und Kolben miissen immer zusammen gewechselt und der Einlauf Vorgang gemaf

8. Einlauf-Phase muss erneut durchgefiihrt werden.

Einige wichtige Dinge:

. Séaubern Sie den Motor griindlich von auen, bevor Sie ihn 6ffnen. Jedes bisschen Staub
oder Dreck das in den Motor kommt, kann Schaden hervorrufen.

. Uberpriifen Sie das Pleuel regelméRig. Wenn Sie es tauschen wollen, priifen Sie auch, ob
der Kurbelwellenzapfen rund und in gutem Zustand ist. Wenn nicht, tauschen Sie auch die
Kurbelwelle.

. Wenn Sie den Motor wieder zusammenbauen, gehen Sie sicher, dass jedes Teil absolut

sauber ist und verwenden Sie etwas Ol (After-Run Ol ist daftr gut geeignet), um die Teile
zu schmieren.

. Achten Sie darauf, dass alle Teile in der richtigen Ausrichtung eingebaut sind, speziell
Kolben, Laufbuchse und Pleuel. Siehe hierzu auch die Explosionszeichnung. Das “Schmier-
Loch” des Pleuels muss nach vorne zeigen (in Richtung des Vergasers).

. Bevor Sie den Brennraum einbauen, priifen Sie genau, dass Sie alle Scheiben eingebaut
haben!
. Verwenden Sie einen Sechskant-Schlissel um die Schrauben anzuziehen. Schrauben Sie

die Schrauben nicht gleich ganz fest, sondern ziehen erst alle Schrauben nur leicht an.
Ziehen Sie dann die Schrauben abwechselnd tiber Kreuz fest an. Seien Sie vorsichtig, dass
Sie keine Schrauben tiberdrehen!

Allg. Gewahrleistungs- und Reparaturbestimmungen

Produkte der Lautenbach Racing Products GmbH (nachfolgend ,LRP” genannt) werden nach
strengsten Qualitétskriterien gefertigt. Wir gewahren die gesetzliche Gewahrleistung auf Produk-
tions- und Materialfehler, die zum Zeitpunkt der Auslieferung des Produkts vorhanden waren.

Fiir gebrauchstypische VerschleiBerscheinungen wird nicht gehaftet. Diese Gewahrleistung gilt
nicht far Méangel, die auf eine nale Benutzung, Wartung, Fremdeingriff oder
mechanische Beschadigung zuriickzufiihren sind.

Dies gilt insbesondere bei:

« Demontage des Motors seitens des Kunden

« Jegliche Modifikation am Motor seitens des Kunden

* Rost im Motor, Staub oder Dreck im Motor

* Defekte am Motor durch Gliihkerzendefekte

berhitzung

ratzer im Motor durch Staub oder Dreck

* Wasser im Kraftstoff

« Falsche Einlaufprozedur

« Defekter Kolben, durch unsachgemaRe Blockierung des Kolbens
« Defekter Auslasskanal, durch unsachgeméafe Blockierung des Kolbens
* Defekte durch hohe Drehzahlen ohne Motorlast

Schaden oder Leistungseinbuen aufgrund von Fehlbehandlung und/oder Uberlastung sind kein
Produktfehler.

Sollten Sie der Meinung sein, dieses Produkt hat einen Mangel, priifen Sie bitte zunachst alle
anderen Komponenten in ihrem Modell und schauen Sie ggf. in der Fehlerfibel des Produktes
nach, um andere Stérquellen und Bedienfehler auszuschlieBen. Sollte das Produkt bei der Uber-
prifung durch unsere Serviceabteilung keine Fehlfunktion aufweisen bzw. kein Gewahrleistungs-

Fehlerfibel

Problem

Grund

Lésung

Motor startet nicht

Gliihkerze defekt

- ersetzen Sie die Gliihkerze

Gliihkerze funktioniert
nicht korrekt

- Uberprifen Sie den Zustand der
Gliihker:

- diberpriifen Sie den
Gliihkerzenstecker

Motoreinstellung ist zu fett
(zu viel Kraftstoff, abgesoffen)

- Uberprifen Sie die
Vergasereinstellungen,
wiederholen Sie den
Einstellvorgang

- entfernen Sie die Glihkerze,
decken den Zylinderkopf mit
einem Tuch ab und drehen
Sie den Motor 5 Sek. auf der
Startbox durch

Motoreinstellung ist zu
mager (zu wenig Kraftstoff)

- tberprifen Sie die
Vergasereinstellungen

- wiederholen Sie den
Einstellvorgang

Motor bekommt keinen Kraftstoff

- Uberpriifen Sie die
Kraftstoffleitung auf Schaden

- iberprifen Sie die
Vergasereinstellungen

Schmutz in Kraftstoffleitung oder
Vergaser

- reinigen Sie die
Kraftstoffleitung, reinigen und
uberpriifen Sie den Vergaser

Kraftstoffleitung beschadigt

- ersetzen Sie die
Kraftstoffleitung

Motor stoppt kurz
nachdem der
Gliihkerzenstecker
abgezogen wird

Gliihkerze defekt

- ersetzen Sie die Gliihkerze

Schlechter Kraftstoff

- ersetzen Sie den Kraftstoff
durch frischen der korrekten
orte

Schlechte
Vergasereinstellung

- iberprifen Sie die
Vergasereinstellungen

- wiederholen Sie den
Einstellvorgang

Lose Glithkerze oder Zylinderkopf

- Glilhkerze oder Zylinderkopf
festziehen

Luftfilter verschmutzt oder alt

- reinigen oder ersetzen Sie den
Luftfilter

Leistung wird
geringer wenn

der Motor seine
Betriebstemperatur
erreicht, oder er
geht von Zeit zu
Zeit aus

Motoreinstellung ist
zu mager

- Uberprifen Sie die
Vergasereinstellungen

- wiederholen Sie den
Einstellvorgang

Gliihkerze ist defekt
oder falscher Typ

- ersetzen Sie die Glihkerze
durch eine des korrekten Typs

Motor lauft zu hei

- Einlaufvorgang ist nicht
vollstandig abgeschlossen

Anzahl der Scheiben unter
Brennraum nicht korrekt

- Gberprifen Sie die Anzahl an
Scheiben

Motor bleibt bei
hoher Drehzahl
héangen wenn Sie
vom Gas gehen

Falsche
Vergasereinstellung

- Stellen Sie die Nadel fir den
untere Drehzahlbereich (#2)
Y2 Umdrehung fetter und stellen
Sie die Leerlaufdrehzahl (#1)
neu ein.

- Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl
(#1) niedriger

Falsche Gliihkerze (zu heiR)

- Verwenden Sie eine Gliihkerze
mit einer hdheren Nummer.
(z. B. wechseln Sie von 4 auf 5)

Anzahl der Scheiben unter
Brennraum nicht korrekt

- Uberpriifen Sie die Anzahl an
Scheiben

Ersatzteile

oder Garantieanspruch bestehen, missen wir Ihnen hierfir die ) Bear )
berechnen. Ein Gewéhr oder
Kopie des Kaufbelegs (mit Kaufdatum) beigefigt ist. Fir eine schnelle Abwicklung Ihres Service-
falls legen Sie bitte der Einsendung eine ausfiihrliche Fehlerbeschreibung bei, nennen ihren
vollstandigen Namen, vollstandige Postadresse, Emailadresse und Telefonnummer.

Falls ein zuriickgesandtes, defektes Produkt von LRP nicht mehr produziert wird, und wir dieses
nicht reparieren kénnen, so erhalten Sie im Gewahr ingsfall di

gleichwertiges Produkt aus einer der Nachfolgeserien.

Die von LRP angegebenen Werte Gber Gewicht, GréRe oder Sonstiges sind als Richtwert zu
verstehen. LRP (ibernimmt keine formelle Verpflichtung fiir derartige spezifische Angaben, da sich
durch technische Veranderungen, die im Interesse des Produkts vorgenommen werden, andere
Werte ergeben kénnen.

LRP-Werks-Service: siehe www.LRP.cc

Best Nr. Artikelbezeichnung

38555 ZR.32X C ition -
38574 ZR.32X Competition - Wrist Pin & Clips
38575 ZR.32X Competition - Crankshaft

uch kann nur anerkannt werden, sofern eine 38576 ZR.32X Competition - Ball Bearing Front (7 x 19 x 6mm)
38577 ZR.32X Competition - Ball Bearing Rear (14 x 25.4 x 6mm)
38580 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Crankcase
38581 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 7+ 1 Port Piston & Sleeve Set
38582 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Conrod
38583 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Burn Room
38584 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Cylinder Head incl. Screws
38585 ZR.32X Competition - PowerCarb4 15S-3 Slide Carburator incl. Venturi Inserts
38591 ZR.32X Competition - Various Parts Bag
38592 ZR.32X Competition - O-Ring Set
38593 ZR.32X Competition - Headshims (4 pcs)
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Dear customer,

thank you for choosing this LRP product. This nitro engine is a high performance product -
uncompromising performance with easy adjustability! We wish you a lot of fun with your new
engine. Please read this manual carefully before using your LRP ZR.32X Competition engine for
the first time. It contains important information for the installation, safety, use and maintenance of
the product. This will protect you and prevent damage to the product.

Continue to follow the instruction manual to get to know your LRP ZR.32X Competition motor
properly. Please take the time, because you will get much more pleasure from your engine if you
know it thoroughly.

Keep the manual and pass it on to any subsequent owner.

Engine size .32 (5.24ccm)
Bore 19.80mm
Stroke 17.00mm

Number of ports 7 + 1 (7 x transfer-, 1 x exhaust-port)

Main bearing Precision ball bearings

Crankshaft 14.0mm /9.50mm bore / SG shaft/ Triple Turbo scoop
Crankcase Black XTEC T6 .32 Heavy-Duty Competition
Piston Specially lightened, high-silicium alloy

Connecting rod Knife-edge shaped, extra strong Aluminium, double bushings

Glow Plug Super Hot, Turbo style, LRP Turbo WT4 (#35145) included
Carburater o et e g "
Power output* 4.69 PS

Max. RPM* 35.300 RPM

Weight 350g

Suitable for 1/8th Offroad Monster Trucks and Truggys

*figures may vary depending on used fuel, muffler and tuning.

Never use fuel from the petrol station or aviation fuel! Only use fresh, high-quality two-stroke
model car fuel. For the LRP ZR.32X Competition, the nitromethane content in the fuel should
never exceed 36%. The higher the nitromethane content, the higher the performance and at the
same time the shorter the life of the engine!

3. Airfilter

A quality air filter is very important for the life of your engine. Never run the engine without an
air filter, as permanent damage will occur immediately! Do not forget to soak the air filter with a
suitable oil before use. Clean the air filter after every tenth tank at the latest. Replace the air filter
every 3 litres.

TIP: We recommend our LRP Highflow 2-Stage Oval air filter (#36565) in combination with the
LRP Hi-Flow air filter oil (#36590).

4. Glowplug

Use only turbo (conlcal) type plugs for this engine. Check them regularly and never drive with a
worn or old glow plug as this could damage your engine. If the engine is set too lean, the glow
plug coils will become dull. They must be replaced at the latest then. The filaments of a normal
plug should remain shiny like chrome. If there is excessive wear, you should place an extra
0.10mm (0.004") washer under the combustion chamber. Whenever you have problems with the
engine flaming out for no apparent reason, the first thing you should do is change the glow plug!

TIP: We recommend our high quality LRP Platinum/Iridium WorksTeam Turbo glow plugs
available as WT4 (#35145) and WT3 (#35135).

5. Exhaust system

Never run without a reso pipe as this will cause the engine to overheat and may damage
the engine. A good reso pipe has a very big influence on the running characteristics and the
performance of a two-stroke engine.

TIP: For the LRP ZR.32X Ci
Off-Road exhaust system (#36255)

6. Head clearance

We recommend a real head clearance (distance between piston and the lower edge of the
combustion chamber when the piston is at top dead centre) according to the table below.

our high per LRP 93

The real head clearance is calculated as follows:
Real head clearance = Head gasket/ washer thickness + 0.35mm (0.014")*

Start with the original setting of 0.60mm (0.020“) shims under the combustion chamber. You
may need to change this, e.g. if the nitromethane content is changed (see table) or due to the

track layout. On large tracks it may be advantageous to install another 0.10mm (0.004") 1#38593)
washer to achieve a higher top speed and save some fuel. However, this will give you slightly
less acceleration.

Nitro content 16% 20% 25% 36%

Real head clearance 0.75mm /0.030" 0.75mm /0.030" | 0.85mm/0.033" | 0.85mm/0.033"

Head shims 0.40mm/0.016" 0.40mm/0.016" | 0.50mm/0.020" | 0.50mm/0.020"

* (that’s due to the internal construction of the engine and the compression of the head shims,
when the cooling head is mounted)

7. Carburato

The factory setting corresponds to the run-in setting (check this before the first start). To do so,
turn the needles all the way in (caution: do not overtighten them!) and then loosen them again to
the turns indicated below.

Needle #11dle #2LowRPM | #IMidrange | 4y yain et
Run-In Setting IR PX IR 3
Universal Setting 134 218 114 PEG

Idle throttle screw (#1):

Determines the amount of air when the carburator is closed and serves as a mechanical stop for
the throttle slide. Turn clockwise for higher idle speed and counterclockwise

for lower. The carburator should be open approx. 0.5mm

when the throttle servo is in neutral position.

Low RPM needle (#2):

Determines the fuel flow at low

and medium engine speeds.

Turn clockwise for a lean setting and
counterclockwise for a rich setting.

Midrange needle (#3):

Should always remain in the home position
exactly flush with the carburator body and
should only be adjusted by expert users for
fine tuning.

Main jet needle (#4):

Basically determines the fuel flow
(when the carburator is wide open).
Same direction of rotation as #2.

Venturi inserts:

To influence the fuel/air mixture, you can use different venturi inserts in the carburalor
Three venturi inserts are supplled with the engine: 9.0mm, 8.5mm and 7.5m
9.0mm gives the most power, 7.5mm saves the most fuel.

Proper running-in of your engine is a very important point to ensure that you get maximum
performance and life. Take your time and don't rush it. Do not use a running-in stand, but run the
engine in directly in the car. Run in using the same fuel that you intend to use in later operation. A
special running-in fuel is not needed. If your engine does not start easily, you can loosen the glow
plug ¥ turn to reduce the compression of the engine. However, do not forget to tighten the glow
plug again after the engine is running!

Procedure
Sliﬂ lhel'englne with the Run-In Setting (there must be a lot of smoke coming out of the
exhaust

. Let the engine idle for 1 tank of fuel to warm up the engine. If necessary, increase the idle
speed slightly via the Idle throttle screw so that the engine does not stall.

. Now drive your car for 6 complete tanks (approx. 1L). The car will be slow and sluggish
because of the rich carburator setting. This is normal and important.

. ATTENTION: Do not completely empty the tank so that the engine does not run out of fuel.
Do not let the engine rev too high, run at half throttle maximum.

. The engine should not be too cold or too hot during the running-in period.

70-90°C (160-195°F) is perfect.
Let the engine cool down completely after this running-in procedure.

A too rich setting will not harm your engine. However, make sure that you NEVER use a setting
that is too lean. Therefore, always start with a rich setting and then lean the engine. Never attempt
to adjust a cold engine, run for at least 2-3 minutes before making any adjustments!

Summary of the adjustment procedure:

Set the idle speed (#1) slightly higher than normal.
Start adjusting the engine with a too rich setting.
Adjust the main jet needle (#4) first.

Then adjust the low rpm needle (#2).

Adjust the idle speed (#1) again.

SENSINES

Detalled procedure of the adjustment process:
Adjust the idle speed (#1) so that the engine does not stall (slightly increased).

2. When driving, start with a too rich main jet needle (#4) setting (there must be a lot of
smoke coming out of the exhaust!).

3. Turn the main jet needle (#4) clockwise in small increments (1/8 turn) to lean out the
engine.

Your goal is for the engine to reach maximum RPM on the straight.

Open the main jet needle (#4) again 1/8 turn when you have reached this point. This
should be the perfect setting for the main jet needle.

If the main jet needle (#4) is set too lean, the engine will overheat and not accelerate
cleanly. Stop immediately if this happens and open the main jet needle (#4) a Y turn.

REFERENCE VALUE: Engine temperature = 175°F (80°C) + ambient temperature!

4. Now adjust the Low RPM needle (#2) for the lower revs. Drive for 2 minutes and stop

the car near you, idle for 5sec and accelerate hard. The engine should enrich a bit at a
standstill (idle speed decreases) but still accelerate hard.

If it stalls during the 5sec, check the following:

+ If the idle-speed decreases and then stalls, the lower rpm needle (#2) is still too rich.

* If the idle-speed increases during idle, the low-range needle (#2) is too lean.

You may now need to adjust the idle speed. If the idle is too high, the clutch will not
disconnect properly and you will lose acceleration out of the corners. If the idle is too low,
the engine may stall at the start or at the end of the straight (when you lift off the throttle).

o

How to measure the engine temperature:
. Infrared thermometer: Measure directly after driving. Hold the thermometer directly over
the engine and measure at the glow plug opening.

Use special after-run oil to maintain the engine after driving. After-Run oil helps with the next start
and protects the engine from rust. Only use after-run oil that is specially made for RC engines. Do
not use silicone oil or similar, as this will damage your engine.

We recommend our LRP After-Run oil (#37910), which you should use regularly after running.

Procedure:

Run the tank completely empty at idle urml there is no fuel left (try restarting the engine several
times). Next, put a few drops of ,after-run” oil in the open carburator, as well as in the glow plug
hole of the engine head. Let the engine spin for 5sec on the start box. Done.

11. Maintenance

Treat your engine with care and maintain it regularly. Due to the extremely high speeds this
engine reaches, any problem can cause serious damage. All moving parts inside the engine
are subject to wear. So you need to pay attention to whether the piston, liner or connecting rod
are worn and need to be replaced. When replacing a part, please check that all other parts are
in good condition. The sleeve and piston must always be replaced together and the running-in
procedure according to 8. Run-In phase must be carried out again.

Some important things:

Trouble shooting guide

Problem Reason Solution
Glow plug defective - replace glow plug
Glow plug does not - %I?S;k the condition of the glow
work properly - check the glow plug igniter
- check carburator settings,
repeat adjustment procedure
Engine is set too rich - remove the glow plug, cover the
(too much fuel, drenched) cylinder head with a cloth and
rev the engine on the starter box
for 6 sec
Engine
does not P " - check carburator settings
ot Engine is too lean (too little fuel) |~ Foot SO tor B e

- check the fuel line for
possible damage
- check the carburator settings

Engine doesn't suck in the fuel

- clean fuel line, clean and check

Dirt in fuel line or carburator carburator

Fuel line damaged - replace fuel line

Glow plug defective - replace glow plug

- replace fuel by fresh and correct

Bad fuel type of fuel

Engine stops
shortly after
the glow
plug igniter
has been
disconnected

- check the carburator settings

Bad carburator setting - repeat adjustment procedure

Loose glow plug or

cylinder head - tighten glow plug or cylinder head

Air filter dirty or old - clean or replace air filter

. Clean the outside of the engine thoroughly before opening it. Every bit of dust or dirt that
gets into the engine can cause damage.

. Check the connecting rod regularly. If you are going to replace it, also check that the
crankshaft journal is round and in good condition. If not, replace the crankshaft as well.

. When you reassemble the engine, make sure each part is absolutely clean and use some
oil (after-run oil is good for this) to lubricate the parts.

. Make sure that all parts are installed in the correct orientation, especlally the piston, liner
and connecting rod. See also the exploded view. The ,lubrication hole” of th g
rod must face forward (towards the carburator).

. Before fitting the combustion chamber, check carefully that you have fitted all the
washers!

. Use a hexagonal spanner to tighten the screws. Do not tighten the screws completely,

but first tighten all the screws only slightly. Then tighten the screws alternately
crosswise. Be careful not to overtighten any screws!

Repair procedures / limited warranty

Products of Lautenbach Racing Products GmbH (hereinafter referred to as ,LRP”) are
manufactured according to the strictest quality criteria. We grant the legal warranty for
production- and material defects that were present at the time of delivery of the product. We are
not liable for typical signs of wear and tear. This warranty does not apply to defects that are due
to improper use, lack of maintenance, third-party intervention or mechanical damage.

This applies in particular in the event of:

Disassembly of the engine by the customer

Any modification to the engine by the customer

Rust in the engine, dust or dirt in the engine

Defects in the engine due to glow plug defects
Overheating

Scratches in the engine due to dust or dirt

Water in the fuel

Incorrect run-in procedure

Defective piston, due to improper blocking of the piston
Defective exhaust port, due to improper blocking of the piston
Defects due to high engine speeds without engine load

Damage or loss of performance due to mishandling and/or overloading is not a product defect.

If you think this product has a defect, please first check all other components in your model

and, if necessary, refer to the product’s error guide to rule out other sources of malfunction

and operating errors. If the product does not show any malfunction when checked by our
service department or no justified legal warranty claim exists, we will have to charge you for the
processing costs incurred. A legal warranty claim can only be accepted if a copy of the purchase
receipt (with date of purchase) is enclosed. For a quick processing of your service case, please
enclose a detailed description of the defect and your full name, full postal address, email and
phone number with the submission.

If a returned, defective product is no longer produced by LRP and we are not able to repair it, you
will receive an at least equivalent product of the successor series instead, in case of a justified
legal warranty claim.

The values given by LRP about weight, size or others are to be understood as a guideline. LRP
does not assume any formal obligation for such specific information, as technical changes made
in the interest of the product may result in other values.

LRP factory service: see www.LRPc

- check the carburator settings

Engine is set too lean - repeat adjustment procedure

Performance

decreases, Glow plug defective or wrong - replace the glow plug by one
when engine | type of the correct type

reaches

operating

temperature, ) .

or eﬁgine Engine runs too hot - run-in procedure is not

stalls from completed

time to time

Amount of shims under the

combustion chamber not correct | - check number of shims

- open Low RPM needle (#2) Va turn
and readjust idle speed (#1)
- set idle speed (#1) lower

Bad carburator setting

Engine gets

stuck at high

RPM when Wrong glow plug (too hot) - ?':e g\%v%r;;ligavzgh )hlgher number
you lift of the 9.9

throttle

Amount of shims under the

combustion chamber not correct | ¢heck number of shims

Order No. Spare part description
38555 ZR.32X C ition -
38574 ZR.32X Competition - Wrist Pin & Clips
38575 ZR.32X Competition - Crankshaft
38576 ZR.32X Competition - Ball Bearing Front (7 x 19 x 6mm)
38577 ZR.32X Competition - Ball Bearing Rear (14 x 25.4 x 6mm)
38580 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Crankcase
38581 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 7+1 Port Piston & Sleeve Set
38582 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Conrod
38583 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Burn Room
38584 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Cylinder Head incl. Screws
38585 ZR.32X Competition - PowerCarb4 15S-3 Slide Carburator incl. Venturi Inserts
38591 ZR.32X Competition - Various Parts Bag
38592 ZR.32X Competition - O-Ring Set
38593 ZR.32X Competition - Headshims (4 pcs)
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Cher client,

merci d‘avoir choisi ce produit LRP. Ce moteur nitro est un produit de haute performance - une
performance sans compromis avec une facilité de réglage | Nous vous souhaitons beaucoup
de plaisir avec votre nouveau moteur. Veuillez lire attentivement ce manuel avant d‘utiliser votre
moteur LRP ZR.32X Competition pour la premiére fois. Il contient des informations importantes
pour l'installation, la sécurité, I'utilisation et I'entretien du produit. Cela vous protégera et évitera
d‘endommager le produit.

Continuez a suivre le manuel d‘instructions pour apprendre a connaitre correctement votre
moteur LRP ZR.32X Competition. Prenez le temps, car vous tirerez beaucoup plus de plaisir de
votre moteur si vous le connaissez parfaitement.

Conservez le manuel et transmettez-le a tout propriétaire ultérieur.

Taille du moteur .32 (5.24ccm)

Alésage 19.80mm
Course 17.00mm
Nombre d'orifices 7 + 1(7 x orifice de transfert, 1 x orifice d'é ent)

4. Bougie de préchauffage

Utilisez uniquement des bougies de type turbo (conique) pour ce moteur. Controlez-les réguliere-
ment et ne conduisez jamais avec une bougie usée ou ancienne, car cela pourrait endommager
votre moteur. Si le moteur est regle trop pauvre, les bobines des bougies de préchauffage
s'émoussent. Elles doivent alors étre remplacées au plus tard. Les filaments d’une bougie normale
doivent rester brillants comme du chrome. En cas d‘usure excessive, vous devez placer une ron-
delle supplémentaire de 0,10 mm (0 004") sous la chambre de combustion. Si le moteur s'enflam-
me sans raison apparente, la premiére chose a faire est de changer la bougie de préchauffage !

ASTUCE : Nous recommandons nos bougies de préchauffage LRP Platinum/Iridium WorksTeam
Turbo de haute qualité. disponibles en WT4 (#35145) et WT3 (#35135).

5. Systéme d‘échappement

Ne roulez jamais sans tuyau de refoulement, car cela entrainerait une surchauffe du moteur et
pourrait I'endommager. Un bon tuyau de retour a une trés grande influence sur les caractéristi-
ques de fonctionnement et les performances d‘un moteur a deux temps.

ASTUCE : Pour le LRP ZR.32X Competition nous recommandons notre systéme d‘échappement
LRP Screamer-93 Off-Road (#36255).

6. Dégagement de la téte

Nous recommandons un jeu de téte réel (distance entre le piston et le bord inférieur de la chamb-
re de combustion lorsque le piston est au point mort haut) selon le tableau ci-dessous.

Le jeu de téte réel sg calcule comme suit
Jeu de téte réel = Epaisseur du joint de tete/de la rondelle + 0,35 mm (0,014”)*.

Commencez par le réglage d'origine des cales de 0,50 mm (0,020“) sous la chambre de com-
bustion. Vous devrez peut-étre modifier ce réglage, par exemple si la teneur en nitrométhane est
modifiée (voir le tableau) ou en raison de la configuration de la piste. Sur les grandes pistes, il
peut étre avantageux d'installer une autre rondelle de 0,10 mm (0, 004") (#38593) pour atteindre
une vitesse de pointe plus élevée et économiser un peu de carburant. Cependant, cela vous
donnera une accélération légerement inférieure.

Contenu nitro 16% 20% 25% 36%

Dégagement réel de la téte | 0.75mm /0.030" 0.75mm /0.030“ | 0.85mm/0.033" | 0.85mm /0.033"

Cales de téte 0.40mm /0.016" 0.40mm/0.016” | 0.50mm /0.020“ | 0.60mm /0.020"

* (cela est d0 a la construction interne du moteur et a la compression des cales de téte, lorsque la
téte de refroidissement est montée).

arburateur

Le réglage d'usine correspond au réglage de rodage (a vérifier avant le premier démarrage)
Pour ce faire, tournez les aiguilles a fond (attention : ne les serrez pas trop !), puis desserrez-|
nouveau jusqu‘aux tours indiqués ci-dessous.

es &

P N #2 Bas #3 Régime #4 Jet
Aiguille #1 Ralenti régime moyen principal
Réglage de rodage 134 22 1 3"
Réglage universel 134 28 1 218

Vis d'étranglement du ralenti (#1): .
Détermine la quantité dair lorsque le carburateur est fermé et sert de butée mécani
pour la glissiére de I'accélérateur. Tournez dans le sens des aiguilles d'une

montre pour augmenter la vitesse de ralenti et dans le sens inverse
des aiguilles d’'une montre pour la diminuer.

pour un ralenti plus faible. Le carburateur doit étre

ouvert d’environ 0,5 mm,

lorsque le servo de I'accélérateur est en positi
neutre.

Aiguille de bas régime (#2):
Détermine le débit de carburant a bas
bas et moyen régimes.

Tournez dans le sens des aiguilles d'une montre
pour un réglage pauvre et dans le sens inverse
des aiguilles d’une montre pour un réglage riche.

Aiguille de régime moyen (#3):
Doit toujours rester en position de repos

Palier principal Roulements a billes de précision

Vilebrequin Alésage 14.0mm /9.50mm / Arbre SG/ Triple Turbo scoop

Ca“e’l de vile- XTEC T6 .32 noir Heavy-Duty Competition

brequin

Piston Alliage a haute teneur en silicium, spécialement allégé.

Bielle Forme en lame de couteau, aluminium extra résistant, doubles

Bousie de pre- Super Hot, style Turbo, LRP Turbo WT4 (#35145) inclus
Carburateur PowerCarb4 15S-3 a aiguille avec protection thermique

Carburateur XTEC, inserts venturi 9.0, 8.5 et 7.6mm inclus

actement au méme niveau que le corps du
carburateur et ne doit étre ajustée que par des
utilisateurs experts pour un réglage fin.

Aiguille du jet principal (#4):
Détermine essentiellement le débit de carburant (lorsque le carburateur est grand ouvert).
Méme sens de rotation que le #2.

Inserts Venturi:

Pour influencer le mélange air/carburant, vous pouvez utiliser différents inserts venturi dans le
carburateur. Trois venturis sont fournis avec le moteur : 9,0 mm, 8,5 mm et 7,5 mm.

9.0mm donne le plus de puissance, 7.5mm économise le plus de carburant.

Rodage

Le rodage correct de votre moteur est un point trés important pour garantir des performances et
une durée de vie maximales. Prenez votre temps et ne vous précipitez pas. N'utilisez pas de banc
de rodage, mais faites tourner le moteur directement dans la voiture. Faites le rodage avec le

méme carburant que celui que vous avez I'intention dutiliser par la suite. Un carburant spécial de

*Les chiffres peuvent varier en fonction du carburant utilisé, du silencieux et du réglage.

Nutilisez jamais de carburant provenant d‘une station-service ou de carburant aviation ! N'utilisez
que du carburant frais et de qualité pour voiture de modele réduit a deux temps. Pour la LI
ZR.32X Competition, la teneur en nitrométhane du carburant ne doit jamais dépasser 36%. Plus
la teneur en nitrométhane est élevée, plus les performances sont élevées et plus la durée de vie
du moteur est courte !

Un filtre a air de qualité est trés important pour la durée de vie de votre moteur. Ne faites jamais
tourner le moteur sans filtre a air, car des dommages permanents se produiraient immédiatement
! N‘oubliez pas d‘imbiber le filtre a air d‘une huile appropriée avant de I'utiliser. Nettoyez le filtre a
air au plus tard aprés chaque dixiéme plein. Remplacez le filtre a air tous les 3 litres.

ASTUCE Nous recommandons notre filtre a air LRP Highflow 2-Stage Oval (#36565) en
combinaison avec I'huile pour filtre a air LRP Hi-Flow (#36590).

Puissance de sortie 4.69 PS rodage n‘est pas nécessaire. Si votre moteur ne démarre pas facilement, vous pouvez desserrer la
m VITESSE DE bougie de pré de %2 tour pour réduire la compression du moteur. Cependant, n‘oubliez
ax. as de resserrer la bougie de préchauffage une fois le moteur en marche!
ROTATION® MAX. 35.300 RPM P gedep 9
. Procedure
Poids 350g Démarrez le moteur avec le réglage Run-In (il doit y avoir beaucoup de fumée qui sort de
I'‘échappement !).
Convient pour Monster Trucks et Truggys 1/8éme Offroad . Lalssez le moteur tourner au ralenti pendant 1 réservoir de carburant pour le faire chauffer.

Si nécessaire, augmentez légérement le régime de ralenti a I'aide de la vis d*étranglement
du ralenti afin que le moteur ne cale pas.

. Conduisez maintenant votre voiture pendant 6 réservoirs complets (environ 1L). La voiture
sera lente et Iéthargique en raison du réglage riche du carburateur. Ceci est normal et
important.

. ATTENTION: Ne videz pas complétement le réservoir afin que le moteur ne tombe pas en

panne séche. Ne laissez pas le moteur tourner a un régime trop élevé, roulez a mi-régime
au maximum.

. Le moteur ne doit étre ni trop froid ni trop chaud pendant la période de rodage.

. Une température de 70-90°C (160-195°F) est parfaite.

. Laissez le moteur refroidir complétement apreés cette procédure de rodage.

Un réglage trop riche n'endommagera pas votre moteur. Cependant, veillez & ne JAMAIS utiliser

un réglage trop pauvre. Par conséquent, commencez toujours par un réglage riche, puis appauv-
rissez le moteur. N'essayez jamais de régler un moteur froid, faites-le tourner pendant au moins 2
a 3 minutes avant d‘effectuer un quelconque réglage !

Résumé de la procédure de réglage

1 Réglez le régime de ralenti (#1i légérement plus élevé que la normale.
2. Commencez a régler le moteur avec un réglage trop riche.

3. Réglez d'abord I'aiguille du jet principal (#4).

4. Puis réglez I'aiguille du bas régime (#2).
5. Réglez a nouveau le régime de ralenti (#1).

Pracedure détaillée du processus de réglage:
Régler le régime de ralenti (#1) pour que le moteur ne cale pas (Iégérement augmenté).

2. Lorsque vous conduisez, commencez avec un réglage trop riche de I'aiguille du jet princi-
pal (#4) (il doit y avoir beaucoup de fumée qui sort de I'échappement !).
3. Tournez I'aiguille du gicleur principal (n° 4) dans le sens des aiguilles d’'une montre par

petits incréments (1/8 de tour) pour appauvrir le moteur.

Votre objectif est que le moteur atteigne son régime maximal en ligne droite.

Ouvrez a nouveau l'aiguille du gicleur principal (n° 4) de 1/8 de tour lorsque vous avez
atteint ce point. Cela devrait étre le reglage parfait pour I'aiguille du jet principal.

Si I'aiguille du gicleur principal (#4) est réglée trop pauvre, le moteur surchauffera et
n‘accélérera pas proprement. Arrétez-vous immédiatement si cela se produit et ouvrez
I"aiguille du jet principal (#4) d’un s de tour.

VALEUR DE REFERENCE :
Température du moteur =

80°C (175°F) + température ambiante !

4. Réglez maintenant l'aiguille de bas régime (#2) pour les régimes inférieurs. Roulez pendant
2 minutes et arrétez la voiture pres de vous, laissez tourner le moteur au ralenti pendant
5sec et accélérez fortement. Le moteur devrait s’enrichir un peu a larrét (le régime de
ralenti diminue) mais continuer & accélérer fonement
S'il cale pendant les 5 secondes, vérifiez ce qui suit
+ Sile régime de ralenti diminue puis cale, Ialgul\le de bas régime (n°2) est encore trop

riche.
+ Sile régime de ralenti augmente pendant le ralenti, l'aiguille de bas régime (#2) est
trop pauvre.

5. Il se peut que vous deviez maintenant régler le régime de ralenti. Si le ralenti est trop éleveé,
I'embrayage ne se déconnectera pas correctement et vous perdrez de I'accélération en
sortie de virage. Si le ralenti est trop bas, le moteur peut caler au début ou a la fin de la
ligne droite (lorsque vous levez les gaz).

Comment mesurer la température du moteur:

. Thermometre a infrarouge : Mesurez directement aprés avoir conduit. Tenez le
thermometre directement au-dessus du moteur et mesurez a I‘ouverture de la bougie de
préchauffage.

10. Apreés la course

Utilisez une huile spéciale apres-route pour entretenir le moteur apres la conduite. L'huile d‘apres-
marche aide au prochain démarrage et protége le moteur de la rouille. N'utilisez que de I'huile
d‘aprés-marche spécialement concue pour les moteurs RC. N'utilisez pas d’huile de silicone ou
similaire, car cela endommagerait votre moteur.

Nous recommandons notre huile LRP After-Run (#37910), que vous devez utiliser régulierement
aprés avoir roulé.

Procédure:

Faites tourner le réservoir complétement vide au ralenti jusqua ce qu'il n'y ait plus de carburant
(essayez de redémarrer le moteur plusieurs fois). Ensuite, mettez quelques gouttes d’huile ,after-
run” dans le carburateur ouvert, ainsi que dans le trou de la bougie de préchauffage de la téte du
moteur. Laissez le moteur tourner pendant 5 secondes sur le boitier de démarrage. Terminé.

11. Entretien

Traitez votre moteur avec soin et entretenez-le régulierement. En raison des vitesses extréme-
ment élevées que ce moteur atteint, le moindre probléme peut causer de graves dommages.
Toutes les pieces mobiles a I'intérieur du moteur sont sujettes a I'usure. Vous devez donc faire
attention a ce que le plston la chemise ou la bielle soient usés et dolvem étre remplaces Lorsque
vous remplacez une piéce, veuillez vérifier que toutes les autres piéces sont en bon état.

chemise et le piston doivent toujours étre remplacés ensemble et la procédure de rodage selon
le point 8. Phase de rodage doit étre effectuée a nouveau.

Quelques points importants:

. Nettoyez soigneusement |'extérieur du moteur avant de I'ouvrir. Chaque morceau de
poussiére ou de saleté qui péneétre dans le moteur peut causer des dommages.
. Contrdlez régulierement la bielle. Si vous devez la remplacer, vérifiez également que

le tourillon du vilebrequin est rond et en bon état. Dans le cas contraire, remplacez
également le vilebrequin.

. Lorsque vous réassemblez le moteur, assurez-vous que chaque piéce est parfaitement
propre et utilisez de I'huile ('huile de vidange est idéale pour cela) pour lubrifier les
piéces.

. Assurez-vous que toutes les piéces sont installées dans le bon sens, en particulier le

piston, la chemise et la bielle. Voir aussi la vue éclatée. Le ,trou de lubrification” de la
bielle doit étre orienté vers I'avant (vers le carburateur).

. Avant de monter la chambre de combustion, vérifiez soigneusement que vous avez mis
toutes les rondelles en place !
. Utilisez une clé hexagonale pour serrer les vis. Ne serrez pas les vis complétement, mais

commencez par serrer légérement toutes les vis. Ensuite, serrez les vis alternativement
en croix. Veillez a ne pas trop serrer les vis |

Procédures de réparation / garantie limitée

Les produits de Lautenbach Racing Products GmbH (ci-aprés dénommée ,LRP”) sont fabriqués
selon les critéres de qualité les plus stricts. Nous accordons la garantie Iegale pour les défauts
de production et de matériaux qui étaient présents au moment de la livraison du produit. Nous
ne sommes pas responsables des signes typiques d’usure. Cette garantie ne s'applique pas aux
défauts qui sont dus a une utilisation inappropriée, 8 un manque d'entretien, a I'intervention de
tiers ou a des dommages mécaniques.

Ceci s'applique notamment en cas de :

Démontage du moteur par le client.

modification du moteur par le client

rouille dans le moteur, poussiére ou saleté dans le moteur

Défauts du moteur dus a des défauts de la bougie de préchauffage.
Surchauffe

Rayures dans le moteur dues a la poussiére ou a la saleté
Présence d'eau dans le carburant

Procédure de rodage mcorrec(e

Piston défectueux, d & un mauvais blocage du piston.

Orifice d‘échappement défectueux, di & un mauvais blocage du piston.
Défauts dus a des régimes élevés sans charge du moteur.

Les dommages ou la perte de performance dus & une mauvaise manipulation et/ou a une
surcharge ne constituent pas un défaut du produit.

Si vous pensez que ce produit preseme un défaut, veuillez d'abord vérifier tous les autres com-
posants de votre modele et, si nécessaire, consulter le guide des erreurs du produit pour exclure
d‘autres sources de dysfonctlonnemem et d’erreurs de fonctionnement. Si le produit ne présente
aucun dysfonctionnement lorsqu'il est contr6lé par notre service aprés-vente ou s'il n‘existe
aucune demande de garantie légale justifiée, nous devrons vous facturer les frais de traitement
encourus. Une demande de garantie légale ne peut étre acceptée que si une copie de la facture
d‘achat (avec la date d‘achat) est jointe. Pour un traitement rapide de votre demande de service,
veuillez joindre a votre demande une description détaillée du défaut ainsi que votre nom complet,
votre adresse postale compléte, votre adresse électronique et votre numéro de téléphone.

Si un produit défectueux retourné n’est plus fabriqué par LRP et que nous ne sommes pas en me-
sure de le réparer, vous recevrez a la place un produit au moins équivalent de la série suivante,
en cas de demande de garantie légale justifiée.

Les valeurs données par LRP concernant le poids, la taille ou autres doivent étre comprlses
comme une indication. LRP n‘assume aucune obligation formelle pour ces informations spéci-
fiques, car les modifications techniques apportées dans I'intérét du produit peuvent entrainer
d‘autres valeurs.

Service d’usine LRP : voir www.LRP.cc

Probleme Raison Solution
Bougie de préchauffage - remplacer la bougie de
défectueuse préchauffage
- controler I'état de la bougie de
La bougie de préchauffage ne préchauffage
fonctionne pas correctement - controle de I'allumeur de la bougie
de préchauffage
- vérifier les réglages du carburateur,
répéter la procédure de réglage
Le moteur est réglé trop riche | - retirer la bougie de préchauffage,
(trop de carburant, imbibé) recouvrir la culasse d'un chiffon et
faire tourner le moteur a la boite de
démarrage pendant 5 secondes
Moteur

Le moteur est trop pauvre (trop
peu de carburant)

- vérifier les réglages du carburateur

démarre pas - répétez la procédure de réglage

- vérifiez la ligne de carburant pour
dommages éventuels
- vérifiez les réglages du carburateur

Le moteur n'aspire pas le
carburant

Saleté dans la conduite de
carburant ou le carburateur

- nettoyer la conduite de carburant,
nettoyer et vérifier le carburateur

Conduite de carburant

endommagée - remplacer la conduite de carburant

Bougie de préchauffage
défectueuse

- remplacer la bougie de
préchauffage

- Remplacer le carburant par du

Mauvais carburant carburant frais et de type correct

Le moteur
s'arréte peu de
temps aprés
que l'allumeur
de la bougie de
préchauffage a
été débranché.

- vérifier les réglages du carburateur

Mauvais réglage du carburateur| ~ répéter la procédure de réglage

Bougie de préchauffage
desserrée ou culasse

- resserrer la bougie de préchauffage
ou la culasse

Filtre a air sale ou vieux - nettoyer ou remplacer le filtre a air

- vérifier les réglages du carburateur

Le moteur est réglé trop pauvre| répéter la procédure de réglage

Les
performances Bougie de préchauffage - remplacer la bougie de
lorsque le défectueuse ou de type préchauffage par une du type

incorrect correct

moteur atteint la
température de
fonctionnement,
ou le moteur
cale de temps

- la procédure de rodage n‘est pas

Le moteur est trop chaud terminée

en temps.
Quantité de cales sous la
chambre de combustion - vérifier le nombre de cales
incorrecte
- ouvrir I'aiguille de bas régime (#2)
de Ya de tour et réajuster le régime
Mauvais réglage du carburateur| de ralenti (#1)
- régler le régime de ralenti (#1)
Le moteur plus bas
reste bloqué
a un régime - utiliser une bougie de préchauffage

Mauvaise bougie de

élevé lorsque préchauffage (trop chaude)

vous soulevez
l'accélérateur.

avec un numeéro plus élevé (ex. :
passer de 4 & 5)

Le nombre de cales sous la
chambre de combustion n'est
pas correct.

Piéces de rechange

- vérifier le nombre de cales

Référence Description de la piéce de rechange
38555 ZR.32X C ition -
38574 ZR.32X Competition - Wrist Pin & Clips
38575 ZR.32X Competition - Crankshaft
38576 ZR.32X Competition - Ball Bearing Front (7 x 19 x 6mm)
38577 ZR.32X Competition - Ball Bearing Rear (14 x 25.4 x 6mm)
38580 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Crankcase
38581 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 7+1 Port Piston & Sleeve Set
38582 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Conrod
38583 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Burn Room
38584 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Cylinder Head incl. Screws
38585 ZR.32X Competition - PowerCarb4 15S-3 Slide Carburator incl. Venturi Inserts
38591 ZR.32X Competition - Various Parts Bag
38592 ZR.32X Competition - O-Ring Set
38593 ZR.32X Competition - Headshims (4 pcs)
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Estimado cliente,

gracias por elegir este producto de LRP. Este motor nitro es un producto de alto r

Utilice sélo bujias de tipo turbo (cénicas) para este motor. Compruébelas con regularidad y no
conduzca nunca con un calentador desgastado o viejo, ya que podria daiar el motor. Si el motor
esta demasiado ajustado, las espirales de las bujias de incandescencia se embotan. En ese caso,
deben sustituirse a mas tardar. Los filamentos de una bujia normal deben permanecer brillantes
como el cromo. Si hay un desgaste excesivo, debe colocar una arandela adicional de 0,10 mm
(0, 004") bajo la camara de combustion. Siempre que tenga problemas con el motor que se apaga
sin razon aparente, lo primero que debe hacer es cambiar el calentador.

CONSEJO: nue; de alta calidad LRP Platinum/Iridium Work-
sTeam Turbo disponibles como WT4 (#35145] y WT3 (#35135).

5. Sistema de escape

No funcione nunca sin un tubo de reso, ya que esto provocara un sobrecalentamiento del motor
y puede danarlo. Un buen tubo de recuperacion tiene una gran influencia en las caracteristicas de
funcionamiento y el rendimiento de un motor de dos tiempos.

CONSEJO: PE?PEI LRP ZR. 3ZX Competmon recomendumos nuestro sistema de escape de alto

6. Espacio libre para la cabeza

Recomendamos un juego de cabeza real (distancia entre el piston y el borde inferior de la camara
de combustién cuando el piston estéa en el punto muerto superior) segun la tabla siguiente.

El juego real de la culata se calcula de la siguiente manera:
Holgura real de la culata = Espesor de la junta de culata/arandela + 0,35mm (0,014")*.

Empiece con el ajuste original de calzos de 0,50mm (0,020”) bajo la cdmara de combustion.

Es posible que tenga que modificar este ajuste, por ejemplo, si se modifica el contenido de
nitrometano (véase la tabla) o debido al trazado de la pista. En pistas grandes puede ser ven(a]oso
instalar otra arandela de 0,10mm (0,004") (#38593) para conseguir una mayor velocidad maxima
y ahorrar algo de combustible. Sin embargo, esto le daré una aceleracion ligeramente menor.

Contenido de nitro 16% 20% 25% 36%

Juego real de la cabeza 0.75mm /0.030" 0.75mm /0.030" | 0.85mm/0.033" | 0.85mm/0.033"

Calzos de cabeza 0.40mm/0.016" 0.40mm/0.016“ | 0.50mm/0.020" | 0.50mm/0.020"

* (eso se debe a la construccion interna del motor y a la compresion de los calzos de la culata,
cuando se monta el cabezal de refrigeracion)

Carburador

El ajuste de fabrica corresponde al ajuste de rodaje (compruébelo antes del primer arrangue).
Para ello, gire las agujas hasta el fondo (precaucion: no las apriete en exceso) y luego afl6jelas de
nuevo hasta las vueltas indicadas a continuacion.

Procedlmlento detallado del proceso de ajuste:
Ajustar el ralenti (#1) para que el motor no se cale (ligeramente aumentado).

2. Al conducir, comience con un ajuste de la aguja del surtidor principal (#4) demasiado
rico (idebe salir mucho humo por el escapel).
3. Gire la aguja del surtidor principal (n 4) en el sentido de las agujas del reloj en pequefios

|ncremenms (1/8 de vuelta) para adelgazar el motor.
Su objetivo es que el motor alcance el maximo de RPM en la recta.

* Abra la aguja del chorro principal (#4) de nuevo 1/8 de vuelta cuando haya alcanzado
este punto. Este deberia ser el ajuste perfecto para la aguja del chorro principal.

* Silaaguja del chorro principal (n® 4) estd demasiado ajustada, el motor se sobreca-
lentara y no limpiamente. inmr si esto ocurre y abra
la aguja del chorro principal (#4) un ‘/4 de vuelta.

* VALOR DE REFERENCIA:

iTemperatura del motor = 80°C (175°F) + temperatura ambiente!

>

Ahora ajuste la aguja de bajas revoluciones (#2) para las revoluciones mas bajas.

Conduzca durante 2 minutos y detenga el coche cerca de usted, al ralenti durante 5

segundos y acelere con fuerza. El motor debe enriquecerse un poco en la parada (el

ralenti disminuye) pero sigue acelerando fuerte. Si se para durante los 5 segundos,

comprueba lo siguiente:

*  Si el régimen de ralenti disminuye y luego se cala, la aguja de bajas revoluciones
(#2) sigue siendo demasiado rica.

+ Silavelocidad de ralenti aumenta durante el ralenti, la aguja de bajas revoluciones
(#2) es demasiado pobre.

Es posible que tenga que ajustar el régimen de ralenti. Si el ralenti es demasiado alto, el

embrague no se desconectaréa correctamente y perdera aceleracion al salir de las curvas.

Si el ralenti es demasiado bajo, el motor puede calarse al principio o al final de la recta

(cuando levantas el acelerador).

o

Cémo medir la temperatura del motor:
Termometro de infrarrojos: Mida directamente después de conducir. Sostenga el termometro
directamente sobre el motor y mida en la abertura de la bujia.

10. Después de la marcha

Utilice un aceite especial para después de la marcha para mantener el motor después de la
conduccién. El aceite para después de la marcha ayuda en el siguiente arranque y protege el
motor de la oxidacion. Utilice Ginicamente aceite para después de la marcha que esté hecho
especialmente para motores de RC. No utilice aceite de silicona o similar, ya que danara su motor.

Recomendamos nuestro aceite LRP After-Run (#37910), que deberia utilizar regularmente
después de correr.

Haga funcionar el depésito completamente vacio al ralenti hasta que no quede combustible
(pruebe a reiniciar el motor varias veces). A continuacion, ponga unas gotas de aceite ,after-run”
en el carburador abierto, asi como en el orificio de la bqua de incandescencia de la cabeza del
motor. Deja que el motor gire durante 5 segundos en la caja de arranque. Ya esta hecho.

11. Mantenimiento

Trate su motor con cuidado y hagale un mantenimiento regular. Debido a las altisimas velocida-
des que alcanza este motor, cualquier problema puede causar graves dafios. Todas las piezas mé-
viles del motor estan sujetas a desgaste. Por ello, debe prestar atencion a si el pistdn, la camisa o
la biela estan desgastados y deben ser sustituidos. Cuando sustituya una pieza, compruebe que
todas las demés estan en buen estado. El manguito y el piston deben sustituirse siempre juntos y

~irendimiento sin compromiso con facil ajuste! Le deseamos mucha diversién con su nuevo
motor. Por favor, lea este manual cuidadosamente antes de usar su motor LRP ZR.32X Compe-
tition por primera vez. Contiene informacién importante para la instalacion, seguridad, uso y
mantenimiento del producto. Esto le protegerd y evitara dafos al producto.

Siga el manual de instrucciones para conocer bien su motor LRP ZR.32X Competition. Por favor,
témese su tiempo, ya que obtendrd mucho més placer de su motor si lo conoce a fondo.

Conserve el manual y paselo a cualquier propietario posterior.

Tamano del motor .32 (5.24ccm)
Diametro 19,80mm
Carrera 17.00mm

Namero de puertos 7 + 1 (7 x transferencia, 1 x escape)

Cojinete principal Rodamientos de bolas de precision

Cigtienal 14.0mm /9.50mm de didmetro / eje SG/ triple turbo scoop
Carter Negro XTEC T6 .32 Heavy-Duty Competition

Piston Aleacion de alto silicio especialmente aligerada

Biela Aluminio extra fuerte con forma de cuchilla, casquillos dobles

Bujia de incande- Super Hot, estilo Turbo, LRP Turbo WT4 (#35145) incluido

scencia
XTEC protegido térmicamente PowerCarb4 15S-3 aguja Carb, inser-
Carburador tos venturi de 8,0, 8,5y 7,5 mm incluidos
Potencia* 4,69 CV
Max. RPM* 35.300 RPM
Peso 350g

Adecuado para 1/8¢ Monster Trucks y Truggys Offroad

*Las cifras pueden variar en funcién del combustible utilizado, el silenciador y la puesta a punto.

2. Combustible

No utilice nunca combustible de gasolinera o de aviacion. Utilice iinicamente combustible fresco
y de alta calidad para modelos de automoviles de dos tiempos. Para el LRP ZR.32X Competition,
el contenido de nitrometano en el combustible nunca debe superar el 36%. Cuanto mayor sea
el contenido de nitrometano, mayor sera el rendimiento y, al mismo tiempo, menor sera la vida
atil del motor.

3. Filtro de aire

Un filtro de aire de calidad es muy importante para la vida de su motor. Nunca haga funcionar
el motor sin un filtro de aire, ya que se produciran danos permanentes de inmediato. No olvide
empapar el filtro de aire con un aceite adecuado antes de utilizarlo. Limpie el filtro de aire a mas
tardar cada diez depositos. Sustituya el filtro de aire cada 3 litros.

CONSEJO: Recomendamos nuestro filtro de aire LRP Highflow 2-Stage Oval (#36565) en
combinacion con el aceite para filtro de aire LRP Hi-Flow (#36590).

Tornillo del acelerador de ralenti (#1)::

Determines the amount of air when the carburator is closed and serves as a mechanical
stop for the throttle slide. Turn clockwise for higher idle speed and counterc-

lockwise

for lower. The carburator should be open approx. 0.5mm

when the throttle servo is in neutral position.

Aguja de bajas RPM (#2):

Determina el flujo de combustible a bajas
y medio del motor.

Gire en el sentido de las agujas del reloj para un
ajuste pobre y

en el sentido de las agujas del reloj para un
ajuste pobre y en el sentido contrario para un
ajuste rico.

Aguja de rango medio (#3):

Debe permanecer siempre en la posicion inicial
exactamente a ras del cuerpo del carburador y
sdélo debe ser ajustada por usuarios expertos
para un ajuste fino.

Aguja del surtidor principal (#4):

Basicamente determina el flujo de combustible
(cuando el carburador estad completamente abierto).
El mismo sentido de giro que la # 2

Inserciones Venturi:

Para influir en la mezcla de combustible y aire, puede utilizar diferentes insertos venturi en el
carburador. Con el motor se suministran tres insertos venturi: 9,0mm, 8,5mm y 7,5mm.

El de 9,0 mm es el que da mas potencia, el de 7,56 mm es el que ahorra mas combustible.

8. Rodaje

El rodaje adecuado de su motor es un punto muy importante para asegurar el maximo rendimien-
to y vida util. Témese su tiempo y no se precipite. No utilice un soporte de rodaje, sino que haga
funcionar el motor directamente en el coche. Realice el rodaje con el mismo combustible que
vaya a utilizar posteriormente. No es necesario utilizar un combustible especial para el rodaje. Si
el motor no arranca con facilidad, puede aflojar la bujia de incandescencia ¥z vuelta para reducir
la compresion del motor. Sin embargo no olvide volver a apretar la bujia de incandescencia
después de que el motor esté en marcha.

Proced\mlemo
Arranque el motor con el ajuste de rodaje (idebe salir mucho humo por el escape!).

. Deje el motor al ralenti durante 1 tanque de combustible para que se caliente. Si es
necesario, aumente ligeramente la velocidad de ralenti a través del tornillo del acelerador
de ralenti para que el motor no se cale.

. Ahora conduzca su coche durante 6 depositos completos (aprox. 1L). El coche sera lento y
perezosg debido al ajuste rico del carburador. Esto es normal e importante.

. ATENCION: No vacie completamente el depésito para que el motor no se quede sin com-
bustible. No deje que el motor se acelere demasiado, funcione a medio gas como méaximo.

. El motor no debe estar demasiado frio ni demasiado caliente durante el periodo de rodaje.

. 70-90°C (160-195°F) es perfecto.
Deje que el motor se enfrie completamente después de este procedimiento de rodaje.

Un ajuste demasiado rico no dafiara su motor. Sin embargo, aseg(rese de no utilizar NUNCA

un ajuste demasiado pobre. Por lo tanto, comience siempre con un ajuste rico y luego incline

el motor. Nunca intente ajustar un motor frio, ihaga funcionar el motor durante al menos 2 6 3
minutos antes de realizar cualquier ajuste!

Resumen del procedimiento de ajuste:

Ajuste la velocidad de ralenti (#1) ligeramente més alta de lo normal.
Comience a ajustar el motor con una configuracion demasiado rica.
3, Ajuste primero la aguja del chorro principal (#4).

4. A continuacién, ajuste la aguja de bajas revoluciones (# 2).

5. Vuelva a ajustar el ralenti (#1).

WN =

N . N #4 Chorro
Needle #1 Ralenti #2 RPM bajas | #3 RPM medias principal
Ajuste de rodaje 134 22 1 312 )
Ajuste universal 19 218 (G 218 elpr

de rodaje segun 8. La fase de rodaje debe realizarse de nuevo.

Algunas cosas importantes:

. Limpie bien el exterior del motor antes de abrirlo. Cualquier resto de polvo o suciedad
que se introduzca en el motor puede causar danos.

. Compruebe regularmente la biela. Si va a sustituirla, compruebe también que el mufién
del cigtienal es redondo y esta en buen estado. Si no es asi, sustituya también el
cigtienal.

. Cuando vuelvas a montar el motor, aseglrate de que todas las piezas estan absoluta-

mente limpias y utiliza un poco de aceite (el aceite después de la carrera es bueno para
esto) para lubricar las piezas.

. Asegurese de que todas las piezas estan instaladas en la orientacién correcta, especial-
mente el piston, la camisa y la biela. Vea también el despiece. El ,agujero de lubricacion”
de la biela debe estar orientado hacia delante (hacia el carburador).

. Antes de montar la camara de 6n, compruebe nente que ha coloca-
do todas las arandelas.
. Utilice una llave hexagonal para apretar los tornillos. No apriete los tornillos por

completo, sino que primero apriete ligeramente todos los tornillos. A continuacién,
apriete los lorml\os alternativamente en sentido transversal. Tenga cuidado de no apretar
demasiado ningun tornillo.

Procedimientos de reparacion / garantia limitada

Los productos de Lautenbach Racing Products GmbH (en adelante ,LRP*) se fabrican segtn los
mas estrictos criterios de calidad. Concedemos la garantia legal para los defectos de produccion
y de material que estaban presentes en el momento de la entrega del producto. No nos hacemos
responsables de los signos tipicos de desgaste. Esta garantia no se aplica a los defectos que se
deban a un uso inadecuado, a la falta de mantenimiento, a la intervencion de terceros o a dafos
mecanicos.

Esto se aplica en particular en caso de:

. Desmontaje del motor por parte del cliente

Cualquier modificacion del motor por parte del cliente

Oxido en el motor, polvo o suciedad en el motor,

Defectos en el motor debido a defectos en la bujia de incandescencia
Sobrecalentamiento

Arafazos en el motor debido al polvo o la suciedad

Agua en el combustible

Procedimiento de rodaje incorrecto

Piston defectuoso, debido a un bloqueo inadecuado del piston

Orificio de escape defectuoso, debido a un bloqueo incorrecto del piston
Defectos debidos a un elevado nimero de revoluciones sin carga del motor

Los danos o la pérdida de rendimiento debidos a una mala rr 6n y/o a una sol ga no

constituyen un defecto del producto.

Si cree que este producto tiene un defecto, compruebe primero todos los demas componentes
de sumodelo y, si es necesario, consulte la guia de errores del producto para descartar otras
fuentes de mal fur 1to y errores de 1. Si el producto no presenta ninguna
averia al ser revisado por nuestro servicio técnico o no existe una reclamacion de garantia legal
justificada, tendremos que cobrarle los gastos de tramitacion ocasionados. Una reclamacion de
garantia legal s6lo puede ser aceptada si se adjunta una copia del recibo de compra (con la fecha
de compra). Para una rapida tramitacion de su caso de servicio, adjunte al envio una descripcion
detallada del defecto y su nombre completo, direccion postal completa, correo electrénico y
nimero de teléfono.

Si un producto defectuoso devuelto ya no es fabricado por LRP y no podemos repararlo, recibira

de resolucién

Problema Razén Solucion
Bujia defectuosa - sustituir la bujia de incandescencia
- comprobar el estado de la bujia de
La bujia de incandescencia no| incandescencia
funciona correctamente - comprobar el encendedor de la
bujia de incandescencia
- comprobar los ajustes del
carburador
Motor demasiado rico repetir el procedimiento de ajuste
(demasiado combustible, - retire la bujia de incandescencia,
empapado) cubra la culata con un pafo y
acelere el motor en la caja de
arranque durante 5 segundos
Motor El motor estd demasiado - compruebe los ajustes del
pobre (demasiado poco carburador
arranca combustible)

- repita el procedimiento de ajuste

El motor no aspira el
combustible

- compruebe que el conducto de
combustible

posibles dafios

- compruebe los ajustes del
carburador

Suciedad en el conducto
de combustible o en el
carburador

- limpie el conducto de combustible,
limpie y compruebe el carburador

Linea de combustible dafada

- sustituir el conducto de combustible]

El motor se para
poco después de
desconectar el
calentador

Bujia defectuosa

- sustituir la bujia de incandescencia

Bad fuel

- reemplazar el combustible por uno
nuevo y del tipo correcto

Bad carburator setting

- comprobar los ajustes del
carburador
- repetir el procedimiento de ajuste

Bujia de incandescencia
suelta o cabeza de cilindro

- apretar la bujia de incandescencia
o la culata

Filtro de aire sucio o viejo

- limpiar o sustituir el filtro de aire

El rendimiento
disminuye
cuando el

motor alcanza la
temperatura de
funncionamiento,
o el motor se

El motor esta demasiado
ajustado

- compruebe los ajustes del
carburador
- repita el procedimiento de ajuste

Buijia defectuosa o de tipo
incorrecto

- sustituir la bujia de incandescencia
por una del tipo correcto

El motor esta

-elpr i de rodaje no esta
completado

caliente
cala de vez en
cuando
La cantidad de calzos bajo
la camara de combustion no - comprobar el nimero de calas
es correcta
- abrir la aguja de bajas RPM (#2) "
de vuelta y reajustar la velocidad de
Mal ajuste del carburador ralenti (#1)
- ajustar la velocidad de ralenti (#1)
El motor se més baja
atasca a altas il lentad
RPM cuando Bujia incorrecta (demasiado | - Utiizar un calentador con un
se levanta el calliente) ( namero més alto (por ejemplo,
acelerador pasar de 4 a 5)

La cantidad de calzos bajo
la camara de combustién no
es correcta

- comprobar el nimero de calas

zas de recambio

ensu Iugar un producto al menos equivalente de la serie sucesora, en caso de una r 6n
de garantia legal justificada.

Los valores indicados por LRP sobre el peso, el tamafio u otros deben entenderse como orienta-
tivos. LRP no asume ninguna obligacién formal respecto a esta informacion especifica, ya que los
cambios técnicos realizados en interés del producto pueden dar lugar a otros valores.

Servicio de fabrica de LRP: véase www.LRP.cc

Ne de pedido Descripcion de la pieza de recambio
38555 ZR.32X C ition -
38574 ZR.32X Competition - Wrist Pin & Clips
38575 ZR.32X Competition - Crankshaft
38576 ZR.32X Competition - Ball Bearing Front (7 x 19 x 6mm)
38577 ZR.32X Competition - Ball Bearing Rear (14 x 25.4 x 6mm)
38580 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Crankcase
38581 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 7+ 1 Port Piston & Sleeve Set
38582 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Conrod
38583 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Burn Room
38584 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Cylinder Head incl. Screws
38585 ZR.32X Competition - PowerCarb4 15S-3 Slide Carburator incl. Venturi Inserts
38591 ZR.32X Competition - Various Parts Bag
38592 ZR.32X Competition - O-Ring Set
38593 ZR.32X Competition - Headshims (4 pcs)
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38555
Caro cliente,

grazie per aver scelto questo prodotto LRP. Questo motore nitro &€ un prodotto ad alte prestazioni
- prestazioni senza compromessi con una facile regolazione! Le auguriamo tanto divertimento
con il suo nuovo motore. Si prega di leggere attentamente questo manuale prima di utilizzare

il motore LRP ZH 32X Competition per la prima volta. Contiene informazioni importanti per

I'ir , 'uso e la 1e del prodotto. Questo vi proteggera e preverra
danni al prudotto.

Continuare a seguire il manuale di istruzioni per conoscere correttamente il vostro motore LRP
ZR.32X Competition. Prendetevi il tempo necessario, perché otterrete molto piu piacere dal
vostro motore se lo conoscete a fondo.

Ci are il manuale e lo ai ivi propri i.
Specifiche
Dimensione del
motore -32 (5,24ccm)
Alesaggio 19,80mm
Corsa 17,00mm

Numero di porte 7 + 1 (7 x trasferimento, 1 x scarico)

Cuscinetto prin- : . . .
Cipale Cuscinetti a sfera di precisione

Albero motore Alesaggio 14,0mm /9,50mm / albero SG/ Scoop triplo turbo

Carter Nero XTEC T6 .32 Heavy-Duty Competition

Pistone Lega ad alto contenuto di silicio appositamente alleggerita
Biella A forma di coltello, alluminio extra forte, doppie boccole
Candeletta Super Hot, stile Turbo, LRP Turbo WT4 (#35145) incluso
Carburatore XTEC termico protetto Pig\;veerrlfsgkr):ul?a-jjgo Carb, 9.0, 8.5 e 7.5mm
Uscita di potenza* 4,69 PS

Max. RPM* 35,300 RPM

Peso 350g

Adatto per 1/8 Offroad Monster Trucks e Truggy

*Le figure possono variare a seconda del carburante usato, della marmitta e della messa a punto.

2. Carburante

Non usare mai il carburante della stazione di servizio o quello dell’aviazione! Usare solo carburan-
te fresco e di alta qualita per automodelli a due tempi. Competition, il contenuto
di nitrometano nel carburante non dovrebbe mai superare il 36% Pidi alto il contenuto di
nitrometano, piu alte sono le prestazioni e allo stesso tempo pil breve & la vita del motore!

3. Filtro dell‘aria

Un filtro dellaria di qualitd & molto importante per la vita del vostro motore. Non faccia mai
funzionare il motore senza un filtro dell'aria, perché il danno permanente si verifichera immedia-
tamente! Non dimenticare di bagnare il filtro dell’aria con un olio adatto prima dell‘uso. Pulire il
filtro dell‘aria al piu tardi dopo ogni decimo serbatoio. Sostituire il filtro dell‘aria ogni 3 litri.

CONSIGLIO: Raccomandiamo il nostro filtro aria ovale LRP Highflow 2-Stage (#36565) in
combinazione con I'olio per filtri aria LRP Hi-Flow (#36590).

4. Candela

Usate solo candelette di tipo turbo (coniche) per questo motore. Controllatele regolarmente e non
guidate mai con una candeletta usurata o vecchia, perché questo potrebbe danneggiare il vostro
motore. Se il motore & troppo magro, le bobine delle candelette diventeranno opache. Devono
essere sostituite al piu !ardi allora. | filamenti di una candeletta normale dovrebbero rimanere
lucidi come il cromo. Se ¢’é un’usura eccessiva, si dovrebbe mettere una rondella extra di
0,10mm (0,004") sotto la camera di combustione. Ogni volta che avete problemi con il motore che
si inflamma senza motivo apparente, la prima cosa da fare & cambiare la candeletta!

CONSIGLIO: Noi le di alta qualita LRP Platinum/Iridium
WorksTeam Turbo dlsponlblll come WT4 (#35145) e WT3 (#35135).

5. Sistema di scarico

Non correre mai senza un tubo di risonanza perché questo causera il surriscaldamento del motore
e potrebbe danneggiarlo. Un buon tubo reso ha una grande influenza sulle caratteristiche di
funzionamento e le prestazioni di un motore a due tempi.

CONSIGLIO: Per I'LRP ZR.32X Competi
mer-93 Off-Road ad alte prestazioni (#36255)

6. Distanza dalla testa

Raccomandiamo un gioco reale della testa (distanza tra il pistone e il bordo inferiore della camera
di combustione quando il pistone & al punto morto superiore) secondo la tabella seguente.

iamo il nostro sistema di scarico LRP Screa-

Il gioco reale della testa & calcolato come segue:
Gioco reale della testa = Spessore guarnizione testa/rondella + 0.35mm (0.014")*

Iniziare con I'impostazione originale di 0.50mm (0.020") di spessori sotto la camera di combus-
tione. Potrebbe essere necessario cambiare questo, per esempio se il contenuto di nitrometano
& cambiato (vedi tabella) o a causa del layout della pista. Su piste grandi puo essere vantaggloso
installare un‘altra rondella da 0.10mm (0.004") (#38593) per ottenere una maggiore velocita
massima e risparmiare un po’ di carburante. Tuttavia, questo vi dara un‘accelerazione leggermen-
te inferiore.

Contenuto nitro 16% 20% 25% 36%

Gioco reale della testa 0.75mm /0.030" 0.75mm /0.030“ | 0.85mm/0.033" | 0.85mm /0.033"

Spessori per la testa 0.40mm/0.016" 0.40mm/0.016* | 0.50mm /0.020" | 0.50mm/0.020"

* (questo & dovuto alla costruzione interna del motore e alla compressione degli spessori della
testa, quando la testa di raffreddamento & montata)

7. Carburatore

La regolazione di fabbrica corrisponde alla regolazione di rodaggio (verificarla prima del primo
avvio). Per farlo, girare gli aghi fino in fondo (attenzione: non stringerli troppo!) e poi allentarli di
nuovo ai giri indicati qui sotto.

. #3 Regime #4 Getto
Ago #1 Minimo #2 Basso RPM medio ity
Impostazione Run-In 134 2 114 312
Regolazione universale 194 28 IR 2 e

Vite dell'acceleratore al minimo (#1):
Determina la quantita d‘aria quando il carburatore & chiuso e serve come fermo meccanico
per la valvola a farfalla. Girare in senso orario per una maggiore velocita del

minimo e in senso antiorario

per una velocita inferiore. Il carburatore dovrebbe essere

aperto di circa 0,5 mm

quando il servo dell'acceleratore ¢ in posizione
neutra.

Ago del minimo (#2):

Determina il flusso di carburante a bassi e

e medi regimi del motore.

Girare in senso orario per un‘impostazione
magra e

in senso antiorario per un‘impostazione ricca.

Ago dei medi regimi (#3):
Dovrebbe sempre rimanere in posizione di riposo
esattamente a filo con il corpo del carburatore e
dovrebbe essere regolato solo da utenti esperti
per una regolazione fine.

Ago del getto principale (#4):

Fondamentalmente determina il flusso di carburante
(quando il carburatore & completamente aperto).
Stesso senso di rotazione del #2.

Inserti Venturi:

Per influenzare la miscela carburante/aria, si possono usare diversi inserti venturi nel carburatore.
Tre inserti venturi sono forniti con il motore: 9.0mm, 8.5mm e 7.5mm.

9.0mm da la maggior potenza, 7.5mm risparmia la maggior parte del carburante.

Il corretto rodaggio del vostro motore € un punto molto importante per assicurarvi la massima
prestazione e durata. Prendetevi il vostro tempo e non abbiate fretta. Non usate un cavalletto

di rodaggio, ma fate rodare il motore direttamente in macchina. Fate il rodaggio usando lo
stesso carburante che intendete usare in seguito. Non & necessario un carburante speciale per il
rodaggio. Se il motore non parte facilmente, potete allentare la candeletta di V2 giro per ridurre la
compressione del motore. Tuttavia, non dimenticate di stringere di nuovo la candeletta dopo che
il motore & in funzione!

Procedura
Avviare il motore con l'impostazione Run-In (ci deve essere molto fumo che esce dallo
scaricol).

. Lasciare il motore al minimo per 1 serbatoio di carburante per riscaldare il motore. Se

necessario, aumentare leggermente il minimo con la vite di accelerazione del minimo in
modo che il motore non si fermi.

. Ora guida l'auto per 6 serbatoi completi (circa 1L). L'auto sara lenta e fiacca a causa dell'im-
postazione ricca del carburatore. Questo & normale e importante.

. ATTENZIONE: Non svuotare completamente il serbatoio in modo che il motore non riman-
ga senza carburante. Non lasciate che il motore vada troppo su di giri, girate al massimo a
meta dellacceleratore.

. Il motore non deve essere né troppo freddo né troppo caldo durante il periodo di rodaggio.
. 70-90°C (160-195°F) & perfetto.
. Lasciar raffreddare completamente il motore dopo questa procedura di rodaggio.

Una rego\azlone troppo ricca non danneggera il vostro motore. Tuttavia, assicurati di non usare
MAI un‘impostazione troppo magra. Quindi, iniziate sempre con una regolazione ricca e poi
riducete il motore. Non cercate mai di regolare un motore freddo, fate girare il motore per almeno
2-3 minuti prima di fare qualsiasi regolazione!

della pi di
Imposlare il minimo (#1) Ieggermente plu alto del normale.
Iniziare la regolazione del motore con un‘impostazione troppo ricca.
Regolare prima I'ago del getto principale (#4).
Poi regolare I'ago del basso numero di giri (#2).
Regolare nuovamente il minimo (#1).

RN

del pi di
Regolare il minimo (#1) in modo che il motore non vada in stallo (leggermente aumentato).
Quando si guida, iniziare con un‘impostazione troppo ricca dell‘ago del getto principale
(#4) (ci deve essere molto fumo che esce dallo scarico!).
Girare I'ago del getto principale (#4) in senso orario in piccoli incrementi (1/8 di giro) per
smagrire il motore.
Il vostro obiettivo & che il motore raggiunga il massimo dei giri sul remlmec
Aprire I'ago del getto principale (#4) di nuovo 1/8 di giro quando si & raggiunto questo
punto. Questa dovrebbe essere | |mpostazlone perfetta per I'ago del getto principale.
Se I'ago del getto principale (#4) & impostato troppo magro, il motore si surriscalda e
non accelera in modo pulito. Fermarsi immediatamente se questo accade e aprire I'ago
del getto principale (#4) di un % di giro.

VALORE DI RIFERIMENTO:
Temperatura del motore = 175°F (80°C) + temperatura ambiente!

W o N=T

4. Ora regolate lo spillo dei bassi regimi (#2) per i bassi regimi. Guidate per 2 minuti e fer-
mate la macchina vicino a voi, girate al minimo per 5 secondi e accelerate forte. Il motore
dovrebbe arricchirsi un po’ da fermo (il minimo diminuisce) ma accelerare ancora forte.
Se si ferma durante i 5 secondi, controllate quanto segue:
+ Se il minimo diminuisce e poi si ferma, la lancetta dei giri piu bassi (#2) & ancora troppo
ricca.
+ Se il minimo aumenta durante il minimo, lo spillo dei bassi regimi (#2) & troppo magro.
A questo punto potrebbe essere necessario regolare il minimo. Se il minimo & troppo alto,
la frizione non si stacca correttamente e si perde l'accelerazione in uscita dalle curve. Se
il minimo & troppo basso, il motore potrebbe bloccarsi allinizio o alla fine del rettilineo
(quando si solleva I'acceleratore).

m

Come misurare la temperatura del motore:
« " Termometro a infrarossi: Misurare direttamente dopo aver guidato. Tenere il termometro
direttamente sopra il motore e misurare all‘apertura della candeletta.

10. Dopo la corsa

Usare I'olio speciale after run per mantenere il motore dopo la guida. L'olio after run aiuta 'avvio
successivo e protegge il motore dalla ruggine. Usate solo olio after-run fatto apposta per i motori
RC. Non usare olio al silicone o simili, perché questo danneggera il tuo motore.

Noi raccomandiamo il nostro olio After-Run LRP (#37910), che si dovrebbe usare regolarmente
dopo la corsa.

Procedura:

Far girare il serbatoio completamente vuoto al minimo fino a quando non c’é pit carburante
(provare a riavviare il motore diverse volte). Poi, mettere alcune gocce di olio ,after-run” nel
carburatore aperto, cosi come nel foro della candeletta della testa del motore. Lasciate girare il
motore per 5 secondi sulla cassetta di avviamento. Fatto.

11. Manutenzione

Trattate il vostro motore con cura e mantenetelo regolarmente. A causa delle velocita estre-
mamente elevate che questo motore raggiunge, qualsiasi problema puo causare gravi danni.
Tutte le parti mobili all'interno del motore sono soggette ad usura. Quindi & necessario prestare
attenzione se il pistone, la camicia o la biella sono usurati e devono essere sostituiti. Quando si
sostituisce una parte, controllare che tutte le altre parti siano in buone condizioni. La camicia e il
pistone devono sempre essere sostituiti insieme e la procedura di rodaggio secondo 8. Fase di
rodaggio deve essere eseguita di nuovo.

Alcune cose importanti

. Pulire bene I'esterno del motore prima di aprirlo. Ogni pezzo di polvere o sporco che
entra nel motore pud causare danni.
. Controllare regolarmente la biella. Se avete intenzione di sostituirla, controllate anche

che il perno dell'albero motore sia rotondo e in buone condizioni. In caso contrario,
sostituite anche I'albero motore.

. Quando rimontate il motore, assicuratevi che ogni parte sia assolutamente pulita e usate
un po’ d’olio (I‘olio post- funzionamento va bene per questo) per lubrificare le parti.
. Assicuratevi che tutte le parti siano installate nell’orientamento corretto, specialmente il

pistone, la camicia e la biella. Vedi anche la vista esplosa. Il ,foro di lubrificazione” della
biella deve essere rivolto in avanti (verso il carburatore).

. Prima di montare la camera di combustione, controllate attentamente di aver montato
tutte le rondelle!
. Stringere le viti con una chiave esagonale. Non stringere completamente le viti, ma pri-

ma stringere solo leggermente tutte le viti Pol stringere le viti alternativamente a croce.
Fate attenzione a non stringere troppo le viti!

Procedure di riparazione / garanzia limitata

I prodotti di Lautenbach Racing Products GmbH (di seguito denominata ,LRP“) sono realizzati
secondo i piu severi criteri di qualita. Concediamo la garanzia legale per i difetti di produzione e
di materiale che erano presenti al momento della consegna del prodotto. Non siamo responsabili
per i tipici segni di usura. Questa garanzia non si applica ai difetti che sono dovuti ad un uso
improprio, alla mancanza di manutenzione, all‘intervento di terzi o a danni meccanici.

Cio vale in particolare in caso di:

Smontaggio del motore da parte del cliente

Qualsiasi modifica al motore da parte del cliente

Ruggine nel motore, polvere o sporco nel motore

Difetti nel motore dovuti a difetti delle candelette
Surriscaldamento

Graffi nel motore dovuti a polvere o sporcizia

Acqua nel carburante

Procedura di rodaggio errata

Pistone difettoso, a causa di un blocco improprio del pistone
Porta di scarico difettosa, a causa di un blocco improprio del pistone
Difetti dovuti allalto numero di giri del motore senza carico

| danni o la perdita di prestazioni dovuti ad una cattiva gestione e/o ad un sovraccarico non sono
un difetto del prodotto.

Se pensate che questo prodotto abbia un difetto, controllate prima tutti gli altri componenti del

Trouble shooting guide

Problema Motivo Soluzione
Candeletta difettosa - sostituire la candeletta
i - controllare lo stato della candeletta
Iézrig?tgrertzﬁ?enon funziona - controllare I'accenditore della
candeletta
- controllare le regolazioni del
. _carburatore, N .
Il motore & impostato troppo ripetere la procedura di regolazione
ricco - togliere la candeletta, coprire la
(troppo carburante, inzuppato) testa del cilindro con un panno e
far girare il motore sulla cassetta di
avviamento per 5 secondi
Motore
non N - ioni
1 . Il motore & troppo magro (troppo controllare le regolazioni del
stawvia oco carburante) carburatore
p - ripetere la procedura di regolazione
- controllare il tubo del carburante
. per possibili danni
I motore non aspira il carburante | controllare le regolazioni del
carburatore
Sporcizia nel tubo del carburante | - pulire il tubo del carburante, pulire e|
o nel carburatore controllare il carburatore
Tubo del carburante danneggiato | - sostituire il tubo del carburante
Candeletta difettosa - sostituire la candeletta
Il motore si " - sostituire il carburante con un
ferma poco Cattivo carburante nuovo e corretto tipo di carburante
dopo che
della " . - controllare le regolazioni del
candeletta (Ciaartlljwzraa;tégglazlone del carburatore
& stato - ripetere la procedura di regolazione

Candeletta allentata o
testa del cilindro

- stringere la candeletta o la testa
del cilindro

Filtro dell’aria sporco o vecchio

- pulire o sostituire il filtro dell‘aria

Motore troppo magro

- controllare la regolazione del
carburatore
- ripetere la procedura di regolazione

Le prestazioni
diminuiscono
quando

il motore
raggiunge la

Candeletta difettosa o tipo
sbagliato

- sostituire la candeletta con una
del tipo corretto

temperatura
d’esercizio,

o il motore si
ferma di tanto

Il motore gira troppo caldo

- la procedura di rodaggio non &
completata

numero di giri
quando si alza

Candeletta sbagliata (troppo
Ida)

in tanto
Quantita di spessori sotto la
camera di combustione non - controllare il numero di spessori
corretta
- aprire lo spillo del minimo (#2) di
Cattiva regolazione del Ya di giro e regolare nuovamente il
carburatore minimo (
- regolare il minimo (#1) piu
Il motore egolare 0 (#1) piu basso
si blocca
ad un alto - usare una candeletta con un

numero pit alto (per esempio
passare da 4 a 5)

I'acceleratore

Quantita di spessori sotto la
camera di combustione non
corretta

- controllare il numero di spessori

Numero d‘ordine

Descrizione del pezzo di ricambio

vostro modello e, se necessario, fate riferimento alla guida agli errori del prodotto per
altre fonti di malfunzionamento ed errori di funzionamento. Se il prodotto non mostra alcun
malfunzionamento quando viene controllato dal nostro servizio di assistenza o se non esiste una

richiesta di garanzia legale giustificata, dovremo addebitarvi i costi di elaborazione n
richiesta di garanzia legale puo essere accettata solo se viene allegata una copia della ricevuta
di acquisto (con la data di acquisto). Per una rapida elaborazione del suo caso di assistenza, la
preghiamo di allegare una descrizione dettagliata del difetto e il suo nome e cognome, indirizzo
postale completo, e-mail e numero di telefono.

Se un prodotto restituito e difettoso non & piti prodotto da LRP e non siamo in grado di ripararlo,
riceverete invece un prodotto almeno equivalente della serie successiva, in caso di una richiesta
di garanzia legale giustificata.

| valori forniti da LRP in merito a peso, dimensioni o altro sono da intendersi come una linea
guida. LRP non si assume alcun obbligo formale per tali informazioni specifiche, in quanto le
modifiche tecniche apportate nell'interesse del prodotto possono comportare altri valori.

Servizio in fabbrica LRP: vedi www.LRP.cc

38555 ZR.32X C ition -

38574 ZR.32X Competition - Wrist Pin & Clips

38575 ZR.32X Competition - Crankshaft

38576 ZR.32X Competition - Ball Bearing Front (7 x 19 x 6mm)
38577 ZR.32X Competition - Ball Bearing Rear (14 x 25.4 x 6mm)
38580 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Crankcase

38581 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 7+1 Port Piston & Sleeve Set
38582 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Conrod

38583 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Burn Room

38584 ZR.32X Competition - Spec. 4.1 Cylinder Head incl. Screws
38585 ZR.32X Competition - PowerCarb4 15S-3 Slide Carburator incl. Venturi Inserts
38591 ZR.32X Competition - Various Parts Bag

38592 ZR.32X Competition - O-Ring Set

38593 ZR.32X Competition - Headshims (4 pcs)
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WARNING NOTES
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Deutsch

Kein Spielzeug. Nicht fir Kinder unter 14 Jahren geeignet. Bewahren Sie das Produkt auRer-
halb der Reichweite von kleinen Kindern auf. Beachten Sie unbedingt die folgenden Hinweise,
da diese Ihr Produkt zerstéren konnen und die Gewahrleistung ausschlieRen. Nichtbeachtung
dieser Hinweise kénnen zu Sach- und Personenschiden und schweren Verletzungen fithren!
Lassen Sie das Produkt niemals unbeaufsichtigt, solange es eingeschaltet, in Betrieb oder mit
einer Stromquelle verbunden ist. Im Falle eines Defekts kénnte dies Feuer am Produkt oder
seiner Umgebung verursachen. Verbrennungsmotoren produzieren gesundheitsschadliche
Abgase. Eines davon ist Kohlenmonoxid, welches beim Einatmen zum Tod fiihren kann! Be-
treiben Sie Ihren Motor deshalb nur im Freien oder in gut gellifteten Rdumen. Verbrennungs-
motoren und Anbauteile werden beim Betrieb sehr heiR. Beriihrungen kénnen zu schweren
Verbrennungen fithren. Versuchen Sie niemals einen laufenden Motor mit den Fingern zu
stoppen. Unterbrechen Sie die Kraftstoffleitung oder halten Sie den Luftfilter zu. Verwenden
Sie kein normales Benzin oder Flugzeugkraftstoff, benutzen Sie nur frischen 2-Takt Modell-
auto-Kraftstoff. Fiir den optimalen Betrieb empfehlen wir unsere qualitativ hochwertigen LRP
Kraftstoffe. Fahren Sie niemals ohne Luftfilter da dies den Motor schnell und dauerhaft be-
schadigen wird! Eine sorgfaltige Einlaufphase ist sehr wichtig damit Sie die maximale Leistung
und Lebensdauer erreichen. Folgen Sie den Anweisungen in der beiliegenden Bedienungs-
anleitung. Der Hersteller kann nicht fiir Schaden verantwortlich gemacht werden, die infolge
von Nichtbeachtung der Sicherheitshinweise und Warnungen verursacht werden. Verwenden
Sie nur Original Ersatzteile.

English

No toy. Not suitable for children under 14 years. Keep the product out of the reach of children.
Pay close attention to the following points, as they can destroy the product and void your
warranty. Non-observance of these points can lead to property damage, personal and severe
injuries! Never leave the product unsupervised while it is switched on, in use or connected
with a power source. If a defect occurs, it could set fire to the product or the surroundings. All
nitro engines produce gases which are very dangerous for your health. One of them is carboni-
um monoxide which can lead to death! Always use your engine outdoors or in well ventilated
areas only. Nitro engines and parts attached to the engine get very hot. Touching these parts
can lead to serious burns. Never try to stop a running engine with your fingers. Pinch the fuel
line or close the top of the carburator. Never use regular gasoline or airplane fuel, use fresh
2-stroke model car fuel only! We recommend using our line of LRP high-quality fuels. Never
run without an airfilter, as quick and permanent damage will result! Proper run-in of the
engine is a very important step in ensuring that you get the highest performance and lifetime
of your engine. Follow the process as described in the instruction manual. The manufacturer
can not be held responsible for damages, which are a result of non-observance of the warning
notes and security advices. Replace only with genuine parts.

Frangais

Ce produit n‘est pas un jouet. Ne convient pas pour les enfants de moins de 14 ans. Ranger le
produit hors de porté des enfants en bas age. Absolument respecter les consignes ci-dessous
sous peine de détruire le produit et d‘annuler la garantie. Le non-respect de ces consignes
peut étre a |‘origine de dommages matériels et personnels ainsi que de graves blessures ! Ne
jamais laisser le produit sans surveillance tant qu‘il est allumé, fonctionne ou est raccordé
a une source de courant. En cas de panne, ceci peut provoquer un incendie du produit ou
de son environnement. Les moteurs a combustion produisent des gaz d‘échappement nocifs.
Linhalation d‘un de ces gaz, le monoxyde de carbone, peut étre mortelle ! Pour cette raison,
uniquement faire fonctionner le moteur en plein air ou dans des locaux convenablement aé-
rés. Les moteurs a combustion et les piéces annexes deviennent trés chauds lors du fonction-
nement. Tout contact peut causer de graves brilures. Ne jamais tenter d‘arréter un moteur
en marche avec les doigts. Déconnecter la conduite de carburant ou obturer le filtre 3 air.
N‘employez jamais de I‘essence ordinaire ou du carburant pour avion, utilisez exclusivement
du carburant pour voitures R/C! Nous vous recommandons les carburants de haute qualité
de LRP. Ne pas faire fonctionner le moteur sans filtre a air sous peine de gravement I‘endom-
mager! Le rodage est une étape trés importante et vous assure d‘obtenir le rendement le
plus élevé et une meilleure longévité du moteur. Suivre le processus indiqué dans le manuel
d‘instructions. Le constructeur ne saurait étre tenu responsable pour les dommages causés
par le non respect des consignes de sécurité et des avertissements. Uniquement utiliser des
pieces de rechange dorigine.

Espafiol

Este aparato no es un juguete. No apto para nifios menores de 14 afios. Mantenga este pro-
ducto fuera del alcance de los nifios. Por favor, observe las siguientes indicaciones explicita-
mente, ya que de lo contrario el aparato podria sufrir dafios o se podria anular la garantia. jLa
no observancia de estas indicaciones puede provocar dafios personales y materiales, asi como
graves lesiones! Nunca deje el aparato sin vigilancia mientras esta conectado, encendido o
unido a una fuente de electricidad. Ya que, en caso de producirse un fallo, podria incendiarse o
provocar un incendio en sus inmediaciones. Los motores de combustion producen gases noci-
vos para la salud. jUno de ellos es el monéxido de carbono que puede producir la muerte si es
inhalado! Por esta razén se recomienda utilizar el motor sélo en el exterior o en recintos con
una buena ventilacion. Los motores de combustion y las piezas adosadas estan muy calientes
durante el funcionamiento. Si entra en contacto con ellas puede sufrir graves quemaduras.
No intente nunca parar un motor en funcionamiento con los dedos. Interrumpa el flujo de
combustible o tape el filtro de aire. Nunca utilice gasolina ni combustible de aviones, utilice
combustible de dos tiempos para coches radiocontrolados. Recomendamos utilizar la gama de
combustibles LRP de alta calidad. Nunca ruede su modelo sin el filtro de aire instalado ya que
el motor podria resultar dafiado. Es muy importante realizar un rodaje adecuado en su motor
para asegurar unas buenas prestaciones y una larga vida al mismo. Siga el proceso descrito en
el manual de instrucciones. El fabricante no asume la responsabilidad por dafios ocasionados
por la inobservancia de las medidas de seguridad y advertencias. Utilice exclusivamente piezas
de repuesto originales.

Italiano

Non & un giocattolo. Non adatto a ragazzi sotto i 14 anni. Conservare il prodotto fuori dalla
portata di bambini piccoli. Attenersi alle seguenti avvertenze per non danneggiare il prodotto
e per non farne decadere la garanzia. La mancata osservanza delle presenti avvertenze pud
provocare danni a cose e persone e causare lesioni gravi! Non lasciare il prodotto incustodito
quando & acceso, in funzione o sotto tensione. In caso di guasto cid potrebbe causare fiamme
al prodotto o in prossimita di esso. | motori a combustione producono gas di scarico dannosi
per la salute. Tra di essi si annovera il monossido di carbonio, la cui inalazione puo essere leta-
le! Azionare pertanto il motore solo all‘aperto o in luoghi ben aerati. | motori a combustione
e i pezzi supplementari si surriscaldano molto durante il funzionamento. Il contatto con essi
puo causare ustioni gravi. Non tentare in alcun caso di arrestare con le dita un motore in mo-

vimento. Interrompere |‘alimentazione di combustibile o chiudere il filtro dell‘aria. Non usare
mai normale benzina o carburante per aeromodelli, usare solo miscela per automodelli con
motore a 2 tempi. Si raccomanda I‘uso di miscela high-quality LRP. Non usare mai senza un fil-
tro dell‘aria poiché questo potrebbe causare velocemente danni permanenti. Rodare in modo
accurato il motore e un fattore determinante per garantire una vita prolungata e prestazioni
costanti dal vostro motore. Seguite le istruzioni come descritto nel manuale. Il costruttore
non & responsabile di danni causati dalla mancata osservanza delle norme di sicurezza e degli
awvisi. Utliizzare solo pezzi di ricambio originali.

B&EA
BETIEHIEL A ARUTOFHRICIIRBETY,  FiHt (D%U)!ﬁb\@ufwﬁ L{%’”
LekrzELy, %uu’&ﬁ{%lﬂit\ﬁa TRNERDT A&LX‘F(D, RITERELCIEE
W CNBDREETLEA TGS, REDIEE, MENDE EDBHEND
@Z{\/?‘b‘?ﬁ/t'_éo’(b‘ BE. HBH; %5
R, BEEH R RS, M2 HJELL)\(«ODI@'*]-

D= hDI///tifEl?l EERIF 131 RELEIT. ZD

H > P%ﬁéb\ti#ﬁ@ﬁh\%?ﬁ

35‘)1’9”'1‘/7‘/
///Lqﬁé WEHZ ROV PN=VIFIERIC
L%mhé&M%O)Fl WUk %
(f/*b‘ TATIVoAVEDES
5L

) Abliafe: <
CCRED Ry Tyl
N Ao b e L BOREIBUES L BED

=
EECY,BRLE

7 7\t IV %up%ﬁ%hé‘bﬁtﬂfﬁbbﬁﬁnt §43)
Eﬂgﬂ)?ﬂgtiﬁt??}auféj ENPREICDVTOTFNLR
EEFLIED D EELLJ:%JQElg’)b\’(liﬁﬁ%ﬁb‘b‘miﬁ ARISHEERRD
HTITOTCLIEEL,

EMnvikn

Aev eivat mouxvidt. AkatdAAnio yia mawdid nAwiog pukpotepns twv 14 etwv. QuAdEte to
TPOLOV HaKpLd artd adid. NMpooé€te onwadrmote g akéAoubeg unodeitelg, deSopévou OtL
evbéxetal va kataotpadel To mpoidv Kat va punv kaAumtetat and v eyyvnon. NapdPredin
QUTWV TwV UTSEifewy evBéxeTal va TTPOKAAECEL OWHATIKEG BAAPEG, UAKEG TnHIEG Kat
ooBapolg Tpavpatiopols! Moté pnv adrivete To TPoidv xwplg emripnon, o6co eivat
€£vepyorolnpévo, 6oo Aettoupyei N eivat ouvdedepévo pe mnyr tpododoaiag pelpaTog. Te
niepintwon BAGBNG evééxetat va pokAnBei dwtid oto mpoidv i atov neptBairovta xwpo. Ot
KWNTAPEG EOWTEPLKAG KAUONG Tapdyouy kauoaépia emBAafr yia v vyeia. Eva and auvtd
glvaw To povogeiSio Tou dvBpaka to omoio propei va odnyrjoel oe Bavaro oe mepintwon
elonvorig! OETete emopévwg Tov Kwntripa oe Agttoupyia HOvo o umaiBploug xwpous n
OE EOWTEPLKOUG XWPOUG HE KOAG QEPLOMO. ZTOUG KWNTAPESG ECWTEPIKAG KAVONG KAl oTa
TapeAKOpEVa avantiooovtal oAU uPnAég Beppokpacieg Katd tn Aettoupyio. AKOUUTTWVTAG
QUTA ta pépn evbeéxetal va pokAnBouv coBapd eykalpata. Mnv mpoonabhioete moté
Va OTOUATAOETE pe Ta SAKTUAA évav Kwntripa mou Bpioketal oe Aettoupyia. Alakote Ty
Tpododooia kavaipou kat kaAute to diktpo aépa. O Kataokeuaotrg b pépeL eubivn
yla {nuiég mou mpokaAouvtal )\oym nupaB)\zlbnc Twv unobeifewv aodaleiag kat Twv
TIPOELSOTIOL GEWV. XPNOLUOTIOLELTE HOVO YOI OVTOANOKTIKA.

Magyar

Nem jaték. Nem alkalmas 14 évnél fiatalabb gyermekek szdmara. Térolja a terméket gy, hogy
kisgyermek ne férhessen hozza. KotelezGen tartsa be a kovetkez utasitdsokat, masképp a ter-
mék kdrosul és ez kizarja a garancia-igényeket. Ezen utasitasok figyelmen kiviil hagydsa esetén
anyagi és személyi kdrok keletkezhetnek és fenndll a sulyos sériilések veszélye! Ne hagyja a
terméket fellgyelet nélkul, amig be van kapcsolva, tizemel, vagy aramforrashoz van csatlakoz-
tatva. Meghibasodas esetén t(z keletkezhet a termékben vagy a kérnyezetében. Bels6égési
motrok mindig egészségkarosito kipufogogdzt termelnek. Ezek egyike a szénmonoxid, mely-
nek belégzése halalt okozhat! Ezért a motrot mindig csak szabadban vagy jol levegéztetett
helyiségben Gzemeltesse. Bels6égés(i motorok és az alkatrészek tizemeléskor mindig nagyon
kiforrésodnak. Megérintésuk stlyos égést okozhat. Sohase probaljon ujjal megallitani egy tize-
melé motort. Szakitsa meg az lizemanyagszolgaltatast vagy fedje be a levegéfiltert. A gyartd
nem vallal felelGsséget a biztonsagi utasitasok és figyelmeztetések be nem tartdsabdl eredd
meghibasodasokért. Csak eredeti cserealkatrészeket hasznaljon.

Tirkge

Oyuncak degildir. 14 yas alti cocuklar igin uygun degildir Uriinii cocuklarin ulasamayacag yer-
de muhafaza ediniz. Uriintiniiziin zarar gérmesini engellemek Uzere ve garanti kapsaminda
degerlendirilmesi icin agagidaki talimatlara mutlaka uyunuz. Bu talimatlara uyulmamasi ha-
linde can ve mal kaybina ve agir yaralanmalara yol agilabilir! Uriinii, devrede veya isletimde
oldugunda ya da bir akim kaynagina bagl oldugu sirece asla denetimsiz birakmayiniz.
Bir ariza meydana geldiginde s6z konusu ariza, Uriniin kendisinde veya gevresinde alev-
lenmeye yol agabilir. Yanmali motorlar sagliga zararli egzost gazi Uretirler. Bunlardan biri,
solunmasi halinde 6lime yol agabilen karbon monoksittir! Bu nedenle motorunuzu ancak
bos ve iyi havalandirilan odalarda isletime aliniz. Yanmali motorlar ve yapi pargalari isletim
esnasinda ok isinirlar. Temaslar, agir yanmalara yol agabilir. Asla galismakta olan bir moto-
ru parmaklarinizla durdurmayi denemeyiniz. Yakit aktarimini durdurun ya da hava filtresini
kapatin. Uretici, emniyet talimatlarinin ve uyarilarin dikkate ainmamasindan kaynaklanan
hasarlardan sorumlu tutulamaz. Sadece orijinal yedek parga kullaniniz.

Cestina

Toto neni hratka. Nevhodné pro déti do 14 let. Uchovévejte vyrobek mimo dosah malych
déti. Bezpodmine¢né dodrzujte nasledujici pokyny, aby nemohlo dojit k poskozeni vyrob-
ku a zaniknuti zaruky. Nedodrzovani téchto pokynt mlze vést k vécnym Skodam a vaznym
zranénim osob! Vyrobek nikdy nenechavejte bez dohledu, pokud je zapnuty, je v provozu
nebo je pfipojen ke zdroji proudu. V pfipadé zavady by mohlo dojit k poZaru vyrobku nebo
jeho okoli. Spalovaci motory produkuji zdravi $kodlivé zplodiny. Jednou z nich je oxid uhelnaty,
ktery muZe pfi vdechnuti zpusobit smrt! Provozujte proto motor pouze venku nebo v dobie
vétranych prostorach. Spalovaci motory a pfidavné dily jsou pfi provozu velmi horké. Dotykéni
se téchto Casti maze vést k tézkym popaleninam. Nikdy se nepokousejte zastavit bézici motor
pomoci prstd. Pferuste pfivod paliva nebo pfidrzte vzduchovy filtr. Vyrobce nemize byt ¢inén
odpovédnym za $kody, které vznikly v disledku nedodrzovéni bezpecnostnich pokynd a varo-
vani. PouZivejte pouze origindIni ndhradni dily.

Slovens¢ina

Ni igrada. Ni primerno za otroke pod 14. letom. Proizvod hranite izven dosega otrok. Obvez-
no upostevajte slede¢a opozorila, ker lahko sicer pride do uni¢enja proizvoda in izkljucitve
garancije. NedodrZovani téchto pokynt mlze vést k vécnym Skodam a vdinym zranénim
osob! Proizvoda ne smete nikoli pustiti brez nadzora, medtem ko je vklopljen, obratuje ali je
prikljucen na elektriko. V primeru okvare lahko pride do vZiga na proizvodu ali v njegovi okolici.
Vsi motorji z notranjim zgorevanjem proizvajajo za zdravje nevarne izpusne pline. Eden med
njimi je ogljikov monoksid, ki lahko pri vdihavanju povzroci smrt! Zato motor uporabljajte le na
prostem ali v dobro zracenih prostorih. Motorji z notranjim izgorevanjem in prigrajene kompo-
nente se med obratovanjem mocno segrejejo. Dotikanje lahko povzroci hude opekline. Nikoli
ne skudajte s prsti zaustaviti tekoega motorja. Prekinite dovod goriva ali zaprite vrh uplinjaca.
Proizvajalec ne odgovarja za $kodo, povzroceno zaradi neupostevanja varnostnih navodil in
opozoril. Uporabljajte le originalne nadomestne dele.

Svenska

Ingen leksak. Lédmpar sig inte for barn under 14 &r. Férvara produkten utom réckhall for sma
barn. Beakta ovillkorligen féljande hénvisningar, eftersom dessa punkter kan forstéra din pro-
dukt och ogiltiggora garantin. Nar dessa hanvisningar inte beaktas kan detta leda till sak- och
personskador samt allvarliga olycksfall! Ldmna aldrig produkten utan évervakning, s& lange
som den &r inkopplad, i drift eller forbunden med en stromkélla. Om det skulle uppsta en
defekt, sa kan detta orsaka att produkten eller dess omgivning tar eld. Férbranningsmotorer
producerar hilsoskadliga avggaser. En av dem &r kolmonoxid, som kan leda till déden, nar den
inandas! Driv darfér din motor endast utomhus eller i tillrdckligt ventilerade lokaler. Under
driften blir férbranningsmotorer och pabyggnadsdelar mycket heta. Beréringar kan orsaka
allvarliga brénnsar. Forsok aldrig att stanna en motor som &r i gdng med fingrarna. Avbryt
bransleledningen eller hall for luftfiltret. Tillverkaren kan inte géras ansvarig for sadana ska-
dor, vilka orsakas av att sakerhetshanvisningarna och varningarna inte atféljs. Anvand endast
originalreservdelar.

Pycckuit A3bIK

370 He urpywka. U He np 0 ANA peten 14 net. XpaHute usgenve
BHE 30Hbl JOCArAEMOCTU ManeHbKuUX AeTeil. BuiNonHANTe HUKecneaylolwme TpeboBaHuA.
HeBbIMOMHEHME UX MOMET MPUBECTYU K NOBPEXAEHMIO U3A€MUA W YTPaTe Npasa Ha rapaHT1io.
HeBbiINoNHEHWE HACTOALMX TPeBOBAHWI MOMET MPUBECTU K MaTepuasibHOMy yulepby n
TAKenbIM Tpaemam! He donyckaetca octaenATb 6€3 Haasopa M3aenue, BK/IOYEHHOE B
ceTb. B cly4ae BO3HUKHOBEHMA HEUCMPABHOCTI 3TO MOMKET NPUBECTU K NOXapy. [lsuratenu
BHYTPEHHETO CTOPaHWA BbIAENAIOT BPeAHbIE JNA 3A0POBbA BbIXIOMHbIE rasbl. OAuH M3
HUX OKUCb YINepoda, KOTopas Mpu BAbIXaHWUM MOXET npusect K cmepTu! Moatomy ux
3KCN/yaTaumA PaspelaeTca TObKO Moz, OTKPbITbIM HEBOM MM B XOPOLLO NPOBETPUBAEMBIX
noMmeteHuAX. [lBUraTeny BHYTPEHHETO CTOPaHUA W NMPUCOSAMHEHHDBIE K HAM y3/bl CU/IbHO
HarpeBaloTCcA Npy aKCMIyaTauun. KacaHue K HAM MOXET MPUBECTM K TAXENbIM OXOram.
He nbiTaiiTecb HUKOrA@ OCTaHOBWUTL paboTatlowumii Asuratens nanbuamu. Mepekpoiite
TONAMBOMPOBOZ, UM 3aKPOITE BO3AYLLHbIN GUABTP. U3roTOBUTENb HE HECET OTBETCTBEHHOCTU
33 yuwepb, NPUYMHEHHbIN BCNEACTBME Hecob/IOAEHUA YyKasaHwii no 6esonacHocTU u
MpeoCTePEKEHUIA. MICMONb3yiiTe TONbKO OPUrMHANBHBIE 3aMacHbIE YacTu.

Romén

Nu este jucarie. Neadecvat pentru copii sub 14 ani. Nu ldsati produsul la indemana copiilor
mici. Respectati obligatoriu urmatoarele indicatii. Nerespectarea poate deteriora produsul si
poate exclude garantia. Nerespectarea acestor indicatii poate avea drept urmare daune ma-
teriale, vatamari corporale i rdniri foarte grave! Nu ldsati produsul nesupravegheat, cét timp
este aprins, in functiune sau conectat la reteaua electrica. In cazul defectarii se poate produce
foc in produs sau in imprejurimile lui. Motoare cu ardere internd produc gaze de esapament
daundtoare sanatatii. Unul este monoxidul de carbon care la inspirare poate cauza decesul!
Actionati in consecinta motorul doar in aer liber sau in incaperi bine aerisite. Moatoarele cu
ardere internd si piesele adiacente devin foarte fierbinti in timpul functiondrii. Atingerea lor
poate cauza arsuri grave. Nu incercati niciodatd oprirea cu degetul a unui motor in functiune.
Intrerupeti furnizarea de carburant sau acoperiti filtrele de aer. Producdtorul nu raspunde
pentru daunele aparute in urma nerespectdrii indicatiilor si atentiondrilor de securitate.
Utilizati doar piese de schimb originale.

Portugués

Nenhum brinquedo. N&o apropriado para criangas com menos de 14 anos. Mantenha o pro-
duto fora do alcance de criangas pequenas. Preste muita atengdo as seguintes indicagGes,
visto poderem destruir o produto e anular a garantia. A ndo observancia destas indicagdes
pode causar danos materiais e pessoais assim como ferimentos graves! Mantenha o produto
sob vigildncia sempre que este estiver ligado, a funcionar ou ligado a uma fonte de corrente.
Uma avaria podera causar um incéndio no produto ou nas imediagdes. Motores de combustdo
interna produzem gases de escape prejudiciais a sadde. Um deles é o mondxido de carbono,
o qual pode levar a morte em caso de ser inalado! Por isso s6 utilize o motor ao ar livre ou
em locais muito bem arejados. Motores de combustdo interna e pegas desmontdveis ficam
muito quentes durante o funcionamento. O contacto com estas pegas pode causar queima-
duras graves. Nunca tente parar com os dedos um motor em funcionamento. Interrompa o
tubo de combustivel ou feche o filtro de ar. O fabricante ndo pode ser responsabilizado por
danos causados pela ndo observancia das instruges de seguranca e das adverténcias. Utilize
56 pegas sobresselentes originais.

Jezyk polsk

To nie jest zabawka. Nie nadaje si¢ dla dzieci ponizej 14 roku zycia Strzec nalezy produktu przed
matymi dzie¢mi i nie przechowywac go w zasiegu ich rak. Przestrzega¢ koniecznie podanych
wskazowek, brak ich przestrzegania doprowadzi¢ moze do zniszczenia produktu i wygasniecia
prawa gwarancyjnego. Nieprzestrzeganie tych wskazéwek doprowadzi¢ moze do szkéd ma-
terialnych, rzeczowych, szkéd zdrowotnych i obrazen ciata. Nie pozostawia¢ produktu bez
nadzoru w stanie jego wigczenia, eksploatacji lub potaczenia ze zrédtem pradu elektrycznego.
W przypadku uszkodzenia dojs¢ moze do zapalenia produktu lub elementow jego otoczenia.
Silniki spalinowe wytwarzaja szkodliwe dla zdrowia spaliny. Jednym z szkodliwych gazéw
spalinowych jest tlenek wegla, ktdry po wdychaniu doprowadzi¢ moze do $mierci! Dlatego
silnik eksploatowac nalezy wytacznie na wolnym powietrzu lub w pomieszczeniach dobrze
przewietrzanych. Silniki spalinowe i czesci dobudowywane stajg sie podczas eksploatacji
bardzo gorace! Ich dotykanie doprowadza¢ moze do bardzo powaznych oparzeni. Nie nalezy
nigdy prébowac zatrzymywania silnika reka. Najpierw wyfaczy¢ nalezy przewdd paliwowy lub
zamkna¢ filtr powietrza. Producenta nie mozna wini¢ za szkody, ktére spowodowane zostaty
w wyniku nieprzestrzegania wskazdwek bezpieczeristwa i ostrzezen. Uzywac nalezy wyfacznie
oryginalnych czesci zamiennych.

Norsk

Intet leketgy. Ikke egnet for barn under 14 ar. Produktet ma oppbevares utilgjengelig for sma-
barn. Ta hensyn til fglgende anvisninger, da de kan gdelegge produktet og utelukke garantien.
Hvis anvisningene ikke fglges, kan det fgre til alvorlige material- og personskader! Forlat aldri
produktet uten oppsikt mens det er slatt pa, i drift eller er koblet til en strgmkilde. Hvis det
oppstdr en defekt kunne denne sette produktet eller omgivelsen i brann. Forbrenningsmoto-
rer produserer helsefarlige avgasser. En av dem er karbonmonoksid, som kan fgre til dgd ved
innanding. Bruk derfor motoren kun utendgrs eller i godt ventilerte rom. Forbrenningsmoto-
rer og tilbehgrsdeler blir meget varme under driften. Bergringer kan fgre til alvorlige forbrenn-
inger. Forsgk aldri & stoppe en motor som er i gang med fingrene. Avbryt drivstoffledningen
eller lukk luftfilteret. Produsenten er ikke ansvarlig for skader som oppstar pa grunn av at
sikkerhetsanvisningene og advarslene ikke fglges. Bruk kun originale reservedeler.

Nederlandse

Geen speelgoed. Niet geschikt voor kinderen onder 14 jaar. Product buiten het bereik van
kinderen bewaren. Volg beslist de navolgende instructies op, omdat deze het product kunnen
vernielen en uw garantie uitsluiten. Het niet naleven van deze instructies kan materiéle en
persoonlijke schade en zwaar persoonlijk letsel veroorzaken! Laat het product nooit zonder
toezicht zolang het ingeschakeld, in gebruik of met een stroombron is verbonden. In het geval
van een defect kan dit tot brand aan het apparaat en de omgeving leiden. Verbrandingsmo-
toren produceren uitlaatgassen, die schadelijk voor de gezondheid zijn. Een daarvan is kool-
monoxide, dt bij inademen tot de dood kan leiden! Gebruik uw motor daarom alleen buiten
of in goed geventileerde ruimtes. Verbrandingsmotoren en aanbouwonderdelen worden bij
gebruik zeer heet. Aanrakingen kunnen tot zware verbrandingen leiden. Probeer nooit een lo-

pende motor met de vingers te stoppen. Onderbreek de brandstofleiding of hou de luchtfilter
dicht. De fabrikant kan niet verantwoordelijk worden gesteld voor schade, die ontstaan door
het niet-naleven van de veiligheidsinstructies en waarschuwingen. Gebruik alleen originele
onderdelen.

Lietuvos

Tai néra Zaislas. Netinka vaikams iki 14 mety. Laikykite gaminj vaikams nepasiekiamoje vietoje.
Pradom laikytis toliau pateikiamy nurodymu, priesingu atveju - Jasy gaminys gali sugesti ir Js
prarasite teise j garantija. Nesilaikant $iy nurodymy, galima padaryti materialinés ir asmeninés
Zalios bei rimty kano suzeidimy. Niekada nepalikite gaminio be priezidros, kol jis yra jjungtas,
naudojamas arba sujungtas su elektros 3altiniu. Jei baty defekty, dél to gaminys gali uzsidegti
pats arba sukelti gaisra aplink. Visi vidaus degimo varikliai iSmeta dujas, kurios yra labai pa-
vojingos Jusy sveikatai. Vienos i3 jy yra anglies monoksidas, kuriy jkvépus gali istikti mirtis!
Savo variklj visada naudokite lauke arba tik labai gerai ventiliuojamose patalpose. Vidaus de-
gimo variklis ir prie jo prijungtos dalys labai jkaista. Sias dalis palietus, galima rimtai nudegti.
Niekada nebandykite veikiancio variklio stabdyti savo pirstais. Nutraukite kuro tiekimo linija
arba uzdarykite karbiuratoriaus virSy. Gamintojas negali buti laikomas atsakingu uz Zalg, kuri
atsirado, nes buvo neatsizvelgiama j jspéjimus ir nesilaikoma saugos nurodymy. Naudokite tik
originalias atsargines dalis.

Latvija

$i nav rotallieta. Nav piemérota bérniem, kas jaunaki par 14 gadiem. Sargat ierici no maziem
bérniem. Obligati ievérojiet talak sniegtos noradijumus, jo tie var sabojat ierici, un garanti-
jas saistibas vairs nebis spéka. So noteikumu neievérosana var radit materialos zaudéjumus
un nodarit kaitéjumu cilvékiem, ka ari klat par smagu traumu céloni | Nekad neatstajiet
ierici bez uzraudzibas, kad ta ir ieslégta, darbojas vai ir pievienota stravas avotam. Bojajuma
gadijuma ierice vai tas apkartne var aizdegties. lekSdedzes motori izdala veselibai kaitigas
izpltdes gazes. Viena no tam ir oglekla monoksids, kuru ieelpojot, cilvékam var iestaties nave!
Tadé| ekspluatéjiet motoru tikai briva daba vai labi védinamas telpas. lekSdedzes motori
un tiem pieblvétas detalas ekspluatacijas laika klast |oti karstas. Pieskaroties 3im detalam,
var gut smagus apdegumus. Nekad neméginiet ar pirkstiem apturét darbojoSos motoru.
Noslédziet degvielas padeves caurulvadu vai paturiet ciet gaisa filtru. RaZotajs nav atbildigs
par zaudé&jumiem, kas radusies, neievérojot drosibas tehnikas noteikumus un bridindjuma
noradijumus. Izmantojiet tikai originalas rezerves dalas.

Bwvarapckn

Tosa He e urpayka. He e noaxoasawwo 3a geua nog, 14 roauuu. CoxpaHaBsaiiTe NpoaykTa Ha
MecTa, HefloCTLMHN 33 Mafiku Aeua. Cna3saiiTe HENPEMEHHO CleaHNUTE YKa3aHWA, 3alloTo B
NPOTMBEH CNly4aii NPOAYKTET MOXe /ia Ce NOBPEAM W rapaHLMATa Aa OTnaaHe. HecnassaHeto
Ha yKa3aHWATa MOXe A3 I0Be/e 0 MaTepUasiHN 1 HOBELLKY WETU W 40 TEXKM HapaHABaHNA!
He ocrasaiite HuKora npogykTa 6e3 HablogeHWe, AOKATO TOI e BK/IOYEH B eNeKTpuyeckaTa
Mpexa, 40KaTo paboTh UK e Nog HanpexeHrue. B cayyail Ha AedeKT, ToBa MOXe Aa AoBeae
[0 Bb3NIAMEHABaHE Ha NPOAYKTa MU HEroBaTa OKOMHOCT. [IBUraTeNnTe C BLTPELIHO ropeHe
NPOM3BEX/AAT OTNAjHM ra3oBe, KOUTO Ca BPEeAHW 3a 3apasero. EAuH oT Tesw rasose e
BbINIEPOAHNAT OKCUZ, KOWTO NPU BAMLIBAHE MOXE A3 UMa CMbPTOHOCHM nocneauuy! 3atosa
nasete CBOA MOTOP CamMO Ha OTKPUTO MM B A06pe NPOBETPUBM NoMeleHna. [isuratennte
C BLTPEWHO rOpeHe M TEXHUTE YacTW Ce HarpABaT 3HauuTenHo npu pabota. TAXHOTO
/IOKOCBaHe MOXe /ia 0Be/e [0 TeWKM U3rapaHMA. HuKora He onuTBaiiTe a cnpere ¢ pblie
paboteu, asuraten. MpeKbCHeTe M0AABAHETO Ha FOPUBO WM 3aTBOPETE Bb3AYLWHMUA GUATBP.
Mpon3BOANTENAT HE HOCKM OTTOBOPHOCT 3a LETHU, MPUUMHEHU B PE3YNTAT OT HeCMa3BaHeTo
Ha yKasaHuATa 3a 6esonacHa ekcnioarauma M npeaynpexaenuata. U WTe camo
OPUrMHANHWN Pe3epPBHU HYacTu.

Danske

Ikke legetgj. Ikke egnet for bgrn under 14 &r. Opbevar produktet uden for sma bgrns raekke-
vidde. Overhold ubetinget de fglgende henvisninger, da dette kan gdelagge Deres produkt
og udelukke garantiydelser. Ved manglende overholdelse af disse henvisninger kan der opsta
svaere skader pa ting og personer! Lad aldrig produktet vaere uden opsyn, s leenge det er
tilsluttet, i drift eller forbundet til en strgmforsyningskilde. | tilfeelde af en defekt kunne dette
forarsage brand pa produktet eller dets omgivelse. Forbreendingsmotorer producerer sund-
hedsskadelige udstgdningsgasser. En deraf er kulmonoxid, hvilket ved indanding kan fgre til
dgdsfald! Driv derfor kun Deres motor i det fri eller i godt ventilerede rum. Forbraendingsmo-
torer og byggekomponenter bliver meget varme i drift. Bergringer kan fgre til svaere forbraend-
inger. Forsgg aldrig at standse en Igbende motor med fingrene. Afbryd kraftstofledningen eller
hold luftfilteret lukket. Producenten kan ikke ggres ansvarlig for skader, der forarsages som
fplge af manglende overholdelse af sikkerhedshenvisninger. Anvend kun originale reservedele.

Eesti

Kéesolev toode pole manguasi. Ei sobi alla 14 aastastele lastele. Arge jatke toodet viikeste
laste kdeulatusse. Jérgige tingimata jargnevaid juhendeid, vastasel korral v&ib toode havida
ja garantii ei kehti. Nende juhiste eiramine v3ib tekitada asja- ja isikukahjusid ning poh)ustada
raskeid vigastusi. Arge jatke toodet kunagi jarelvalveta, kui ta on sisse liilitatud, t66tab voi on
ihendatud vooluallikaga. Juhuslik defekt vSib pdhjustada toote vdi selle Gimbruse siittimise.
Sisepdlemismootorid eritavad tervistkahjustavaid heitgaase. Uks neist on stsinikmonooksiid,
mis vaib sissehingamisel pdhjustada surma! Seetdttu kaivitage mootor tiksnes vabas Ghus
voi hésti hutatud ruumides. Sisepdlemismootorid ja nende osad kuumenevad to6tades tu-
gevalt. Nende puudutamine vib pdhjustada raskeid poletusi. Arge kunagi pulidke to6tavat
mootorit kiega peatada. Katkestage kituse juurdevool v&i sulgege Shufilter. Tootja ei vastuta
kahjustuste eest, mis on tekkinud ohutusjuhiste ja hoiatuste eiramise tagajarjel. Kasutage
tiksnes originaalvaruosi.

Suomi

Tamd eiole lelu. Ei alle 14-vuotiaiden kdyttoon. Sailyta tuote lasten ulottumattomissa. Huomioi
seuraavat neuvot, silld muutoin tuote voi vioittua eikd takuu kata huolimattomasta kaytostd
aiheutuneita vaurioita. Neuvojen noudattamatta jattaminen voi aiheuttaa esinevahinkoja tai
vakavia henkilovahinkoja. Ald jata tuotetta valvomatta silloin kun se on paa ytossa tai kyt-
kettynd verkkovirtaan. Toimintahdirién sattuessa voivat tuote tai sitd ymparéivat materiaalit
syttya tuleen. Polttomoottorit tuottavat terveydelle haitallisia pakokaasuja. Yksi niistd on haka,
jonka hengittaminen voi aiheuttaa kuoleman! Kaytd siksi moottoria vain ulkona tai tiloissa, jo-
issa on hyva ilmanvaihto. Polttomoottorit ja niiden osat kuumenevat kdytossa hi ttavasti.
Niihin koskeminen voi aiheuttaa vakavia palovammoja. Ald koskaan yritd pysay jynnissa
olevaa moottoria sormin. Keskeyté polttoaineensy6ttd tai tuki ilmansuodatin. Valmistajaa ei
voi saattaa vastuuseen vaurioista, jotka ovat aiheutuneet turvaohjeiden ja varoitusten noudat-
tamatta jattamisesta. Kayta vain alkuperaisia varaosia.
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Deutschland

The crossed-out wheeled bin means that within the European Union the product must
be taken to separate collection at product end-of life. Do not dispose these products as

mmmm Unsorted municipal waste.



