Die neue Flow X Software v3.3 wurde speziell fiir die IFMAR Offroad Weltmeisterschaft 2017 in China entwickelt und enthélt viele Verbesserungen, um
sie auf Clay noch besser zu machen. Auf den ersten Blick sind zwar lediglich die hinzugekommenen Werte im Mode Torque Feel ersichtlich, zusatzlich
haben wir aber auch einige wichtige nicht sichtbare Teile der Software verbessert und intern neu eingestellt. Dies fiihrt zu einem verbessenen Fahrgefiihl,
einer gleichméRigeren Gasannahme und reduzierten Betriebstemperaturen. Diese Software ist fiir Clay und rutschige Strecken im Allgemeinen kunzlplerl
wahrend die v3.1/v3.2 die aggressivere Version bleibt, die sich vor allem bei sehr griffigen Strecken (insbesondere auf Teppich) wie z.B. in der E(
auszeichnet. Probiere beide aus und finde heraus, welche der beiden dir fiir deinen Fahrstil und deine bevorzugte Strecke am meisten zusagt!

Weitere Tipps und Informationen findest du auf www.Irp.cc/FlowX.
FLOW X PROGRAMMIERUNG (siehe Map Guide auf der Titelseite)

Schalte den ESC ein und halte die MODE Taste fiir mindestens 3 Sekunden gedriickt - du bist nun im Mode 1.

MODI: Die ROTE, BLAUE und GELBE LED zeigen dir den gewéhiten Mode.

-> Betatige die MODE Taste, um in den néchsten Mode zu wechseln. Wenn der letzte Mode erreicht ist, betatige die MODE
Taste emeut, um die Programmierung zu beenden und die Einstellungen zu speichern.

WERTE: Das Blinken der GRUNEN LED zeigt dir den eingestellten Wert.

-> Betatige die SET Taste, um den Wert um einen Schritt zu erhohen. Sobald der hachste Wert erreicht ist und die SET

Taste emneut betétigt wird, wird der niedrigste Wert eingestellt.

Mode Erkléirung WorksTeam

Definiert die wirkende , wel

he bei
Mode 1 Wird auBerdem als ,Drag Brake” beschrieben. Aum Brake mindert das freie Rullen des Autos und

verbessert das Gefilhl der Bremse.

aktiv ist

Teppich: 12-18%
Dirt: 3-9%

Eine Auswahl diees

Fahrstil anzupassen.
* Semi X-Brake

die Bremse an deinen personlichen

Mit langsamer werdendem Fahrzeug steigt die Bremskraft an. Empfohlen fiir nassen oder rutschigen

Untergrund.

* X-Brake
Stérkere

bei

hoher
keit. Empfohlen fiir groBe nicht technische Strecken.
* BR2

Dieser Bremstyp wurde erstmals in der Flow Weltmeistersoftware v3.8 eingesetzt und iiberzeugt
durch einfache Beherrschbarkeit und ein direktes Bremsgefiihl in allen Drehzahlbereichen. Besonders

auf griffigen Unterg und F
Mode 2 « BDX-0

Dieser Bremstyp wurde speziell fiir den Flow X Offroad entwickelt und bietet lineare Kontrolle und

Teppich: BDX-0/ SP
Dirt: BDX-0/ 70%

kraftvolles Bremsen iiber den gesamten Lauf. Er ist weniger aggressiv als BR2 und deshalb sehr

ausgeglichen und fiir Rennstrecken aller Art geeignet.
* Brake Ramp und SP

Spetzieller Algorithmus fiir Offroad-Racing. Verhindert das zu aggressive Bremsen bei hohen
Drehzahlen beim gewdhiten Bremstyp. Eine niedrigere Hampe (70%) fiihrt zu einem weicheren und

kuntrolhenerem Bremsen h9| hohen

Bremse bis hin zum

Die Ei
ten, auch be| Huchstgeschwmdlgken

SP” glbt ein lineares und direktes Bremsverhal-

The new Flow X v3.3 software was developed especially for IFMAR Offroad World championship 2017 in China and incorporates many fine
improvements to make it even better on clay surfaces. On the outside not many differences are obvious except for added torque feel values, but on the
inside some vital parts of the software have received an upgrade and are internally re-adjusted. This will result in improved driving feel, smoother throttle
response and also reduced operating temperatures. This software is designed for clay tracks, and slippery tracks in general, while the current v3.1/v3.2
SW remains the more aggressive version, which excels on high grip tracks (carpet in particular) such as the EOS. We welcome you to try both and see
which one you prefer for your driving style and particular track.

For additional tips and information please visit www.Irp.cc/FlowX.

FLOW X PROGRAMMING (see map guide on cover page).

Switch ESC on and press MODE button for at least 3sec - you will enter mode 1.

MODES: The RED,BLUE and YELLOW LEDs show each selected mode.

-> Press MODE button to switch to next mode. When last mode is reached pressing MODE one more time will exit mode
programming and store your settings.

VALUES: The number of flashes of the GREEN LED shows the selected value.

- Press SET button to increase value by one step. Pressing SET at highest value will return to the lowest value.

Mode explanation WorksTeam Tip

Mode 1

Defines percentage of braking power when the trigger position on the radio is in neutral. Also described Carpet 12-18%
as ,Drag Brake”, Auto Brake helps to reduce the natural rolling of the car and improves brake feel. Dirt: 3-9%

Mode 2

A selection of brake types allows to adjust the brake feeling to your driving style and track conditions.

* Semi X-Brake
Features smoother high speed braking with increasing braking force towards lower speeds. Sugge-
sted for wet or lower grip conditions.

* X-Brake
Features powerful high speed braking towards smoother low RPM braking with neutral braking effect.
Suggested for all classes and conditions.

* BR2
Introduced in the Worlds winning Flow Software v3.8, this brake type will convince with very
controlable and direct feeling over the whole RPM range. Features very direct feel and strong braking
power throughout whole braking band. Suggested for high grip and high speed tracks.

« BDX-0
Developed especially for the Flow X Offroad this brake offers linear control and powerful braking
force over the whole run. It is less aggressive as the BR2, therefore well balanced brake to use on
all kind of tracks.

« Brake Ramp and SP
These algorithms are designed especially for Off-Road driving to prevent too aggressive braking at
highest motor RPM with your selected Brake type. Using less Ramp (70%) will result in smoother and
more controlled braking at higher speeds towards increasing and full braking effect reached at lower
RPM. Choosing ,,SP” setting will give linear and most direct braking effect of your chosen Brake Type,
also at top speeds.

70% Ramp = 70% maximum brake power at high RPM

Carpet: BDX-0/ SP
Dirt: BDX-0/ 70%

70% Rampe = 70% maximale Bremskraft bei hohen Drehzahlen
85% Rampe = 85% maximale Bremskraft bei hohen Drehzahlen
SP = Rampe deaktiviert, 100% ig von der Drehzahl

Definiert die minimale Bremskraft, die der Auto Brake im ersten Moment des Bremsens hinzugefiigt wird.

85% Ramp = 85% maximum brake power at high RPM

SP = brake ramp disabled, 100% brake power over the whole range

Defines braking power percentage which is added to Auto Brake at very first moment when you apply

Carpet: 3-12%

el Ima @ ¢ | Teppich: 3-12% Maode 3 brake on the trigger. Initial Brake will give even more direct and responsive feel when you apply the Zk
Mode 3 L’m':hsgilt‘: 53?2%“?125&"&?;:'51 "b%%ggfﬁﬁaes Gefiihl der Bremse. Empfohlen auf Strecken, auf denen FH)in; -5% brakes. It is suggested for use on tracks where increased brake trigger response is needed. Dirt: 0-5%
Defines percentage of throttle applied in the first moment of acceleration. Carpet: 2-5%
Definiert dﬂS prozentuale Minimum, mit welchem der Regler beginnt zu beschleunigen. Initial Drive Teppich: 2-5% Mode 4 Initial Drive allows to adjust smooth response (low percentage) or aggressive response (high percenta- arpet. 2
Mode 4 e sanfte (niedriger Prozentwert) oder eine aggressive Beschleunigung Bﬁ_‘ 1.3% ge) when throttle is applied. Dirt: 1-3%
(hoher Prozemwer() - Torque Feel is designed to modify the feeling of the lower powerband while at the same time improving
Torque Feel wurde entwickelt, um das Gefiihl im unteren L the efficiency of the motor. This function is designed especially for use with LRP motor series. Try Stock (Boost 0): 0
die Efrf:uznz dfﬁll\:l‘murs zg erhoEenttillese Furflkt:jon ist speziell fir LRP Motoren entwmkeh Teste Stock (Boost 0): 0 Mode 5 different values to find your best setting. Carpet: 0-2
verschiedene Werte, um deine Einstellung zu finden. ). L lues — direct feel, higher values = less direct feel. it -
Mode 5. cdriger Wert = diekteres Gefii, Hoher Wrt = weniger diektes Gefdhl e Not: For ,Boost Zoro" lasses and othor motors ths valus must be set o 0 o 03
Wichtig: Fiir .Boost Zero” Klassen und Motoren anderer Hersteller muss dieser Wert auf 0 gestellt Dirt: 0-3 S T
werden! Defines the maximum electronic timing range.
Definiert das maximale elektronische Timing. 0° timing = > o elec:mmc timing.
0 Timmg > Kein Tlmlng Note: For ,Boost Zero” classes value 0 must be selected.
Wichtig: Fiir "Boost Zero" Klassen muss dieser Wert auf 0 gestellt werden. *If Timing is 0, then Modes 7 and 8 are disabled and will not be indicated.
*Wenn Timing "0" aktiviert ist, sind Mode 7 und Mode 8 deaktiviert und nicht sichtbar. S (O . 30° timing = > maximum electronic timing. Sto(?k (B?ugtzli)a: 0°
30° Timing => Maximales Timing. ode . . : arpet: 0-
Mode 6 Je hoher der Wert, desto haher ist die maximale Drehzahl, die der Motor erreichen kann. Um den korrek- Teppich: 0-24° Jzﬁjs'sggfé tizgr‘ézlsu:'s?&eulr:g:oﬂzx él;fhrr%?&?;;z;r;;esg&pTg:gilﬁ;; (l:;;rqeggmmgI\({agtlleécsﬁiaer‘tl:vé?s!?:; Dirt: 0-18°
ten Timing Wert zu bestimmen, starte mit einem medngen Wert und erhdhe Timing und Ramp jeweils um Dirt: 0-18° power level.
den Wert 1, bis du die gewunschte Leistung erreicht hast. L . . . y . .
Wichtig: Das Timing in Software v3.1 st fiir Modified Motoren in Offroad Rennen optimiert. Note: Electronic timing in software v3.1 |s:)pt|m\zed for use with Modifed motuors used in Off- roadu raclngﬁ
Warnung: Vergewissere dich, dass du niemals ein Timing von insgesamt 90° iiberschreitest (z.B. Motor Warning: Make sure you never exceed 90° overall timing (e.g. Motor timing 60°+ ESC timing 30° = 90
Timing 60° + ESC Timing 30° = 90° -> Dies ist in allen Fllen das absolute Maximum)!" -> this is timing in all
Stock (Boost 0): Defines how quickly the selected electronic timing value will be reached. Stock (Boost 0):
Definiert wie schnell das gewdhlte Timing erreicht wird. ARl € quickly q .
Mode 7 Je hoher der Wert, destugschneller errelc?\t der Regler das Timing. Dies fiihrt zu mehr Leistung und M““?ew"i‘i}"‘,":zh_‘ﬁ‘ﬁ""rﬁ"de‘ Mode 7 Higher Ramp provides greater acceleration and power (more punch), because your selected electronic &fg;";‘gﬂ;;;
schnellerer Beschleunigung. Uil?!? 1’5'_3’5“8[“ timing value will be reached faster. Dirt: 1,5-3,5kRpm
Stock (Boost 0): Defines the RPM value at which ESC starts to apply electronic timing. S‘°§k (Boost 0):
Mode 8 Definiert die Drehzahl, ab der der ESC das Timing aktiviert. Ein hohes Delay fiihrt zu einer sanfteren Mode wud nicht verwendet Mode 8 Higher Delay provides smoother acceleration. ¢ mo F"“‘Z'" t;e
Beschleunigung. Ein niedriges Delay fiihrt zu einer aggressiveren Beschleunigung. e%;::{: 3 g :éERl;I:r? Lower Delay provides more aggressive acceleration. %?;‘3?5-11 S'ERprﬁm
Definiert den Schutz fiir Regler und Motor. Im Normalfall werden nur die Werte 0 und 1 angezeigt (Wert 2 Defines protection level. In normal operation only values 0 and 1 will be shown (see special instructions
wird in der unten aufgefiihrten Anweisung erlautert). for setting value 2 below).
 ALL: Schutz fiir ESC, Motor und Akku aktiv. Der ESC schaltet ab, wenn die maximale Temperatur fiir * ALL: Protection for ESC, motor and battery active. ESC will shut down when critical temperature of
ESC oder Motor erreicht wird oder wenn die Akkuspannung zu niedrig ist. ESC or motor is reached or when battery voltage drops too low.
* ESC: Schutz fiir ESC und Akku aktiv. Der Schutz des Motors ist deaktiviert. Stock: ALL Moded ° ESC: Protection for ESC and battery is active. Protection for motor is disabled. Stock: ALL
Mode 9  + **NONE: Diese Einstellung deaktiviert den Schutz von ESC, Motor und Akku. Mo;i?ie‘d' ESC * **NONE: This setting disables all protection of ESC, motor and battery. Modified: ESC
Unm alle Sicherheitsfunktionen zu deaktivieren, wihle zuerst Wert 1 und halte anschlieBend die SET . To disable all protection, first select value 1, then press and hold SET button for 5 seconds -> green
Taste 5 Sekunden lang gedriickt -> die griine LED blinkt 2x. LED flashes 2x. To reactivate all protection (value 0), press SET again.
Um alle Sicherheitsfunktionen wieder zu aktivieren (Wert 0), betétige die SET Taste nochmals. Warning: For extreme competition application only! Possible damage of ESC, motor and battery will not
Warnung: Nur fiir extremen geeignet! Schéden an ESC, Motor und be covered under warranty!
Akku sind nicht durch die FACTORY RESET
WERKSRESET FEHLER ANZEIGE 1. Switch off ESC. ERROR INDICATION
. dwitch of 3 . N
A . IR . MODE LEDs light continously, green LED flashes fast.
1. Schalte den ESC aus. IMODE LEDs leuchten durchgehend, die griine LED blinkt schnell. 2. Press and hold SET button while switching on the ESC and keep holding 9 V. 9
2. Halte die SET Taste gedriickt, wahrend du den ESC einschaltest und halte SET button for at.le.ast.S seconds. X ERROR TYPE LED
die SET Taste mindestens weitere 5 Sekunden lang gedriickt. FEHLER TYP LED -> Factory reset is indicated by 3x simultaneous flashes of all MODE LEDs. .
-> Werksreset wird durch 3x zeitgleiches Blinken aller MODE LEDs Motor Thermal Cut-off F
signaiisiert. Motor Temperaturabschaltng [l ¢ Eine detaliors | TEMPERATURE READOUT £SC Thermal Cuteoff ,  Foradetailed
ESC Temperaturabschaltung F inacetaiione 1. After the run, switch off ESC. troubleshooting.
TEMPERATUR AUSLESEN Fehlerfibel findest 2.Pn d hold MODE button while switchi £se LD Battery Low Voltage Cut-off . ¢ guide, please visit
du auf . Press and hol utton while switching on ESC -> green 3 T
1. Schaltel den ESC nach dem“Fahren“aus, ) ) Akku Spannungsabschaltung . P wwwirp.cc/FlowX.  flashes. The number of flashes indicates ESC temperature. Locked ApeAEnt
g}g\zhEE%ebhﬂnE(D E];La?ﬁzgﬁfaiikaiﬂ;;??g&dgrdgg Egg einschaltest -> die Rotor blockiert E 3.Press MODE button again -> green LED flashes fast. The number of fast ocked rotor | &
o N N ) = flashes indicates motor temperature. Sensor wire defect / missing F
3. Betatige die MODE Taste emeut -> die griine LED blinkt schnell. Die Sensorkabel defekt/nicht verbunden F While 10 flashes indicate reached shutdown temperature, each blink less

Anzahl der schnellen Blinker zeigt dir die Motortemperatur.

Die Abschaltung erfolgt bei 10 Blinkern. Jedes Blinken unter 10 bedeutet eine um 5°C niedrigere Temperatur.
Beispiel: 9 Blinker sind 5°C unter der Abschaltung, 8 Blinker 10°C unter der Abschaltung, 7 Blinker 15°C unter der Abschaltung, usw.

4. Schalte den ESC aus, um das Auslesen der Temperatur zu beenden.

indicates ,,5°C (9°F) before shutdown temperature”.
Example: 9 flashes is 5°C (9°F) before shutdown, 8 flashes is 10° (18°F) before shutdown, 7 flashes is 15°C (27°F) before shutdown, etc.
4. Tum off ESC to exit temperature readout.
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: Please see mode explanations for more details.
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Le nouveau Logiciel software Flow X v3.3 a été pour le CI du monde IFMAR 2017 en Chine et contient plusieurs
améliorations fine afin de rendre son fonctionnement encore meilleur sur Ies surfaces en terre. Peu de différence en apparence excepté I'ajout de
valeurs de torque feel, mais a l'interieur, des parties vitales du Iuglclel ont recu une mise a jour et ont été réajusté. Le résultat cnvrespond aun
meilleur feeling, une réponse de I'accélération plus souple ainsi qu‘une température de fonctionnement plus faible. Ce logiciel a été développé pour
les pistes en terre, et les surfaces glissantes en général, alors que les logiciel courant v3.1/v3.2 SW restent les versions les plus agressives, qui
excellent sur les pistes a fort grip (moquette en particulier) telle que les pistes EOS. Nous vous invitons a tester les deux version et choisir celle que
vous préférez en fonction de votre style de pilotage et des pistes en particulier.

Pour obtenir des conseils et des informations supplémentaires, veuillez visiter le site www.Irp.cc/FlowX.
PROGRAMMATION FLOW X (Voir fa carte sur la page de couverture)

Allumez ESC et appuyez sur le bouton MODE pendant au moins 3s - vous entrerez en Mode 1.

IMODES : les LED ROUGE, BLEU et JAUNE montrent chaque mode sélectionné.

-> Appuyez sur le bouton MODE pour passer au mode suivant. Une fois le demier mode atteint, le fait d'appuyer sur MODE
une fois de plus permettra de quitter le mode etd'

VALEURS: le nombre de clignotements de la LED VERTE indique Ia valeur sélectionnée.

-> Appuyez sur le bouton SET pour augmenter la valeur d'un chiffre. Le fait d‘appuyer sur SET lorsqu'il est & sa valeur la plus
élevée le rameénera a la valeur la plus basse.

Mode explication Astuce WorksTeam

Définit le pourcentage de la puissance de freinage lorsque la position de déclenchement de la radio est au point - 19
? ment décrit comme ,Drag Brake”, Auto Brfﬂ(e contribue a la réduction du roulis naturel de la volljture Mogette: 12-18%

Il nuovo software Flow X v.3.3 & stato i er il mondiale IFMAR Offroad 2017 tenutosi in Cina e contiene molti
miglioramenti per prestazioni ancora migliori su superﬁm di (erra Esternamente non ci sono molte differenze evidenti ad eccezione dei valori aggiun-
tivi di coppia, tuttavia internamente alcune parti vitali del software sono state aggiornate e reimpostate. Questo porta al risultato di una

El nuevo software Flow X v3.3 fue para el C: Mundial IFMAR Offroad 2017 celebrado en China, e incorpora
muchas mejoras para hacerlo aun mejor en de tierra. no hay muchas evidentes excepto los valores de

di guida migliorata, una risposta di accelerazione pill morbida e una riduzione delle temperature di funzionamento. Questo software & stato disegnato
per superfici di terra e di bassa aderenza in generale. Invece la versione attuale v3.1/v3.2 SW & I'opzione efficiente/energica/potente/efficace per
tracciati di grande aderenza (in particolare moquette) come nell'EOS. La invitiamo a provare entrambe le versioni e scegliere quale preferisce per il
suo stile di guida e tipo di superficie.

Per informazioni e consigli aggiuntivi, visita www.Irp.cc/FlowX.

PROGRAMMAZIONE FLOW X (consulta la guida delle mappe nella copertina)

Accendi I'ESC e premi e tieni premuto il pulsante MODE per almeno 3 secondi > entrerai cosi nel Mode 1.
MODES: | LEDs ROSSO, BLU e GIALLO indicano il Mode selezionato.

-> Premi il pulsante MODE per passare al Mode successivo. Quando arriverai all'ultimo mode, la successiva pressione
del pulsante MODE, ti fara uscire dalla programmazione e salvera i tuoi settaggi.

VALORI: Il numero dei lampeggi del LED VERDE indicano il valore selezionato.

-> Premi il pulsante SET per incrementare i valori di uno step. Premere SET una volta raggiunto gia il valore pili alto, lo
fara ripartira dal suo valore pili basso.

Definisce la percentuale della potenza frenante quando I'acceleratore & nella posizione neutra.

Mogquette: 12-18%

on de torque sin embargo internamente algunas partes vitales del software se han actualizado y reajustado. Esto da como
resultado una sensacion de conduccion mejorada, una respuesta de aceleracion mas suave, y una reduccién de temperaturas en funcionamiento.
Este software ha sido disefiado para superficies de tierra y baja adherencia en general, en cambio la version actual v3. 1/v3.2 SW es la opcion mas
eficiente/enérgica/poderosa/eficaz para trazados con gran adherencia (moqueta en particular) como en el EOS. Le invitamos a que pruebe ambas
versiones y decida usted mismo cual prefiere para su estilo de conduccion y superficie en particular.

Para obtener informacion y consejos adicionales visite www.Irp.cc/FlowX

PROGRAMACION FLOW X (consuite el mapa guia de la portada/ primera pégina)
Encienda el ESC y pulse el botén MODE durante al menos 3 segundos -> entrard en el Modo 1.
MODOS: Los LED R0JO, AZUL y AMARILLO muestran el modo seleccionado.

-> Pulse el botén MODE para ir al pruxlmu programa de modo. Cuando se esté en el Giltimo modo, pulsando una vez mas
ODE saldré de la programacion de modo y guardar los ajustes.

VALORES: El nimero de parpadeos del LED verde mostrara el valor seleccionado.

-> Pulse el botén SET para aumentar el valor en un punto. Al presionar SET una vez alcanzado el valor més alto, esté
volverd al valor més bajo.

Explicacion de Modo "°°\X/'.',‘r°k“s"11am"°s

Mode 1 mort - it " . ; " iliora il feeli Define el porcentaje de potencia de frenado cuando el gatillo de la emisora estd en posicion neutral. Tam iéen R

et amellore Ia sensation de freinage. Terre: 3-9% Mode 1 é\;u:ft\sn:;hlamato Drag Brake', Auto Brake aiuta a ridure la naturale scorevolezza deffauto e migliora il feeling Sterrato: 3-9% Mode 1 se ?escrlbe como "Drag Brake", Auto Brake ayuda a reducir la rodadura libre del coche y mejora la sensacion Moﬂg?rt:‘ ;_25318%
e freno. B

Une sélection de types de freins permet d'ajuster la sensation de freinage a votre style de conduite et aux Una selezione di tipologie di freno ti consentono di settare il freno con il giusto feeling per una serie di piste e . . - . . —
conditions de voie. condizioni diverse. 'Sele%cmn de tipos de freno que permiten ajustar el freno a su estilo de conducir y a las condiciones del
* Semi X-Brake * Semi X-Brake razado.

Présente davantage de souplesse lors du freinage a grande vitesse en vue d'augmenter la force de freinage Presenta una frenata morbida alle alte veocita ed una frenata che gradualmente diventa piil decisa quando * Semi X-Brake L , . .

vers des vitesses inférieures. Suggéré en cas de sol mouillé ou de conditions dadhérence plus faibles. si raggiungono velocita pi basse. Consigliata per condizioni di bagnato o di basso grip. Ofredc_e_un fregado rapl%o més subave cre la frenada en bajas. Adecuado para
« X-Brake « X-Brake condiciones de agarre bajo o sobre mojado.

g‘fl‘zscegftfzt'-'gé"ﬁé”]ggg:ﬂ%’ﬂgge SVLlltgegS:ree li)l:]'ﬁf?g; ;Ps:/euseu%ev 'e)ll"#essde souplesse lors du freinage a bas régime Presentg una h"enata potente alle alte velocita e pill morbida a bassi RPM con un effetto frenante molto . Xo?rl'ake frenado ranic ot o1l frenad ocidades b fecto de i

neutro. Consigliato per piste ampie. ece un frenado répido mas potente suavizando la frenada en velocidades bajas con un efecto de freno

* BR2 X « BR2 neum) Adecuado para circuitos abiertos.

Introduit avec le soft v3.8 du Flow Champion du Monde, ce frein apporte une sensention contrdlable et Introdotto nel Software v3.8 per Flow Campione del mondo, questo tipo di freno convince per il suo feeling . .

directe sur toutes les plages du regime moteur. dlrettu e molto controllabile su tutto il range RPM. Cons|g||atu per tracciati ad alto grip o ad alta velocita. Utlllzado por primera vez en el software v3.8 Flow Campedn del mundo, este freno ofrece un control

Conseillé pour les pistes rapides ou avec beaucoup de grip. Mogette: BDX-0/ SP Mode 2 * Moquette: BDX-0 / SP sencillo y directo sobre todo el rango de RPM.

Mode 2 - BDX-0 r " - Terre: BDX-0/ 70% Swluppatu Fecmcatamente per Flow X Offroad, ﬂuesto freno offre un controllo lineare ed una forza frenante Sterrato: BDX-0/70% Mode 2 Recomendado para trazados de alta adherencia y akta velocidad. Moqueta: BDX-0 / SP
Developpe spécialement pour du Flow X en compétition "Tout Terrain", ce mode offre un frein linéaire . potente per lintera run. E'meno aggressivo del BR2, e proprio per questo & un buon bilanciamento adatto « BDX-0 Tierra: BDX-0/ 70%
et puissant tout au long du run, moins agressif que le mode BRZ, il est bien équiliré pour étre utilisé dans a tutti i tracciati. Desarrollado especialmente para el Flow X Offroad, este freno ofrece un control lineal y una gran potencia
toutes les conditions. + Brake Ramp & SP de frenado en toda la carrera. Menos agresivo que el BR2, es por lo tanto muy equilibrado para ser usado

* Ramp du frein et SP Questo algoritmo & studiato specificatamente per la guida Off-Road, per prevenire una frenata troppo ag- en todo tipo de superfcies de trazados.
Ces algorithmes sont congus spécialement pour le TT afin d'éviter un freinage trop agressif au niveau d'un ressiva al %m motore pi elevati, con il tipo di freno selezionato. Utlllzzare meno Ramp (70%) si traduce in  Brake Ramp y SP
moteur avec Tr/min plus élevé avec votre type de freinage sélectionné. A I'aide de moins ,Ramp” (p.e. 70%) enate morbide e pit ‘controllabili ad alte velocita ed un freno maggiore ai glm motore piu bassi. Scegliendo Estos al '&ummos estan disefiados especialmente para Offroad para prevenir un frenado demasiado agresivo
le freinage se traduira plus lisse et glus contrdlée en vitesse plus élevée et s'augmente a pleln freinage en T'opzione “SP", avrete un effetto frenante piti lineare e maggiore anche ad alte velocita. con RPM maximas con tu tipo de freno seleccionado. Utilizando menos Ramp (70%) resultara en un frenado
atteignant un vitesse plus a bas. Choisir le réglage ,SP” donnera en effet freinage linéaire et plus directe mas suave y mas controlado a altas velocidades y un efecto de frenado maximo mas controlado a bajas
aussi a des grandes vitesses. 70% Ramp = 70% della mass!ma forza frenante ad alt! RPM RPM. Con el ajuste “SP” conseguiras un efecto de frenado mas lineal y directo incluso a altas velocidades.
Ramp 70% = maximum 70% du frein & haute vitesse 85% Ramp = 85% della massima forza frenante ad alti RPM 70% Ramp = 70% potencia méxima freno a altas RPM
Ramp 85% = maximum 85% du frein & haute vitesse SP = brake ramp 100% della forza frenante su tutto il range RPM! 85% Ramp = 85% potencia méxima freno a altas RPM
SP = courbe du frein dé 100% de la puissance du frein a tous les regimes moteur." Definisce la percentuale di potenza frenante che verra aggiunta allAuto Brake nell'esatto istante in cui inizi a A 3-12% SP = brake ramp i 100% potencia freno en cualquier rango de RPM
Définit | tage d def £ aiouté au Auto Brake dés l'instant f Mode 3 frenare. Initial Brake potra fornire un feeling ancora pi diretto e reattivo quando inizi a frenare. E Sterrato: 0-5% Define el & de frenad de al Auto Brak ) 1
éfinit le pourcentage de puissance de freinage qui est ajouté au Auto Brake dés I'instant ol vous freinez M - 312% utilizzarlo in tracciati dove & richiesta una risposta ancora i reattiva del freno. errato: efine el porcentaje de potencia de frenado que se afiade al Auto Brake en el instante en que se acciona el Mogueta: 3-12%
Mode 3 SUr e déclenchement. Initial Drive procurera une sensation encore plus directe et réactive lorsque vous ogette: 3-1 > Mode 3 freno en el gatillo. El Initial Brake proporciona una sensacién aun més directa y sensible al accionar los frenos.  —
freinerez. Son utilisation est suggérée sur des pistes ou une réponse accrue de déclenchement de frein Terre: 0-5% Mode 4 I[Jeﬂnll%ce la percentualeddl accelelratore che ‘élel?e applicato nell erza;to istante in CLIlI)SI inizia ad e M 2-5% Adecuado para su uso en trazados donde se necesita una mayor respuesta del gatillo de freno. Tierra: 0-5%
nitial Drive ti consents ttare la risposta morbida asse) 0
ode itia, Drive Ialtei quar?dolssleapprhca I S e " se) Sterrato: 1-3% define el porcentaje de aceleracion aplicado en el instante en que se acciona la aceleracion. Mogueta: 2-5%
Définit le PDUTCGﬂlﬂﬂB de gaz appliqué dans le premier moment de I'accélération. Mogette: 2-5% 5 ; i . - Mode 4 El Initial Drive permite ajustar una respuesta suave (porcentaje bajo) o una respuesta agresiva (porcentaje qu S13%
Mode 4 Initial Drive permet d'ajuster la reponse adéquate (pourcentage faible) ou la réponse agressive (pourcentage Terre: 1-3% Torque Feel & pensato per modificare il feeling de\la] parte bassa dell'erogazione ed allo stesso tempo alto) cuando se acciona la ierra:
élevé) lorsque on appuie sur l'accélérateur. erre: 1-, migliorare |'efficienza del motore. Questa funzione € studiata specificatamente per I'utilizzo con i motori Stock (Boost 0): 0 BT Feel diseiad dificar | bai o al p
Torque Feel est concue pour modifier Ia sensation de courbe de puissance inférieure, tout en amliorant Mode 5 LRF. Prova diversi valori pe trovare i tuo settaggio ideale. Wi 02 e e Bt i b especialments ‘S.ZZSHZaf.%i&“éi?i?ﬁiéi?‘?é’ sor domotores LRP.  Stock (Boost 0): 0
- Valori bassi = feeling piu diretto, valori piti alti = feeling meno diretto. : 0- . J
l'efficacité du moteur. Cette fonction est congue spécialement pour une utilisation avec des séries de Stock (Boost 0): 0 Notal' Per |‘e classli ngl':l;Sll Zerl{"ved alltpr‘iumo;nri qu;sgm valur; deve essere settato a 0! Sterrato: 0-3 Mode 5 Pruebe los diferentes valores para encontrar el mejor ajuste. Mogqueta: 0-2
Mode 5 rl;‘eost?/lglelhlﬁ'z Elsussa aeiéIglsﬂere:;ﬁ:;/“aole'z‘u’g‘sugo&::égsvgg:c\:/gﬁlrjr:: Ipﬁ:‘sr glzrvaeggtre sensation moins directe. M_nget'tea g‘z Defini‘sce ilrange ma’;simo del timmg elettronico. ’ . Valores bajos = sensacién mas dirota, valores s altos — menor sensacitn diecta. UEREE 1
= a4 = erre: 0- - Nota: iPara ajuste ,Boost Zero" y otros motores este valor debe estar en 0!
i o
o e o s i G 0y I e
0" tiing > Aucun i dgtonie, D e e L sneonn Slimig = S g eCUSnco, - deselccionar f vl .
Note : pour les classes « Boost Zero » i faut sélectionner |a valeur 0. 30° timing = > timing elettronico massimo. Stock (Boost 0): 0° *Si el Timing es 0, los Modes 7 y 8 estaran desactivados, y no seran visibles.
Si le timing est de 0, les modes 7 et 8 sont désactivés et ne seront pas indiqués. ock (Boost 0):
301 i dlect Stock (Boost 0): 0° Mode 6 Pil altoil valore, e pit RPM il motore potra raggiungere. Per selezionare il valore corretto di timing, inizia Mogquette: 0-24° 30° timing => timing electrénico méximo Stock (Boost 0): 0°
iming = > timing électronique maximum. ock (Boost 0): da valori bassi e incrementa poi simultaneamente sia i valori di Timing che di Ramp di uno step, fino a 0180 Cuanto mayor sea el valor, mas RPM podra alcanzar el motor. Para seleccionar el valor correcto de timing, - 0-24°
Mode 6 SL";’EIA’; E‘:Lgmesm‘e‘ﬂg‘s%aelgz L‘Zlg}gge“;glgﬁt‘st :?gh’z’d’;izg;"s%m?anPe‘":"ezsﬁﬁﬁﬁ’:ﬁg;‘z?&?;gggg; ?e‘/g?"“g Mogette: 0-24° raggiungere il livello di potenza desiderato. Sterrato: 0-18 Mode 6 comience con valores bajos, y aumente simultdneamente los valores de Timing y Ramp en un punto hasta M_Il_)ig:I;T:a[.] Ul gf
, - 0 .. . N . e . " O - U
d'un échelon jusqu'a ce que vous atteigniez le niveau de puissance désiré. Terre: 0-18 Nota: Il timing elettronico nel software v3.1 & ottimizzato per |'utilizzo con motori Modified nelle competizioni :"CH"ZEIT el nivel fe potencia Iesef:i" . "
?lote Le timinig electronique du Soft v3.1 est optimisé pour les moteurs Modifiés en Competition "Tout ?\f'ft-:‘z;d Assicurati di non eccedere mai i 90° tlmmg glubale (es. Timing motore 60°+ ESC Timing 30° c;ﬁ}ast[')"f}'"g ?WU"'CD del software v3.1 estA optimizado para su uso con motores modiicados en
errain, o o
Aﬂggtmn n? jamais dépasser 90; de timing |maxlmum (Timing moteur & 60° + timing sur le vriateur & 30° = 90° -> questo ¢ il timing massimo per tutte le ggyinggf'i ?E;%uégsj gsnlc]:;rila\;?lmorut;;?;r:gdtgllr;g nunca exceda 90° (p.gj. timing motor 60°+ timing ESC
= 90°, c'est le timinig lans toutes les Stock (Boost 0):
Definisce quanto si a il timing H . . L . Stock (Boost 0):
Stock (Boost 0): Mode non utilizzato/non in uso Define la rapidez con que se alcanzara el valor de timing electrdnico seleccionado. i
Définit la rapidité & laquelle la valeur du timing électronique sélectionné sera atteinte. Mogce hi:r:‘;enli)ce Mode 7 Valori di Ramp elevati forniscono accelerazioni e potenza elevate (plu punch), in quanto il valore di timing Moguette: 2-5kRpm Mode 7 Alto Ramp Sroporcion% una mayor aceleracion y polengia (s punch), porque el valor de su timing Modo no utilizado
Mode 7 Une Ramp plus élevée offre une plus grande accélération et une plus grande puissance (plus de punch) ) elettronico che hai impostato, verra raggiunto pit velocemente. S - 1.5-3,5kR] ar 1 Foaio Y g Moqueta: 2-5kRpm
car la valeur du timing électronique que vous avez sélectionnée sera atteinte plus rapidement. -’r‘ﬂl‘,’r‘f‘;e“; g?ﬁ?{ﬁm ‘esrrawi; (é 4 o) L electrénico seleccionado se alcanzara més répido. Tierra: 1,5-3,5kRpm
2 1,9-3, tock (Boost 0):
i f Stock (Boost 0):
Stock (Boost 0): Definisce il valore di RPM al quale I'ESC inizia ad apphcare il timing elettronico. Valori di Delay pi elevati Mode non utilizzato/non in uso S
Mode 8 U retord s paeariant sommes oo acodlraton e ogulige. mingélectronique Mods hos senvice Mode 8 forviscono accelerazioni i morbide. Valori i Delay pil bassi il Moguete: 6125 kFpm | Mode 8 2o lvlor de RPM en ol que ol ESC ampiez aapiar o ting lecirrico. Ao Delay proporiorauna - Modono utlzado
9% Un etard plus fable pemhet ine accderaton pls agresse. Wl L L L : : SECELE e ceeraaen mes suave, Balo Becy proparcona una aceleractn es egres Tta 7.5-15¢Rm
Terre: 7,5-15kRpm Definisce il livello di protezione. In condizioni di utilizzo normale verranno proposti soltanto i valori 0 e 1 "
Définit le niveau de protection. En fonctionnement normal, seules les valeurs 0 et 1 seront affichées (voir les (consulta le istruzioni speciali per il valore 2 pidl in basso). geﬁ\":nilegll‘:\ilﬁg:cclnnes especwales e Vg?gymg solo se los valores 0y 1 (consulte las
|n§[tBL:Jc.}|uns spéciles pog;ge ;I)arametrageldehla valeur 2 ci d;;;ous] [ * ALL: Protezions per ESC, motore ¢ batteria attiva. LESC si spsgerd quando i raggiungeré un tamperatura . %ALL La proteccién para el ESC, el mumrJ y la bateria activos. El ESC se apagara cuando se alcance la
usscpJﬂtﬁﬁtg&’éﬁr“'sem ar&.’ﬁfé %'ﬂ.'ﬁ}sguf }Le{éig.ffﬁvﬁe la bast{"e'r'.?ﬁ?sé’éﬁﬂ?;?ﬂgﬁ t:rgpera(ure criique E‘;’g'c: delfESC o deég::om‘:e, °"?’“’e .quavldo i volt.aggm de!lla batten::i Z'_a a:Fassera troppo. temperatura critica del ESC o del motor cuando el voltaje de la batera sea demasiado bajo.
* ESC: Protezione per ESC e batteria attiva. La protezione per il motore & disabilitata. . .
« ESC: la protection pour ESC et la batterie est active. La protection du moteur est desactwee. Stock: ALL Mode 9 . ~<NONE: P disabil | P P ESC, b per disahi | Stock: ALL Made 9 ESC: La proteccion para el ESC y la baterfa esté activada. La proteccion del motor estd desactivada. Stock: ALL

Mode 9 .+ »AUCUN: ce parametre désactive toute protection dESC, du moteur et de Ia batteri Modified: ESC lesto settaggio disabilita tutte le protezioni per ESC, motore e batteria.Per disabilitare tutte le Modified: ESC ode 3 . **NONE: Este ajuste deshabilita toda la proteccion del ESC, el motor y la baterfa. Modified: ESC
Pour désactiver toute protection, commencez par sélectionner la valeur 1, puis appuya et maintenez le OCecs protezioni, prima seleziona il valore 1, dopodiché premi e tieni premuto il pulsante SET per 5 secondi -> il Para desactivar toda la proteccion, seleccione primero el valor 1, luego pulse y mantenga pulsado el botén :
bouton SET pendant 5 secondes -> la LED verte clignote 2 fois. LED verde emettera 2 lampeggi. . . SET durante al menos segundos -> el LED verde parpadeara x.

Pour réactiver toute protection (valeur 0), ré-appuyez sur SET. Per riattivare tutte le protezioni (valore 0), premi nuovamente il pulsante SET. para real:twartada la protecclon lvalor 0), pulse de nuevo SET.
Attention : réservé a une application de la concurrence extréme ! Les dégéts éventuellement causés & ESC, Attenzione: Soltanto per utilizzo competizione estremo! Possibilita di danneggiare ESC, motore e batteria, non icion extremal iLos posibles dafios del ESC, el motor el motor
au moteur et a la batterie ne seront pas couverts par la garantie ! saranno coperti da garanzia! y la bateria quedan Exentos de cobertura por la garantial
TEETtD'UR AlEJ;(CPAHAMmES DUSINE INDICATION D'ERREUR :‘ESSET DII,FE:gBHICA INDICAZIONI DEGLI ERRORI ) VALORES DE FABRICA INDICACION DE ERROR
- cteignez ESL. ) . Le MODE LED s'alume en continu, Ia LED verte dlignote rapidement - SPegni FESL. ’ - | LEDs MODE sono accesi, il LED verde lampeggia velocemente. 1. Apague el ESC. EILED de MODE se fluminaré de forma fia, el LED verde parpadeard répidamente.
2. Appuyez et maintenez le bouton SET tout en allumant I'ESC et en conti- g gy P - 2. Premi e tieni premuto il pulsante SET mentre accendi 'ESC e 2. Pulse y mantenga pulsado el bot6n SET mientras enciende el
nuant a maintenir le bouton SET pendant au moins 5 secondes. mantieni poi premuto il pulsante SET per almeno 5 secondi. TIPO DI ERRORE LED ESC, siga manteniendo pulsado el bot6n SET durante al menos TIPO DE ERROR LED

TYPE D'ERREUR LED

-> Le retour aux parameétres d'usine est indiqué par 3x clignotements
Coupure du moteur thermique l F

simultanés de tous les modes LED.
AFFICHAGE DE LA TEMPERATURE
1. Apres I'exécution, éteignez I'ESC.

2. Appuyez et maintenez le bouton MODE pendant la mise sous tension
d'ESC -> la LED verte clignote. Le nombre de clignotements indique la

Pour un guide de
¢ dépannage détaillé,

s . veuillez visiter le site
Coupure de la batterie a basse tension l F| www.Irp.cc/FlowX.

Coupure thermique ESC

température ESC. Rotor bloqué F
3. Appuyez de nouveau sur le bouton MODE -> la LED verte clignote " P
rapidement. Le nombre de clignotements rapides indique la température Cable du capteur défectueux/ manguant F

du moteur.

Tandis que 10 indiquent que la d‘arrét est atteinte, chaque clignement en moins indique « 5° C (9° F) avant la tempéra-
ture d‘arrét ». Exemple : 9 clignotements est de 5° C 19“ F) avant l'arrét, 8 cllgnvtements estde 10°(18° F) avant I'arrét, 7 clignotements est de 15°
C (27° F) avant l'arrét, etc.

4. Eteignez I'ESC pour quitter I'affichage de la température.

- lireset di fabbrica avvenuto, viene indicato da 3 lampeggi
simultanei di tutti i LEDs MODE.

LETTURA DELLA TEMPERATURA

1. Dopo la run, spegni I'ESC.

2. Premi e tieni premuto il pulsante MODE mentre accendi I'ESC ->
il LED verde lampeggia. Il numero dei lampeggi indica la temperatura
dellESC.

3. Premi nuovamente il pulsante MODE -> il LED verde lampeggia
velocemente. ll numero dei lampeggi veloci indicano la temperatura
del motore. Considerando che 10 Iampegg| stanno ad indicare che & stata raggiunta la temperatura di spegnimento, ogni numero in meno indica ,5°C
(9°F) sotto la temperatura di spegnimento”.

Esempio: 9 IamFegg\ indicano 5°C (9°F) prima dello spegnimento, 8 lampeggi indicano 10° (18°F) prima dello spegnimento, 7 lampeggi indicano 15°C
(27°F) prima dello spegnimento, ecc.

4. Spegni 'ESC per uscire dalla lettura della temperatura.

Cut-off Protezione Temperatura Motore I F X
Per una guida

Cut-off Protezione Temperatura ESC F dettagliata su tutti

i malfunzionamenti,

l F siprega di visitare

www.Irp.cc/FlowX.

Cut-off Voltaggio Batteria basso
Rotore bloccato

Cavo Sensore difettoso / mancante F

5 segundos.

-> El restablecimientos de valores de fabrica esta indicado por 3x
destellos simultdneos en los LED de MODE.

LECTURA DE TEMPERATURA

1. Después del uso, apague el ESC.

Corte por temperatura de motor . F
Para obtener una guia
de solucién de proble-
mas detallada, visite

www.Irp.cc/flowX

Corte por temperatura del ESC

Corte por voltaje bajo de bateria

2. Pulse y mantenga pulsado el botén de MODE mientras se enci-  Rotor bloqueado F
ende el ESC -> el LED verde parpadeara. El niimero de parpadeos
indica la temperatura del ESC. Cable de sensores averiado / desconectado F

3. Pulse de nuevo el botén MODE -> el LED verde parpadeara
rapidamente. El nimero de parpadeos rapldos indica la temperatura del motor. 10 destellos indican que se ha alcanzado la temperatura de corte, cada
parpadeo menos indica ,5°C (3°F) menos”.

Ejemplo: 9 destellos son 5°C (9°F) antes del corte, 8 destellos son 10° (18°F) antes del corte, 7 destellos son 15°C (27°F) antes del corte, etc.
4. Apague el ESC para salir de la lectura de la temperatura



