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Sehr geehrter Kunde,

vielen Dank, dass Sie sich flr dieses LRP Produkt entschieden haben. Mit dem Kauf die-
ses Verbrennungsmotors haben Sie sich flr ein Hochleistungstriebwerk entschieden,
welches keine Kompromisse in Sachen Leistung und einfache Einstellbarkeit eingeht.
Wir wiinschen lhnen viel SpaR mit lhrem neuen Motor.

Bitte lesen Sie diese Gebrauchsanweisung aufmerksam durch, bevor Sie lhren LRP
ZR.32X Competition Motor das erste Mal einsetzen. Sie enthéalt wichtige Hinweise flr
den Einbau, die Sicherheit, den Gebrauch und die Wartung des Produkts. Dadurch
schitzen Sie sich und verhindern Schaden am Produkt.

Gehen Sie weiter nach der Gebrauchsanweisung vor, um Ihren LRP ZR.32X Competiti-
on Motor richtig kennen zu lernen. Bitte nehmen Sie sich diese Zeit, denn Sie werden
viel mehr Freude an lhrem Motor haben, wenn Sie ihn genau kennen.

Bewahren Sie die Gebrauchsanweisung auf und geben Sie sie an einen eventuellen
Nachbesitzer weiter.

1. Technische Daten

Hubraum .32 (5.24ccm)
Bohrung 19.80mm
Hub 17.00mm

Anzahl Kanale 7 + 1 (7 x Transfer-, 1 x Auspuffkanal)

Hinteres Kugel-

Préazisions-Kugellager
lager

Kurbelwelle 14.0mm / 9.50mm Bohrung / SG-Welle / Triple Turbo scoop

Kurbelgehause Schwarzes XTEC T6 .32 Heavy-Duty Competition

Kolben Gewichtsreduziert, Legierung mit hohem Siliziumanteil

Pleuel Messer-Pleuel, extra starkes Aluminium

Gluhkerze Standard style, LRP Standard R5 (No. 35051) enthalten

Vergaser XTEC wéarmeisolierter PowerCarb3 15S-2 Vergaser, Alumini-
9 um 7.5mm, 8.5mm und 9.0mm Einséatze inklusive

Max. Power* 4.59 PS

Max U/min* 34.900 U/min

Gewicht 345g

Geeignet fur 1/8th Offroad Buggys und Truggys

*Angaben héangen vom verwendeten Kraftstoff, Auspuffsystem und Einstellung ab.

2. Kraftstoff

Benutzen Sie niemals Benzin von der Tankstelle oder Flugkraftstoff! Verwenden Sie nur
frischen Zweitakt Modellauto Kraftstoff. Wir empfehlen einen unserer hochwertigen
LRP Energy Power Fuel Kraftstoffe zu verwenden (No. 35712: 25% 1L / No. 35732:
25% 3,5L).

Firr den LRP ZR.32X Competition sollten Sie einen Kraftstoff mit einem Nitromethange-
halt von 25% verwenden. Uberschreiten Sie niemals 36%. Je héher der Nitromethan-
gehalt, desto kirzer die Lebensdauer Ihres Motors!

3. Luftfilter

Ein guter Luftfilter ist sehr wichtig fur das Leben Ihres Motors. Lassen Sie den Motor
niemals ohne Luftfilter laufen, da sofort dauerhafte Schaden entstehen! Vergessen Sie
nicht, den Luftfilter vor der Nutzung mit einem geeigneten Ol zu tranken. Reinigen Sie
den Luftfilter spatestens nach jedem zehnten Tank. Ersetzen Sie den Luftfilter alle 3
Liter.

Wir empfehlen unseren LRP Highflow 2-Stage Oval Luftfilter (No. 36565) in Verbindung
mit dem LRP Hi-Flow Luftilter6l (No. 36590).

4. Gliihkerze

Nutzen Sie nur Kerzen in Standard Bauweise flir diesen Motor. Wir empfehlen unsere
hochwertigen LRP Platinum / Iridium Glihkerzen (No. 35031 - No. 35061, erhaéltlich als
R3 bis R6). Prifen Sie diese regelmafig und fahren Sie niemals mit einer abgenutzten
oder alten Gluhkerze, da diese lhren Motor beschadigen kénnte. Bei zu mager ein-
gestelltem Motor werden die Glihkerzenwendel matt. Spétestens dann missen sie
getauscht werden.Die Glihwendel einer normalen Kerze sollten gldnzend wie Chrom
bleiben. Bei tberméaRigem Verschleil? sollten Sie eine zuséatzliche 0.1mm Scheibe unter
den Brennraum legen. Wenn auch immer Sie Probleme mit dem Motor haben, daR
dieser ohne ersichtlichen Grund ausgeht, sollten Sie als erstes die Gliihkerze wechseln!

TIPP: Unser LRP Team verwendet fiir den LRP ZR.32X Competition Motor grundsatz-
lich eine LRP Platinum / Iridium #5 (No. 35051) Kerze.

5. Auspuffsystem

Fahren Sie niemals ohne Resonanz-Rohr, da dies zur Uberhitzung des Motors fiihrt und
den Motor beschédigen kann. Ein gutes Resonanz-Rohr hat einen sehr groRRen Einfluss
auf die Laufeigenschaften und die Leistung eines Zweitakt Motors.

Fir den LRP ZR.32X Competition empfehlen wir unser hochwertiges LRP Screamer-93
Off-Road Auspuffsystem (No. 36255) fiir beste Performance.

6. Kopfabstand

Wir empfehlen einen realen Kopfabstand zwischen Kolben und der Unterkante des
Brennraums von etwa 0.80mm (0.031”) oder gréR3er, wenn sich der Kolben im oberen
Totpunkt befindet. Der reale Kopfabstand errechnet sich wie folgt:

Realer Kopfabstand = Dicke der Kopfdichtungen/Unterlagscheiben + 0,35mm*

Beginnen Sie mit der Originaleinstellung von 0.50mm (0.020”) Unterlegscheiben unter
dem Brennraum. Moglicherweise miissen Sie dies verandern, z.B. bei héherem Nitro-
methan-Gehalt (siehe Tabelle) oder aufgrund des Streckenlayouts. Auf groRen Stre-
cken kann es von Vorteil sein, eine weitere 0.10mm (0.004") Scheibe einzubauen, um
eine héhere Endgeschwindigkeit zu erreichen und etwas Sprit zu sparen. Allerdings
haben Sie hierdurch etwas weniger Beschleunigung.

Nitro Gehalt 16% 20% 25% 36%
0.75mm/ | 0.75mm/ |0.85mm/ |0.85mm/
Realer Kopfabstand 0.030" 0.030" 0.033" 0.033"
Unterlagscheiben 0.40mm/ [0.40mm/ |0.50mm/ |0.50mm/
9 0.016" 0.016" 0.020" 0.020"

* (aufgrund des internen Motoraufbaus und der Kompression der Kopfdichtungen bei
Montage des Kiihlkopfes)

Die Werkseinstellungen sind ein guter Ausgangspunkt, wenn Sie mit lhrer Vergaser-
einstellung nicht zufrieden sind. Drehen Sie die Nadeln vollstandig hinein (Vorsicht:
Uberdrehen Sie diese nicht!) und l6sen Sie sie anschlieBend wieder die unten angege-
benen Umdrehungen.

* Hauptdisennadel (#3): 51/2
Umdrehungen

* Mittlerer Bereich (#2): 23/4
Umdrehungen

Standgasschraube (#1):

Bestimmt die Luftmenge bei geschlossenem
Vergaser und dient als mechanischer Anschlag fiir den Gasschieber. Drehen Sie im
Uhrzeigersinn fir héhere und gegen den Uhrzeigersinn fur niedrigere Leerlaufdrehzahl.
Der Vergaser sollte bei Neutralstellung des Gasservos ca. 0.5mm geoéffnet sein.

Nadel fiir mittleren Drehzahlbereich (#2):

Bestimmt den Kraftstofffluss bei niedrigen und mittleren Drehzahlen. Drehen Sie sie
im Uhrzeigersinn fur eine magerere und gegen den Uhrzeigersinn fir eine fettere Ein-
stellung.

Hauptdiisennadel (#3):
Bestimmt grundsétzlich den Kraftstofffluss (wenn der Vergaser weit gedffnet ist). Glei-
che Drehrichtung wie bei #2.
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Vergaser Venturi Einsatze:

Um das Kraftstoff/Luft-Gemisch zu beeinflussen, kdnnen Sie verschiedende Venturi
Einsatze im Vergaser verwenden. Diese dienen zum Feintuning auf verschiedene Stre-
ckenlayouts.

8. Einlauf-Phase

Das richtige Einlaufen lassen Ihres Motors ist ein sehr wichtiger Punkt um sicherzustel-
len, dass Sie maximale Leistung und Lebensdauer erhalten. Nehmen Sie sich hierfir
Zeit und Uberstirzen Sie nichts. Verwenden Sie keinen Einlaufstand, sondern fahren
Sie den Motor direkt im Auto ein. Fahren Sie mit demselben Kraftstoff, den Sie auch
im spéteren Betrieb verwenden wollen. Ein spezieller Einlaufsprit wird nicht benétigt.
Falls Ihr Motor nicht leicht startet, konnen Sie die Gliihkerze 2 Umdrehung 16sen um
die Kompression des Motors zu verringern. Vergessen Sie aber nicht, die Gliihkerze
wieder festzuschrauben, nachdem der Motor lauft!

Ablauf:

* Starten Sie den Motor und stellen Sie die Hauptdiisennadel sehr fett (es muss viel
Rauch aus dem Auspuff kommen!). Die Grundeinstellung ist ein guter Startwert.

¢ Lassen Sie den Motor fur 2 Min. im Leerlauf laufen, um den Motor zu erwérmen. Ggf.
die Leerlaufdrehzahl Gber die Standgasschraube etwas erhéhen, damit der Motor
nicht ausgeht.

* Fahren Sie nun 8 komplette Tanks mit ihrem Auto. Das Auto wird wegen der fetten
Vergasereinstellung langsam und trége sein. Dies ist normal und wichtig.

¢ ACHTUNG: Fahren sie den Tank nicht komplett leer damit der Motor nicht wegen
zuwenig Sprit ausgeht. Lassen Sie den Motor nicht zu hoch drehen, fahren Sie nur
Halbgas auf der Geraden.

* Der Motor sollte nicht zu kalt oder zu hei? wahrend der Einlaufphase sein. 70-90°C
sind perfekt.

¢ Lassen Sie den Motor nach dieser Einlaufprozedur komplett abkiihlen.

9. Einstellen

Eine zu fette Einstellung schadet Ihrem Motor nicht. Achten Sie allerdings darauf,
dass Sie NIEMALS eine zu magere Einstellung verwenden. Beginnen Sie daher immer
mit einer fetten Einstellung und stellen Sie den Motor dann magerer. Versuchen Sie
niemals einen kalten Motor einzustellen, fahren Sie mind. 2-3 Minuten bevor Sie
jegliche Einstellungen vornehmen!

Der normale Einstellvorgang sieht so aus:

1. Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl etwas héher als normal ein.

2. Beginnen Sie den Motor mit einer zu fetten Einstellung einzustellen.
3. Stellen Sie zuerst die Hauptdiisennadel ein.

4. Stellen Sie danach die Nadel fur mittleren Drehzahlbereich ein.

5. Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl wieder richtig ein.

Ablauf:

1. Stellen Sie die Leerlauf Drehzahl so ein, dass der Motor nicht ausgeht (leicht
erhoht).

2. Beginnen Sie beim Fahren mit einer zu fetten Hauptdiisennadel-Einstellung (es
muss viel Rauch aus dem Auspuff kommen!).

3. Drehen Sie die Hauptdisennadel im Uhrzeigersinn in kleinen Schritten (1/8 Umdre-
hung) hinein, um den Motor magerer zu stellen.

- lhr Ziel ist es, dass der Motor maximale Drehzahl auf der Geraden erreicht.

- Offnen Sie die Hauptdiisennadel wieder 1/8 Umdrehung, wenn Sie diesen Punkt
erreicht haben. Das sollte die perfekte Einstellung flr die Hauptdisennadel sein.
Motortemperatur zwischen 95-105°C.

- Falls die Hauptdiisennadel zu mager eingestellt ist wird der Motor Gberhitzen
und nicht sauber beschleunigen. Halten Sie sofort an falls dies geschieht und
offnen Sie die Hauptdiisennadel eine ¥4 Umdrehung.

4. Stellen Sie nun die Nadel fur mittlere Drehzahlen ein. Fahren Sie 3 Runden und
halten das Auto in Ihrer Nahe an, 5sec im Leerlauf stehenlassen und voll beschleu-
nigen. Der Motor sollte im Stand etwas anfetten (Leerlaufdrehzahl verringert sich)
aber dennoch schnell beschleunigen. Ist er wahrend der 5sec ausgegangen prifen
Sie das Folgende:

- Wenn der Motor immer langsamer dreht und dann ausgeht, ist die Nadel fir den
mittleren Drehzahlbereich noch zu fett.

- Steigt die Leerlaufdrehzahl an oder ,zwitschert” der Motor auf einem erhéhten
Drehzahlniveau, ist die Nadel fur mittlere Drehzahlen zu mager.

5. Es kann sein, dass Sie die Leerlaufdrehzahl neu einstellen missen. Ist der Leerlauf
zu hoch, trennt die Kupplung nicht sauber und Sie verlieren Beschleunigung aus
den Kurven. Ist der Leerlauf zu niedrig, kann es sein, dass der Motor am Start oder
am Ende der Geraden (beim Gaswegnehmen) ausgeht.

So messen Sie die Motortemperatur:

¢ Infrarot Thermometer (empfohlen): Messen Sie direkt nach dem Fahren. Halten Sie
das Thermometer direkt iber den Motor und messen Sie auf die Glihkerzenoff-
nung.

* Spucke Methode: Bringen Sie direkt nach dem Fahren etwas Spucke auf den Kihl-
kopf. Die Spucke sollte kochen und in 2-3 Sekunden verschwunden sein. Sie sollte
weder “herumtanzen wie in einer heilRen Bratpfanne”, noch sollte sie einfach nur
verdampfen.

10. Nach dem Fahren

Verwenden Sie spezielles After-Run Ol um den Motor nach dem Fahren zu pflegen.
After-Run O hilft beim nachsten Start und schiitzt den Motor vor Rost. Verwenden
Sie nur After-Run OI, welches speziell fir RC Motoren hergestellt wird. Verwenden Sie
kein Silikon Ol oder ahnliches, da dieses ihrem Motor schadet. Wir empfehlen unser
LRP After-Run Ol (No. 37910), welches Sie regelmaRig nach dem Fahren anwenden
sollten.

Ablauf:

Lassen Sie den Tank im Leerlauf vollstandig leer laufen, bis kein Kraftstoff mehr vor-
handen ist (versuchen Sie mehrfach den Motor neu zu starten). Als Nachstes geben
Sie ein paar Tropfen , After-Run” Ol in den offenen Vergaser, sowie in die Glihkerzen-
offnung des Motorkopfes. Lassen Sie den Motor 5sec auf der Startbox durchdrehen.
Fertig.

Behandeln Sie lhren Motor mit Vorsicht und warten Sie ihn regelméaRig. Durch die
extrem hohen Drehzahlen, die dieser Motor erreicht, kann jedes Problem schweren
Schaden verursachen. Alle bewegten Teile im Inneren des Motors sind Verschlei’
ausgesetzt. Sie missen also darauf achten, ob Kolben, Laufbuchse oder Pleuel
abgenutzt sind und ausgetauscht werden missen. Wenn Sie ein Teil austauschen,
Uberprifen Sie bitte, ob alle anderen Teile in gutem Zustand sind. Laufbuchse und
Kolben miissen immer zusammen gewechselt werden.

Einige wichtige Dinge:

¢ Saubern Sie den Motor griindlich von auBBen, bevor Sie ihn 6ffnen. Jedes bisschen
Staub oder Dreck, was in den Motor kommt, kann Schaden hervorrufen.

« Uberpriifen Sie das Pleuel regelmaRig. Wenn Sie es tauschen wollen, priifen Sie,
ob der Kurbelwellenzapfen rund und in gutem Zustand ist. Wenn nicht, tauschen
Sie auch die Kurbelwelle.

* Wenn Sie den Motor wieder zusammenbauen, gehen Sie sicher, dass jedes Teil ab-
solut sauber ist und verwenden Sie etwas Ol (After-Run Ol ist dafiir gut geeignet),
um die Teile zu schmieren.

* Achten Sie darauf, dass alle Teile in der richtigen Ausrichtung eingebaut sind,
speziell Kolben, Laufbuchse und Pleuel. Siehe hierzu auch die Explosionszeich-
nung. Das “Schmier-Loch” des Pleuels muss nach vorne zeigen (in Richtung des
Vergasers).

* Bevor Sie den Brennraum einbauen, priifen Sie genau, dass Sie alle Scheiben
eingebaut haben!

¢ Verwenden Sie einen Inbus Schlissel um die Schrauben anzuziehen. Schrauben
Sie die Schrauben nicht gleich ganz fest, sondern ziehen erst alle Schrauben nur
leicht an. Ziehen Sie dann die Schrauben abwechselnd tber Kreuz fest an. Seien
Sie vorsichtig, dass Sie keine Schrauben Uberdrehen!
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12. Fehlerfibel

PROBLEM

GRUND

LOSUNG

Motor startet
nicht

Gluhkerze defekt

- ersetzen Sie die Glihkerze

Gluhkerze funktioniert
nicht korrekt

- Uberprifen Sie den Zustand
der Gluhkerze

- Uberprifen Sie den
Gluhkerzenstecker

Motoreinstellung ist zu fett
(zu viel Kraftstoff, abgesof-
fen)

- Uberprufen Sie die Vergaser-
einstellung, wiederholen Sie
den Einstellvorgang

- 16sen Sie die Glihkerze
vollstéandig und drehen Sie
den Motor 5 Sek. mit der
Startbox durch

Motoreinstellung ist zu
mager (zu wenig Kraftstoff)

- Uberprifen Sie die
Vergasereinstellung

- wiederholen Sie denEin-
stellvorgang

Motor bekommt keinen
Kraftstoff

- Uberprufen Sie die Kraft-
stoffleitung auf Schaden

- Uberprufen Sie die
Vergasereinstellung

Motor stoppt
kurz nachdem
der Gluhkerzen-
stecker abgezo-
gen wird

Gluhkerze defekt

- ersetzen Sie die Glihkerze

Schlechter Kraftstoff

- ersetzen Sie den Kraftstoff
durch frischen der korrekten
Sorte

Schlechte
Vergasereinstellung

- Uberprifen Sie die Vergaser-
einstellung, wiederholen Sie
den Einstellvorgang

Schmutz in Kraftstoffleitung
oder Vergaser

- reinigen Sie die Kraftstoff-
leitung, reinigen und tber-
prifen Sie den Vergaser

Kraftstoffleitung beschadigt

- ersetzen Sie die Kraftstoff-
leitung

Lockere Glihkerze
oder Kuhlkérper

- ziehen Sie die Gluhkerze
oder die Schrauben des
Kuhlkopfes an

Luftfilter alt und/oder
schmutzig

- reinigen oder ersetzen Sie
den Luftfilter

Leistung wird
geringer, wenn
der Motor seine
Betriebstempe-
ratur erreicht
oder geht von
Zeit zu Zeit aus

Motoreinstellung ist
zu mager

- Uberprifen Sie die Vergaser-
einstellung, wiederholen Sie
den Einstellvorgang

Gluhkerze ist defekt
oder falscher Typ

- ersetzen Sie die Gluhkerze
durch eine des korrekten

Typs

Motor lauft zu heil’

- Einlaufvorgang ist nicht
vollstandig abgeschlossen

Anzahl der Scheiben unter
Brennraum nicht korrekt

- Uberprifen Sie die Anzahl
an Scheiben

Motor bleibt bei
hohen U/min
hangen, wenn
Sie vom Gas
gehen

Falsche
Vergasereinstellung

- Stellen Sie die Nadel fir
mittlere Drehzahlen
Ya Umdrehung fetter und
stellen Sie die Leerlauf-
drehzahl neu ein.

- Stellen Sie die Leerlauf-
drehzahl niedriger

Falsche Glihkerze (zu heiR)

- Verwenden Sie eine Glih-
kerze mit einer hdheren
Nummer. (z. B. wechseln Sie
von 5 auf 6)

Anzahl der Scheiben unter
Brennraum nicht korrekt

- Uberprufen Sie die Anzahl
an Scheiben

Allg. Gewahrleistungs- und Reparaturbestimmungen

Produkte der LRP electronic GmbH (nachfolgend ,LRP” genannt) werden nach
strengsten Qualitatskriterien gefertigt. Wir gewahren die gesetzliche Gewahrleistung
auf Produktions- und Materialfehler, die zum Zeitpunkt der Auslieferung des Produkts
vorhanden waren. Fir gebrauchstypische VerschleiRerscheinungen wird nicht
gehaftet. Diese Gewahrleistung gilt nicht fir Mangel, die auf eine unsachgemalle
Benutzung, mangelnde Wartung, Fremdeingriff oder mechanische Beschadigung
zurGckzufiihren sind.

Dies liegt unter Anderem vor bei:

* Demontage des Motors seitens des Kunden

* Jegliche Modifikation am Motor seitens des Kunden

¢ Rost im Motor Staub oder Dreck im Motor

* Defekte am Motor durch Glihkerzendefekte

« Uberhitzung

* Kratzer im Motor durch Staub oder Dreck

* Wasser im Kraftstoff

* Falsche Einlaufprozedur

* Defekter Kolben, durch unsachgemafe Blockierung des Kolbens
* Defekter Auslasskanal, durch unsachgemaéRe Blockierung des Kolbens
* Defekte durch hohe Drehzahlen ohne Motorlast

Bevor Sie dieses Produkt zur Reparatur einsenden, prifen Sie bitte zunéchst alle
anderen Komponenten in ihrem Modell und schauen Sie ggdf. in der Fehlerfibel des
Produktes (sofern vorhanden) nach, um andere Stérquellen und Bedienfehler aus-
zuschlieBen. Sollte das Produkt bei der Uberpriifung durch unsere Serviceabteilung
keine Fehlfunktion aufweisen, missen wir Ihnen hierflr die angefallenen Bearbei-
tungskosten laut Preisliste berechnen.

Mit der Einsendung des Produktes muss der Kunde mitteilen, ob das Produkt in
jedem Fall repariert werden soll. Sollte kein Gewahrleistungs- oder Garantieanspruch
bestehen, erfolgt die Produktiiberprifung und ggf. Reparatur in jedem Falle kosten-
pflichtig gemaR unserer Preisliste. Ein Gewahrleistungs- oder Garantieanspruch

kann nur anerkannt werden, sofern eine Kopie des Kaufbelegs beigefugt ist. Auf Ihre
ausdriickliche Anforderung erstellen wir einen kostenpflichtigen Kostenvoranschlag.
Wenn Sie nach Zusendung des Kostenvoranschlags den Auftrag zur Reparatur ertei-
len, entfallen die Kostenvoranschlagskosten. An unseren Kostenvoranschlag sind wir
zwei Wochen ab Ausstellungsdatum gebunden. Fir eine schnelle Abwicklung lhres
Servicefalls legen Sie bitte eine ausfihrliche Fehlerbeschreibung und ihre Adress-
daten der Einsendung bei.

Falls ein zurtickgesandtes, defektes Produkt von LRP nicht mehr produziert wird,
und wir dieses nicht reparieren kénnen, so erhalten Sie statt dessen ein mindestens
gleichwertiges Produkt aus einer der Nachfolgeserien.

Die von LRP angegebenen Werte Uiber Gewicht, Grof3e oder Sonstiges sind als
Richtwert zu verstehen. LRP tibernimmt keine formelle Verpflichtung fir derartige
spezifische Angaben, da sich durch technische Veranderungen, die im Interesse des
Produkts vorgenommen werden, andere Werte ergeben kdnnen.

LRP-WERKS-SERVICE:
* siehe www.LRPcc

Technik + Service Hotline:
D: 0900 577 4624 (0900 LRP GMBH)
(0.49€/Minute aus dem dt. Festnetz. Mobilfunkpreise abweichend)
A: 0900 270 313
(0.73€/Minute aus dem 06st. Festnetz. Mobilfunkpreise abweichend)
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Dear customer,

thank you for your trust in this LRP product. By purchasing a LRP nitro engine, you
have chosen a high-performance and highly sophisticated product, which doesn’t
make any compromise between maximum performance and easy tuneability. We hope
you enjoy your new engine.

Please read the following instructions carefully before you start using your LRP ZR.32X
Competition engine. This user guide contains important notes for the installation, the
safety, the use and the maintenance of this product. Thus protecting yourself and avoid
damages of the product.

Proceed according to the user guide in order to understand your LRP ZR.32X Compe-
tition engine better. Please take your time as you will have much more joy with your
product if you know it exactly.

This user manual shall be kept in a safe place. If another customer is using this pro-
duct, this manual has to be handed out together with it.

1. Specification

Engine size .32 (5.24 ccm)
Bore 19.80mm
Stroke 17.00mm

Number of ports 7 + 1 (7 x transfer, 1 x exhaust)

Main bearing Precision ball bearing

Crankshaft 14.0mm / 9.50mm bore / SG shaft/ Triple Turbo scoop
Crankcase Black XTEC T6 .32 Heavy-Duty Competition
Piston Specially lightened, high-silicium alloy

Connecting rod Knife-edge shaped, extra strong Aluminium

Glow Plug Standard style, LRP Standard R5 (No. 35051) included

Carburetor XTEC thermal protected PowerCarb3 15S-2 carburetor, Alumi-|
Y nium 7.5mm, 8.5mm and 9.0mm inserts included

Power output* 4.59 HP

Max. RPM* 34.900 RPM

Weight 345¢g

Suitable for 1/8th Offroad Buggies and Truggies

*figures may vary depending on used fuel, muffler and tuning.

Never use regular gasoline or airplane fuel. Use fresh 2-stroke model car fuel only! We
recommend using our line of LRP Energy Power fuels (No. 35712: 25% 1L/ No. 35732:
25% 3,5L).

For the LRP ZR.32X Competition engine, we recommend a fuel with 25% nitro. Never
exceed 36% nitro. A higher nitro content will decrease your engine’s lifetime.

A good airfilter is very important for the life of your engine. Never run without an airfil-
ter, as quick and permanent damage will result! Don't forget to impregnate the airfilter
with a suitable oil before usage. Carefully clean the airfilter at least after every tenth
tank. Replace the airfilter every 3 litres (~1 gallon) of usage.

We recommend the use of our LRP Hi-Flow 2-Stage oval airfilter (No. 36565) together
with our LRP Hi-Flow airfilter oil (No. 36590).

4. Glowplug

Use only standard style glowplugs for this engine. We recommend using our line of
high-quality LRP Platinum / Iridium glowplugs (No. 35031 - No. 35061, availabe as R3 to
R6). Check them frequently and never run with worn-out or old glow-plugs since they

could damage your engine. They turn dull when your engine was too lean and should
be replaced. They should stay bright like chrome. If the glowplugs wear out too fast, an
additional 0.7mm shim between burnroom and liner is recommended. Whenever you
have trouble with the engine stalling for no reason, replace the glow-plug first!

TIP: Our LRP team always uses a LRP Platinum / Iridium R5 (No. 35051) plug for the
LRP ZR.32X Competition engine.

5. Exhaust system

Never run without a pipe since this will cause excessive overheating and may damage
your engine. A good pipe has a very huge effect on the performance of a 2-stroke
engine.

For the LRP ZR.32X Competition engine, we recommend using our high-quality LRP
Screamer-93 1/8 Off-Road Exhaust System (No. 36255) for maximum performance.

6. Head clearance

We recommend a real head clearance between piston and burnroom of about 0.80mm
(0.031”) or more, when the piston is at Top Dead Center. The real head clearance can
be calculated as follows:

Real head clearance = Thickness of head shims + 0.35mm*

We suggest to start with 0.50mm (0.020“) shims underneath the combustion chamber.
You may want to adjust the shims depending on nitro-content (see table) or track lay-
out. Large tracks may require an extra 0.10mm (0.004”) shim to reach higher topspeed
and improved fuel consumption, but this will decrease acceleration slightly.

Nitro content 16% 20% 25% 36%

Real head clearance 0.75mm/ [0.75mm/ |0.85mm/ |0.85mm/
0.030“ 0.030“ 0.033" 0.033"

Head shims 0.40mm/ | 0.40mm/ | 0.50mm/ |0.50mm/
0.016" 0.016" 0.020” 0.020”

* (that’s due to the internal construction of the engine and the compression of the
head shims, when the cooling head is mounted)

7. Carburetor

The factory settings of the engine are as following and are a good starting point for
you, if you are not satisfied with your carburetor settings. Turn in the needles com-
pletely (Caution: Do not overtighten them!) and loosen them the required number of
turns again:

* Main speed needle (#3): 5 1/2 turns

* Mid range needle (#2): 2 3/4 turns

Idle screw (#1):

Adjusts the air flow when carburetor is fully
closed. Turn CW for higher idle-speed and
CCW for lower idle-speed. Should be open
approx. 0.5mm.

Mid range needle (#2):
Adjusts the mid/low-speed flow rate of the fuel. Turn CW for leaner and CCW for richer
setting.

Main speed needle (#3):
Adjusts the main flow rate of the fuel (when the throttle is opened significantly). Turn
CW for leaner and CCW for richer setting.

Carburetor venturi inserts:
In order to affect the fuel/air mixture, you can use different venturi inserts on this car-
buretor. These are to finetune your engine to different track layouts.

Proper run-in of the engine is a very important step in ensuring that you get the highest
performance and lifetime of your engine. Take your time for proper run-in. Do not use
run-in benches, but use your car for run-in. Use the same fuel as you will be using for
the life of the engine. Special run-in fuel is not needed. If your engine doesn’t start easi-
ly you may try loosen the glowplug by "2-turn to decompress the engine and try again.
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Don't forget to tighten the glow-plug again once the engine started!

Procedure:

* Start the engine and set the main-needle very rich, i.e. excessive smoke coming
from the muffler. The factory settings are a good starting point.

¢ Let the engine idle for 2mins first to warm it up. You probably have to raise the idle
with the idle screw so your engine does not cut off.

* Now start driving your car for 8 full tanks, it will be slow and sluggish, but this is an
important step.

e ATTENTION: Do not run the car until the tank is completely empty so that your en-
gine will cut off due to not enough fuel. Do not allow the engine to rev-up too high,
run the engine at half speed on the straightaway.

* The engine should not be too cold and not too hot during run-in, 70-90°C (160-200°F)
is perfect.

¢ Let the engine cool down completely after this run-in procedure.

It never hurts to have the mixture too rich, but NEVER let the mixture get too lean.
Always tune from rich to lean. If in doubt, richen it up first! Never try to tune a cold
engine, run 2-3 minutes to get the engine up to running temperature before doing
any adjustments!

Basic tuning procedure is as follows:

1. Set the engine’s idle speed up slightly higher than normal.
2. Start tuning your engine with the settings too rich.

3. Always tune main-speed needle (top-end) first.

4. Tune mid-range needle next.

5. Reset idle speed screw.

Procedure:

1. Set the idle speed so your engine doesn't stall (slightly higher then normal).

2. Go to the track with the main-needle set too rich, there should be heavy smoke
coming from the muffler now.

3. Tune the engine by leaning the main-needle 1/8 turn at a time (turn clockwise).

- Your goal will be that the engine will just reach maximum RPM on the straighta-
way.

- Open the main-needle again by an 1/8 turn (turn counter-clockwise) when you
have reached that point. This should be the perfect setting for the main-needle.
Temperature of 95-105°C (200-225°F).

- If the main-needle is set too lean, the engine will overheat and will not accelerate
smoothly. If this happens, immediately stop the engine and richen the main-
needle (counterclockwise) 1/4 turn before a new attempt.

4. Adjust the mid-range needle now. Run 3 full laps, stop the car near you and let it
idle for bsecs. ,,Push off”. It should have slightly richened up (idle rpm gets lower),
but still accelerate quickly. If it died before the 5secs, check the following:

- If the rpm constantly decreases and finally the engine stops, the mid-range
needle is too rich.

- If the idle-speed increases during idle, the mid-range needle is too lean.

5. You may have to re-adjust the idle-speed now. If it idles too high, the clutch may
not release completely and you will lose ,,snap” off the corners. If it idles too low,
it may stall at the start, or at the end of the straightaway when you release the
throttle.

Ways to measure the engine temperature:

* Temperature gauge method (recommended): Pull in quickly and immediately take
a temperature reading. Place the gauge directly over the engine pointed at the
glow plug.

¢ Spit method: Pull in quickly and immediately put some spit on the engine’s head.
The spittle should just slowly boil off (2-3secs). It should not dance around as if it
were on a hot griddle, nor should it lay there and steam.

Use after-run oil to keep everything lubricated after you have finished your day.
After-run oil helps for an easy start the next time and protects your internals against
rust. Use only ,after-run oil” specially formulated for R/C engines. Do not use silicone
shock oil or similar as they will seriously harm your engine. We recommend to use
our LRP After-Run oil (No. 37910), which you should use regularly after using your
engine.

Procedure:

First let the tank run completely empty at idle until it runs out of fuel (try re-starting it
several times), next put a few drops down the open carburetor and a few drops down
the glow plug hole. Spin it over for 5 seconds on the starter box and you are done.

11. Maintenance

Treat your engine with care and check it frequently. Due to the extremely high RPM
this engine produces, any fault can cause serious damage. All moving parts inside the
engine are subject to wear, you must know if a piston/liner/conrod has worn out and
if they need to be replaced. If you replace one part, please check if everything else is
still in good shape at the same time. If you only change one part and other parts are
in bad shape, there’s the possibility that there will be a new failure soon!

Some important matters:

¢ Clean the outside of the engine properly before you open it. Any dust or dirt which
gets into the engine could make considerable damage.

Check the conrod frequently. If you want to replace the conrod, be sure the big end
of your crankshaft is still round and at a good size. If not, also replace the cranks-
haft.

When you start putting your engine back together, make sure that each part is
totally clean before installation and please use some oil (after-run is suited well) to
lubricate everything.

Be careful that each part has its correct direction, especially piston/liner/conrod.
Please also check the explosion drawing. The lubrication hole in the conrod should
be facing to the front (direction to the carburetor).

Before you install the combustion chamber, please doublecheck that you installed
all head shims.

Use a hex wrench to install the screws. When you start to feel resistance, stop
turning the screw. Repeat this for each screw, use the star-technique to tighten all
the screws completely. Do not overtighten them!

MA00273 © LRP electronic GmbH 2017




ZR.32K COMPETITION

LRP el ic GmbH
HanfwiesenstraRe 15
73614 Schorndorf
Deutschland

34.900 RPM ..'RE)

¥ B BLUE IS BETTER

BEST.-NR. 32825 ENGLISH /110 N WWW.LRP.CC

12. Trouble shooting guide

PROBLEM

REASON

SOLUTION

Engine does not
start

Glow plug defective

- replace glow plug

Glow plug does not work
properly

- check the condition of the
glow plug
- check the glow plug igniter

Engine is set too rich (too
much fuel, hits back)

- check carburetor settings,
repeat tuning procedure

- unscrew the glow plug
completely and use startbox
for 5sec

Engine is too lean (too little
fuel, does not start)

- check carburetor setting,
repeat tuning procedure

Engine doesn’t suck in the
fuel

- check the fuel line for
possible damage
- check the carburetor setting

Engine stops af-
ter a short time

after glow plug

igniter has been
disconnected

Glow plug defective

- replace glow plug

Bad fuel

- replace fuel by fresh and
correct type of fuel

Bad carburetor setting

- check the carburetor
setting, repeat tuning
procedure

Dirtin fuel line or carburetor

- clean fuel line, clean &
check carburetor

Fuel line damaged

- replace fuel line

Loose glow plug or
cooling head

- tighten glow plug and/or
cooling head

Air filter old or dirty

- clean or replace air filter

Performance
decreases after
reaching opera-
ting temperature
or engine stalls
from time to

Engine is set too lean

- check the carburetor
setting, repeat tuning
procedure

Glow plug defective or
wrong type

- replace the glow plug by a
correct type

Engine runs too hot

- run-in process is not

keeps running
at high RPM for
a moment when
you release the
throttle

time completed
\?vr:g:z under comb. chamber - check number of shims
- open mid-range needle
Engine still Bad carburetor setting :/t;—t:(;jnuii ?dtlier?:pzzc(‘i

- setidle speed lower

Glow plug, wrong type
(too hot)

- use glow plug with higher
number (e.g. go from 5 to 6)

Shims under combustion
chamber wrong

- check number of shims

Repair procedures / limited warranty

All products from LRP electronic GmbH (hereinafter called "LRP”) are manufactured
according to the highest quality standards. LRP guarantees this product to be free
from defects in materials or workmanship for 90 days (non-european countris only)
from the original date of purchase verified by sales receipt. This limited warranty
doesn 't cover defects, which are a result of misuse, improper maintenance, outside
interference or mechanical damage. This applies among other things on:

This applies among other things on:

¢ Engine disassembly by customer

* Any modification of the engine done by the customer
* Rust inside the engine

* Dust or dirt inside the engine

* Damaged engine due to glow plug failure

¢ Overheating

* Scratches inside the engine caused by dirt or dust

* Water in fuel

* Wrong break-in procedure

* Damaged piston due to piston stop devices

* Damaged cylinder exhaust port due to piston stop devices
* Breakages at high rpom without engine load

To eliminate all other possibilities or improper handling, first check all other compo-
nents in your model and the trouble shooting guide, if available, before you send in
this product for repair. If products are sent in for repair, which do operate perfectly,

we have to charge a service fee according to our pricelist.

With sending in this product, the customer has to advise LRP if the product should

be repaired in either case. If there is neither a warranty nor guarantee claim, the
inspection of the product and the repairs, if necessary, in either case will be charged
with a fee at the customers expense according to our price list. A proof of purchase
including date of purchase needs to be included. Otherwise, no warranty can be gran-
ted. For quick repair- and return service, add your address and detailed description of
the malfunction.

If LRP no longer manufactures a returned defective product and we are unable to
service it, we shall provide you with a product that has at least the same value from
one of the successor series.

The specifications like weight, size and others should be seen as guide values. Due to
ongoing technical improvements, which are done in the interest of the product, LRP
does not take any responsibility for the accuracy of these specs.

LRP-Distributor-Service:
¢ check www.LRPcc
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Cher client,

merci d‘avoir placé votre confiance dans ce produit LRP. En achetant cet engin ther-
mique vous avez choisi un moteur-fusée de haute performance, qui n‘accepte pas de
compromis au niveau de la performance et de I'ajustement. Nous vous souhaitons
beaucoup de plaisir avec ce nouveau moteur.

Veuillez lire attentivement les instructions suivantes avant de commencer a utiliser vo-
tre ZR.32X Competition de LRP pour la premiére fois. Ce guide contient des informa-
tions importantes pour le montage, la sécurité, I'utilisation et I'entretien de cet engin.
Ainsi, vous vous protégez vous méme et évitez d‘'endommager votre appareil.
Procédez comme les instructions I'indiquent afin de mieux comprendre votre moteur
ZR.32X Competition de LRP. Prenez votre temps, s.v.p., pour bien comprendre le fonc-
tionnement de ce moteur et ainsi utiliser tout son potentiel.

Cette notice d‘utilisation doit étre gardée dans un endroit sir. Si un autre client utili-
se ce produit, le manuel doit étre remis avec ce dernier.

1. Détails techniques

Cylindrée: .32 (5.24 ccm)
Diametre: 19.80mm

Course: 17.00mm

No".]‘bre .de 7 + 1 (7 x circulation, 1 x sortie)
lumieres:

Roulement a billes

N Roulement a billes de précision
arriére:

Vilebrequin: 14.0mm / 9.50mm bore / SG shaft/ Triple Turbo scoop

Cartsr de vilebres XTEC T6 .32 noir, extrémement résistant aux compétitions

quin:

Piston: Alliage spécial au silicium léger

Bielle: Aluminium trés résistant

Bougie: Standard style, LRP Standard R5 (réf. 35051) incluse

. Carburateur XTEC a protection thermique PowerCarb3 15S-2,

Carburateur: ] L .
inserts en aluminium 7.5mm, 8.5mm et 9.0mm inclus

Puissance max.*: 4.59 CV

Tours/mn max.*: 34.900 TPM

Poids: 345¢g

Approprié a: Buggy et Truggy tout terrain a I‘échelle 1:8

* Les données indiquées dépendent du carburant, du systeme d‘échappement et de
I'ajustement utilisé.

Ne jamais utiliser le carburant des postes d‘essence ou celui des modéles réduits aéri-
ens. Veuillez utiliser seulement du nouveau carburant pour les modeéles réduits a deux
temps, s.v.p. Nous vous conseillons un de nos carburants haut de gamme Energy Fuel
de LRP (réf. 35712: 25% 1 litre, réf. 35732: 25% 3,5 litre).

Pour le moteur ZR.32X Competition de LRP vous devriez utiliser un carburant a teneur
en méthane nitro de 25%. Mais, veillez a ne jamais dépasser les 36%. Car, plus la
teneur en méthane nitro est élevée, plus la durée de vie de votre moteur est courte!

3. Filtre a air

La durée de vie de votre moteur dépend aussi de la qualité du filtre a air. Ne jamais
laisser aller le moteur sans un filtre a air, car cela provoquera tout de suite des dégats
importants. Et veillez aussi a ne pas oublier d‘imprégner le filtre a air d’une huile appro-
priée avant de l'utiliser. Veuillez nettoyer le filtre a air apres tous les 10 pleins au plus
tard. Il est nécessaire de remplacer le filtre a air aprés avoir consommé 3 litres.

Nous vous conseillons le filtre a air ,Highflow 2-Stage Oval’ de LRP (réf. 36565) en com-
binaison avec I'huile pour filtre a air ,Hi-Flow’ de LRP (réf. 36590).

Nous vous conseillons nos bougies haut de gamme en Platine/Iridium de I'équipe
d‘usine de LRP (réf. 35031 R3 - réf. 35061 R6). Veuillez vérifier ces bougies réguliére-
ment et veillez & ne jamais mettre en action le moteur avec une bougie usée ou vieille,
car celle-ci pourrait endommager I'engin. Si le moteur n‘a pas assez de carburant a sa
disposition, I'hélice de la bougie devient matte. Et c’est au plus tard maintenant, qu’il
faut la remplacer. U'hélice d’une bougie normale doit étre brillante comme du chrome.
Si les bougies sont trop vite usées, il faudrait mettre une rondelle supplémentaire de
0.1 mm sous la chambre de combustion. Si jamais le moteur s'éteignait sans raison,
vous devriez remplacer d‘abord la bougie!

Conseil: L'équipe de LRP utilise toujours une bougie en Platine/Iridium R5 (réf. 35051)
pour le moteur ZR.32X Competition de LRP.

5. Systeme d‘échappement

N‘utilisez jamais le moteur sans le résonateur, car cela provoquera une surchauffe de
I'engin qui I'endommagerait. Un bon résonateur a une grande influence sur le compor-
tement du moteur et la performance d‘un moteur a deux temps.

Pour le ZR.32X Competition nous vous conseillons notre systéme d‘échappement haut
de gamme ,Screamer-93 Off-Road’ de LRP (réf. 36255) pour la meilleure performance
possible.

6. Distance de téte

Nous conseillons une distance de téte réelle entre le piston et la face inférieure de la
chambre de combustion de 0.80mm (0.031”) ou plus large, si le piston se trouve au
point mort supérieur. La distance de téte réelle se calcule de maniere suivante:

Distance de téte réelle = Epaisseur des joints de téte/ des rondelles + 0,35 mm*

Commencer avec I'ajustement original de 0.50mm (0.020") des rondelles sous la cham-
bre de combustion. Peut-étre, il vous faut modifier la valeur a cause d’une plus haute
teneur en méthane nitro (voir le tableau) ou a cause de la piste. S'il s’agit d‘un par-
cours large, il peut étre avantageux de placer une rondelle supplémentaire de 0.10 mm
(0.004"), afin d‘arriver a une plus haute vitesse finale et d’économiser du carburant. Or,
veuillez noter, s.v.p., que l'accélération devient un peu plus faible.

Teneur de nitro 16% 20% 25% 36%

Distance de téte réelle 0.75mm/ |0.75mm/ |0.85mm/ |0.85mm/
0.030” 0.030” 0.033" 0.033"
0.40mm/ [0.40mm/ |0.50mm/ |0.50mm/

Rondelles 0.016" 0.016" 0.020" 0.020"

* (a cause de la structure interne du moteur et de la compression des joints de téte au
moment du montage de la culasse)

7. Carburateur

La configuration d‘usine est un bon point de départ, si vous n‘étes pas content de la
performance de votre carburateur. Visser complétement les aiguilles (veillez a ne pas
forcer I'aiguille) et ensuite dévisser les aiguilles selon les indications suivantes:

« L'aiguille du gicleur principal (#3):
5 1/2 tours

* Secteur central (#2):
2 3/4 tours

Vis du ralenti (#1):

Définit la quantité d‘air quand le carbura-
teur est fermé et sert en tant que butée mé-
canique pour la vanne de gaz. Faire des rotations dans le sens d’horloge pour arriver
a une vitesse de rotation plus haute du ralenti et faire des rotations contre le sens
d'horloge pour une vitesse de rotation plus faible. Le carburateur devrait étre ouvert de
0.5 mm a la position du neutre du servo des gaz.

L'aiguille pour une plage de vitesse de rotation moyenne (#2):
Définit la quantité du carburant aux vitesses de rotation basses et moyennes. Visser a
droite pour une quantité plus faible ou visser a gauche pour une quantité plus élevée.

L'aiguille du gicleur principal (#3):
Définit le flux du carburant (si le carburateur est largement ouvert). Visser dans la
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méme direction comme en haut, chez #2. ralenti est trop haut, I'embrayage ne coupe pas proprement et vous perdez de
I'accélération dans les virages. Si le ralenti est trop bas, il peut arriver que le mo-
Inserts venturi du carburateur: teur s'éteint au départ ou a la fin de la ligne droite (quand on ralentit).
Pour pouvoir influencer le mélange air-essence, vous pouvez utiliser de différents in-

serts venturi dans le carburateur. Avec ceux-ci vous pouvez faire le réglage fin selon la Prendre la température du moteur

structure de la piste. ¢ Thermometre infrarouge (conseillé): Prenez la température directement aprés avoir

fini de rouler. Poser le thermometre audessus du moteur et prenez la température
8. Phase de rodage

directement de I'ouverture de la bougie.

* Méthode de salive: Mettre un peu de salive sur la culasse apres avoir fini de rouler.
Un bon rodage assure une performance maximale ainsi qu‘une longévité élevée de La salive devrait ,bouillir’ et disparaitre aprés 2 ou 3 secondes. Elle ne doit ni ,dan-
votre moteur. Veuillez prendre du temps et surtout, ne précipitez rien, s.v.p. N'utilisez ser” comme dans une poéle, ni simplement s'évaporer.
pas de banc de rodage, mais faites rouler le modéle avec le moteur monté. Utiliser
le méme carburant, que celui que vous allez utiliser pendant la future mise en action
normale du modele. Il n‘est pas nécessaire d’utiliser un carburant spécial pour le ro-
dage. Si votre engin ne démarre pas facilement, vous pouvez dévisser la bougie d‘un Utiliser une huile spéciale aprés courses pour I‘entretien du moteur. Lhuile ,After-Run’
demi tour, pour diminuer la compression du moteur. Mais n‘oubliez pas de visser de va aider la prochaine mise en action et protége le moteur de la rouille. Veuillez utiliser
nouveau la bougie, aprés la mise en action du moteur! seulement de I'huile produite spécialement pour les moteurs R/C, s.v.p. Il ne faut pas
utiliser de I’huile de silicone ou pareil, car cela va nuire a votre moteur. Nous vous con-
seillons I'huile ,After-Run’ de LRP (réf. 37910), que vous devriez utiliser régulierement
aprés les courses.

Démarche:

* Faire démarrer le moteur tout en mettant I'aiguille du gicleur principal en position de
quantité riche (il faut absolument qu’il sorte beaucoup de fumée de I'échappement).
Le réglage de base est un bon point de départ.

* Faire marcher le moteur pendant 2 minutes en marche a vide, pour chauffer le mo-
teur. Afin d'éviter le moteur de s’éteindre, il peut étre nécessaire d‘augmenter la
vitesse de rotation du ralenti a I’aide de la vis du ralenti.

* Pilotez votre voiture pendant 8 pleins complets. Elle sera lente et pataude, mais c’est
une étape importante.

* ATTENTION: Ne pas pilotez la voiture jusqu‘a que le réservoir soit vide, pour éviter
de faire caler le moteur en panne séche. Ne pas faire tourner le moteur trop vite,
n‘accélérez pas au maximum dans la ligne droite.

Procédure:

Vider complétement le réservoir au ralenti jusqu‘a ce qu'il n'y ait plus de carburant
(essayez a plusieurs reprises de démarrer le moteur). Ensuite mettre quelques gouttes
de I'huile ,After-Run’ sur le carburateur ouvert et dans I'ouverture de bougie de la cu-
lasse. Faire s’emballer le moteur pendant 5 secondes sur le banc de démarrage. Et
voila, c’est fait.

11. Maintenance

a température moteur ne doit étre ni trop basse, ni trop élevée. La température idé-
ale au cours du rodage se situe entre 70 et 90°C.
Laissez le moteur refroidir entierement apres la phase de rodage.

9. Réglage

Un réglage trop riche ne va pas endommager votre moteur. Cependant, veillez a ne
jamais utiliser un réglage trop faible. Commencez donc toujours avec un réglage
riche et ensuite faites le réglage un peu plus faible. Ne régler jamais un moteur froid,
il faut toujours faire marcher le moteur pendant 2 ou 3 minutes, avant de procéder au
réglage.

La procédure du réglage normal est la suivante:
1.

Régler la vitesse de rotation du ralenti un peu plus élevé que le niveau normal.

Traiter le moteur avec précaution tout en entretenant régulierement I’engin. A cause
des vitesses de rotation extrémement élevées, tout probléme peut nuire gravement
a ce moteur. Toutes les pieces mobiles dans l'intérieur du moteur sont exposées a
I'usure. Il faut donc veiller s'il y a une usure de piston, de buse ou de bielle et s'il faut
les remplacer. Si vous remplacez une piéce, veuillez vérifier aussi si les autres pieces
sont en bon état. La buse et le piston doivent toujours étre remplacés en méme
temps.

Quelques informations importantes:

* Nettoyer soigneusement le moteur a I'extérieur, avant de I'ouvrir. Tout élément de
poussiere ou de salissure peut causer des dégats dans I'intérieur du moteur.

» Vérifier régulierement la bielle. Si vous voulez la remplacer, vérifier a ce que le
pivot du vilebrequin est bien rond et en bon état. Si non, il faut aussi remplacer le
vilebrequin.

2. Commencer avec un réglage riche du moteur. * Sivous remontez le moteur, vérifier que toute piéce est bien propre et utilisez un
3. D’abord ajuster I'aiguille du gicleur principal. peu d’huile pour graisser les piéces (I'huile ,After-Run’ est trés bien approprié).
4. Ensuite ajuster l'aiguille a la vitesse de rotation moyenne. * Veillez, a ce que toutes les piéces sont montés dans la bonne direction. Cela est
5. Remettre la vitesse de rotation du ralenti a la position normale. particulierement important pour les pistons, la buse et la bielle. Limage avec la vue
éclatée pourra vous aider. Le trou de graisse de la bielle doit montrer en avant (en
Démarche: direction du carburateur).
1. Régler le ralenti de maniére que le moteur ne s'éteint pas (un peu plus élevé que * Avant de monter la chambre de combustion, vérifiez soigneusement, s.v.p., a ce
normal) que toutes les rondelles etc. soient montées de bonne maniere!
2. Rouler toujours avec un réglage riche de I'aiguille du gicleur principal (il faut qu‘il » Utiliser une clé Allen pour visser les vis. D'abord, vissez les Iégérement dans leur
sorte beaucoup de fumée par I'échappement!) position, ensuite serrer les vis en quinconce et veillez a ne pas forcer une de ces
3. Visser l'aiguille du gicleur principal dans le sens d’horloge a petit pas (1/8 tour), vis!
pour arriver a un réglage plus faible du moteur
- Le but est que le moteur arrive a la vitesse de rotation maximale en ligne droite.
- Dévisser de nouveau l'aiguille du gicleur principal d’un 1/8 tour au moment ou
vous étes arrivé a ce point. Cela devrait étre le réglage parfait pour l‘aiguille du
gicleur principal. La température du moteur se trouve entre 95° et 105°C.
- Si l'aiguille du gicleur principal est réglée trop faible, le moteur chauffe et il ne
va pas accélerer de maniére efficace. En ce cas |3, il faut tout de suite arréter et
dévisser l‘aiguille du gicleur principal d'un 1/4 tour.
4. Régler Iaiguille pour les vitesses de rotation moyennes. Ensuite faire 3 fois le
parcours et ensuite arréter le modele pres de chez vous; faire attendre le modele
pendant 5 secondes au ralenti et puis accélérer a fond. Le moteur devrait faire
sortir un peu plus de gaz et d’huile (la vitesse de rotation du ralenti diminue), mais
il devrait quand méme bien accélérer. Si jamais le moteur s'éteint pendant les 5
secondes, il faut vérifier le suivant:
- Si les rotations du moteur deviennent de plus en plus faibles et le moteur s'éteint
finalement, I'aiguille est réglée encore trop riche pour la vitesse de rotation
moyenne.
- Si la rotation de vitesse du ralenti augmente ou si le moteur sonne sur un niveau
de vitesse de rotation élevé, 'aiguille est réglée trop faible.
5. Peut-étre il vous faut régler de nouveau la vitesse de rotation du ralenti. Si le
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PROBLEME

CAUSES POSSIBLES

SOLUTION

Moteur ne dé-
marre pas

Bougie en panne

- Remplacer la bougie

Bougie ne fonctionne pas
bien

- Vérifier I’état de la bougie
- Vérifier I'allumeur de bougie

Réglage du moteur est trop
riche (il y a trop de carburant)

- Vérifier I'ajustement du
carburateur, répéter la
procédure de I'ajustement

- Enlever complétement la
bougie et faire marcher a
fond le moteur pendant 5
secondes sur le banc de
démarrage

Réglage du moteur est trop
faible (il n'y a pas assez de
carburant)

- Vérifier I'ajustement du
carburateur

- Répéter la procédure de
Iajustement

Il n'y a pas de carburant dans
le moteur

- Vérifier la conduite du
carburant

- Vérifier I'ajustement du
carburant

Moteur s’éteint
peu aprés que
I‘allumeur de
bougie a été
enlevé

Bougie en panne

- Remplacer la bougie

Qualité mauvaise du car-
burant

- Remplacer le carburant
par un carburant frais et
conseillé

Mauvais réglage du carbu-
rateur

- Vérifier le réglage du carbu-
rateur, répéter la procédure
du réglage

Il'y a de la salissure dans la
conduite du carburant ou
dans le carburateur

- Nettoyer la conduite du
carburant et vérifier le
carburateur

Conduite du carburant en
panne

- Remplacer la conduite du
carburant

Bougie ou culasse désserrée

- Serrer la bougie ou visser
la culasse

Filtre a air vieux ou salissant

- Nettoyer ou remplacer le
filtre a air

La performance
diminue au
moment ou le
moteur arrive a
la température
de service, ou il

Réglage du moteur est trop
faible

- Vérifier I'ajustement du
carburateur, répéter la
procédure de l'ajustement

Bougie en panne ou mauvais
type de bougie

- Remplacer la bougie par
une bougie conseillée

Le moteur chauffe trop

- Le rodage n'a pas été
achevé complétement

quand la vitesse
de rotation est
élevée, si vous
n‘appuyez plus
sur le gaz

s'éteint
Le nombre de rondelle sous o
X - Vérifier le nombre des
la chambre de combustion
| rondelles
n'est pas correct
- Régler Iaiguille pour les
vitesses de rotation
moyenne d‘un 1/4 tour plus
N riche, et régler de nouveau
Mauvais réglage du carbu- .
le nombre de la vitesse de
rateur . .
Moteur rotation au ralenti
s'accroche - Régler plus bas le nombre

de la vitesse de rotation au
ralenti

Mauvaise bougie (trop
chauffée)

- Utiliser une bougie avec un
numeéro plus haut (changer
le 5 par le 6)

Le nombre de rondelles sous
la chambre de combustion
n'est pas correct.

- Vérifier le nombre des
rondelles sous la chambre
de combustion

Réparation / Garantie limitée

Les produits de la société LRP electronic GmbH (abrégé ,LRP” plus bas) sont
fabriqués selon des critéres de qualité stricts. Nous accordons la garantie légale con-
cernant les vices de fabrication et de matériaux existants au moment de la livraison
du produit. La garantie ne couvre pas I‘'usure normale. Cette garantie ne s'applique
pas aux défauts dus a un usage non conforme, un entretien incorrect, une interventi-
on externe ou un endommagement mécanique.

Ceci est entre autre le cas si:

* démontage du moteur par le client

* toute modification du moteur par le client

¢ présence de rouille dans le moteur

* présence de poussiéres ou saletés dans le moteur

¢ panne du moteur causée par une bougie défectueuse

* surchauffe

¢ rayure dans le moteur causée par des poussiéres ou saletés
¢ présence d‘eau dans le carburant

* rodage incorrect

* piston défectueux, blocage incorrect du piston

¢ canal d'échappement défectueux, blocage incorrect du piston
¢ panne causée par des régimes élevés sans charge moteur

Avant d’envoyer ce produit en réparation, veuillez d‘abord contréler tous les autres
composants de votre modele et consulter le guide de dépannage de votre produit
(si disponible), afin d‘exclure les autres sources de dérangement et erreurs de com-
mande. Si le produit est exempt de défaut lors de I'inspection par notre S.A.V., nous
devons vous facturer les frais de travail occasionnés selon notre liste de prix.

Lors de I'envoi du produit, le client doit communiquer si le produit doit étre réparé
dans tous les cas. Si le produit n‘est plus couvert par la garantie, l'inspection et
éventuellement la réparation seront facturées conformément a notre liste de prix. Les
droits de garantie peuvent uniquement étre reconnus si une copie du bon d‘achat est
jointe au produit envoyé. Sur votre demande explicite, nous pouvons vous établir

un devis payant. Les frais de devis seront déduits si vous nous donnez |‘ordre de
réparation aprés I'envoi du devis. Notre devis nous engage pendant deux semaines a
partir de sa date de rédaction. Afin de faciliter I'exécution de votre réparation, veuillez
joindre une description détaillée de la panne ainsi que vos coordonnées.

Si un produit défectueux renvoyé n'est plus fabriqué par LRP et qu’il n‘est plus pos-
sible de le réparer, vous recevrez un produit de caractéristiques au moins identiques
d‘une des séries suivantes.

Les données telles que poids, taille ou autres sont indiquées par LRP a titre indicatif.
LRP se dégage de tout engagement formel concernant ce type de données spéci-
fiques, car celles-ci peuvent étre modifiées dans le cadre d’améliorations techniques
du produit.

Service d‘usine LRP:
e voir www.Irp.cc
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Estimado Cliente,

gracias por elegir este producto LRP. Con la compra de este motor de explosion LRP
ha adquirido un motor de altas prestaciones, el cual dispone de las mejores caracteri-
sticas en términos de rendimiento y facilidad de ajuste. Esperamos que disfrute al
méaximo de su nuevo motor.

Por favor, lea detenidamente el manual de instrucciones antes de utilizar por primera
vez su motor LRP ZR.32X Competition. Este manual contiene informacién importante
sobre el montaje, la seguiridad, el uso y el mantenimiento del producto. De esta mane-
ra evitara posibles dafos personales y en el propio producto.

Proceda de acuerdo con el manual de instrucciones para conocer y entender correcta-
mente su motor ZR.32X Competition. Témese el tiempo necesario para ello, ya que asi
podré disfrutar posteriormente mucho mas de su motor.

Este manual de instrucciones debe guardarlo en un lugar seguro. Si otro cliente esta
utilizando este producto, éste debe tener este manual incluido.

1. Datos técnicos

Cilindrada .32 (5.24 ccm)

Didmetro 19.80mm

Carrera 17.00mm

Numero de

Puertos 7 + 1 (7 x Transfer, 1 x Escape )

Ro_da_mlento Cojinete de bolas de precisén

principal

Cigtenal 14.0mm / 9.50mm bore / SG shaft/ Triple Turbo scoop

Carter XTEC T6 .32 extra-resistente competicion negro

Pistén Especialmente ligero, aleacién con alto contenido en silicio

Biela Biela de alumio de alta resistencia con cuerpo perfilado

Bujia Bujia R5 Standard (No. 35051) incluida

Carburador Carburador XTEC PowerCarb3 15S-2 con aislamiento térmico
y vénturis de aluminio de 7.5mm, 8.5mm y 9.0mm incluidos

Potencia* 4.59 HP

RPM* 34.900 RPM

Peso 345g

Apropiado para 1/8th Offroad Buggys y Truggys

*Los valores pueden variar segiin combustible, resonante y ajustes

2. Combustible

iNunca utilice combustible de la gasolinera ni combustible para aviones! Utilice solo
combustible para motores de dos tiempos RC. Le recomendamos utilizar nuestro com-
bustible LRP Energy Power (No. 35712: 25% 1L/ No. 35732: 25% 3,5L) .

Para el ZR.32X Competition de LRP debe utilizar un combustible con un contenido en
nitrometano del 25%. Nunca debe sobrepasar el 36%. iCuanto mayor sea el contenido
en nitrometano, mas corta seré la vida Gtil de su motor de explosién!

3. Filtro de Aire

Es muy importante la utilizaciéon de un buen filtro de aire para mejorar la vida atil de su
motor. Nunca ponga en funcionamiento el motor sin un filtro de aire adecuado, ya que
provocaria dafios permanentes de forma inmediata. No olvide empapar el filtro de aire
con un aceite adecuado antes de su uso. Limpie el filtro de aire como maximo después
de haber llenado diez veces el depdsito. Cambie el filtro de aire cada 3 litros.

Le recomendamos el uso de nuestro filtro de aire 21-32 oval doble (No. 36565) en
combinacién con el aceite filtro de aire 60ml (No. 36590).

Le recomendamos nuestras bujias de Platino / Iridio de alta calidad (No. 35031 - No.
35061, disponibles como R3 - R6). Compruébelas con frecuencia y nunca utilice el
motor con una bujia gastada o vieja, ya que podria averiar el motor. Con un motor con
poca entrada de combustible (pobre) los filamentos se volveran mate. Debera sustituir
la bujia. Los filamentos de una bujia deben permanecer brillantes como el cromo. Si
hay un desgaste excesivo, debe colocar bajo el culatin una arandela de ajuste de Tm
de grosor. Si alguna vez tiene problemas con que el motor se cale y sin motivo alguno,
lo primero que debe cambiar es la bujia.

CONSEJO: Nuestro Team LRP utiliza en el motor ZR.32X Competition de LRP la bujia
Platino / Iridio R5 (No. 35051).

Nunca pilote sin resonante, ya que esto produce un sobrecalentamiento del motor
y puede provocar la averia del mismo. Un buen resonante tiene una gran influencia
sobre las caracteristicas de funcionamiento y prestaciones de un motor de explosién
de dos tiempos.

Para el motor ZR.32X Competition de LRP le recomendamos el uso de nuestro re-
sonante Offroad Screamer-93 (No. 36255) para asi obtener las mejores prestaciones.

6. Distancia culata/Culatin

Le recomendamos que tenga una distancia entre el piston y el culatin de alrededor de
0.80mm (0.031”) o mayor, cuando el pistén se encuentra en el punto muerto superior.
La distancia entre la culata y el culatin se calcula de la siguiente manera:

Distancia Culata/Culatin = Espesor Junta de Culata/Arandelas + 0,35mm*

Empiece con la configuracion original de arandelas de 0.50mm (0.020“) bajo el culatin.
Puede que tenga que cambiar esto, p.ej. con alto contenido en nitrometano (véase
tabla mas abajo) o por el tipo de circuito. En circuitos grandes puede ser beneficioso
incorporar una arandela mas de 0.10mm (0.004“), para conseguir una velocidad ma-
xima mas alta y ahorrar algo de combustible. Sin embargo, va a reducir un poco la
aceleracion.

Contenido combustible 16% 20% 25% 36%

. 0.75mm/ [0.75mm/ |0.85mm/ |0.85mm/
Dist. Culata/C.comb. 0.030" 0.030" 0.033" 0.033"
Arandelas 0.40mm/ [0.40mm/ |0.50mm/ |0.50mm/

0.016" 0.016“ 0.020" 0.020"

* (debido a la construccién interna del motor y la compresion de las arandelas al
montar la culata)

7. Carburador

Los ajustes de fabrica son un buen punto de partida si no esté satisfecho con el ajuste
del carburador. Apriete completamente las agujas (Precaucién: No las apriete en exce-
s0) y a continuacién suelte el nimero de vueltas abajo indicadas.

* Aguja de alta(#3): 5 vueltas y 1/2

¢ Aguja de baja (#2): 2 vueltasy 3/4
Tornillo de ralenti (#1):

Determina la cantidad de aire con el acelera- 4
dor ’cerrado y actua’como tope mecanico para ) - i,

la valvula de gas. Girelo hacia la derecha para ‘ ,‘\’

aumentar el ralenti y hacia la izquierda para

disminuirlo. El carburador debe estar abierto 0,5mm aprox. en la posicion neutra del
servo.

Aguja de baja (#2):
Determina el flujo de combustible a velocidades medias y bajas. Girela hacia la derecha
para un ajuste mas pobre y hacia la izquierda para un ajuste mas rico.

Aguja de alta (#3):
Determina el flujo de combustible principal (cuando el acelerador estd muy abierto).
Las direcciones de giro corresponden con el #2.
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Vénturis carburador:

Para influenciar en la mezcla de combustible/aire, puede utilizar diferentes vénturis
para su carburador. Estos se utilizan para realizar un ajuste preciso para distintos tipos
de circuito.

El rodaje adecuado de su motor es un paso muy importante para asegurarse de que
obtiene el maximo rendimiento y durabilidad. Tomese el tiempo necesario y no se
apresure. No utilice una bancada para prueba de motores y pruebe el motor directa-
mente en el coche. Utilice el mismo combustible que vaya a utilizar mas tarde en el
motor. No es necesario utilizar un combustible especial para rodaje. Si el motor no
arranca con facilidad, puede desenroscar la bujia 2 vuelta para reducir la compresion
del motor. iPero no se olvide de volver a apretar la bujia una vez el motor se ha puesto
en marcha!

Procedimiento:

¢ Arranque el motor y abra la aguja de alta para que la mezcla sea rica (debe salir
mucho humo del resonante). El ajuste inicial es un buen punto de partida.

* Deje el motor en ralenti durante 2 minutos para calentarlo. Si es necesario aumente
el ralenti con el tornillo de ralenti para que el motor no se cale.

* Haga el rodaje con 8 depdsitos completos, el coche sera lento y apatico. Esto es
normal e importante.

« ATENCION: No haga funcionar el coche hasta que el depdsito esté completamente
vacio, de manera que su motor se detendra por la falta de combustible. No lleve el
motor a revoluciones elevadas, mantenga una velocidad media en las rectas.

* El motor no debe estar ni demasiado frio ni demasiado caliente durante el rodaje, la
temperatura ideal oscila entre 70-90°C.

* Espere a que el motor se enfrie completamente después de este procedimiento de
rodaje.

Una mezcla demasiado rica no dafa el motor. Sin embargo, asegurese de que
NUNCA utilice una mezcla demasiado pobre. Por lo tanto, empiece con un ajuste rico
de motor y después haga una mezcla un poco més pobre. Nunca intente ajustar un
motor frio, téngalo en funcionamiento durante al menos 2-3 minutos antes de realizar
cualquier ajuste.

El proceso normal de ajuste es el siguiente:

1. Ponga el ralenti un poco més alto de lo normal.

2. Empiece ajustando el motor con una mezcla rica.

3. Ajuste primero la aguja de alta.

4. A continuacion ajuste el tornillo de baja del carburador.
5. Ajuste de nuevo el ralenti correctamente.

Procedimiento:

1. Ajuste el ralenti de tal forma que el motor no se cale (levemente subido).

2. Empiece a rodar el coche con la aguja de alta ajustada en una mezcla rica (debe
salir mucho humo del resonante).

3. Gire la aguja de alta hacia la derecha en pequenos segmentos (1/8 de vuelta), para
hacer mas pobre la mezcla del motor.

- Su objetivo es asegurar que el motor alcance las maximas rpm en recta.

- Cuando haya llegado a ese punto abra la aguja de alta con 1/8 de vuelta. Ese
deberia ser el ajuste perfecto para la aguja de alta. Temperatura motor entre 95-
105°C.

- En el caso de que la aguja de alta haya sido ajustada demasiado pobre, el motor
se sobrecalentara y no acelerara de forma suave. En el caso de que esto ocurrie-
se, deténgase y abra la aguja de alta 1/4 de vuelta.

4. Ajuste ahora la aguja de baja para rpom medias. Ruede tres vueltas completas con
su coche y detenga el coche a su lado, déjelo en ralenti y abra el gas al maximo.
La mezcla deberia haberse enriquecido (las rpm disminuyen), pero se acelerara
rapidamente. Si el motor se cala durante los 5 segundos, pruebe lo siguiente:

- Si las rpm disminuyen constantemente y el motor finalmente se detiene, la aguja
de baja estd demasiado enriquecida.

- Sila velocidad del ralenti aumenta durante el ralenti, la mezcla es muy pobre.

5. Es posible que tenga que reajustar el ralenti. Si el ralenti es demasiado alto, el em-
brague puede que no se suelte completamente y por lo tanto perderéa aceleracion
en las curvas. Si el ralenti es demasiado bajo, es posible que el motor se cale al
principio o al final de las curvas (cuando quite el gatillo de aceleracion).

Formas para medir la temperatura del motor:

¢ Termoémetro infrarrojo (recomendado): Mida la temperatura después de rodar.
Ponga el termémetro directamente sobre el motor y midala sobre la abertura de la
bujia.

* Método de la saliva: Ponga un poco de saliva en la culata después de rodar. La sali-
va debe hervir durante 2-3 segundos y no debe evaporarse excesivamente rapido.

10. Después de su utilizacion

Utilice aceite After Run para mantener el motor lubricado una vez deje de utilizar su
modelo. El aceite After-Run le ayudara la préxima vez que encienda el motor y lo
protegera contra el 6xido. Utilice solo aceite After-Run especifico para motores RC.
No utilice aceites de silicona o similares, ya que pueden danar gravemente su motor.
Le recomendamos utilizar nuestro aceite After-Run (No. 37910), el cual debe aplicar
regularmente después de utilizar su coche.

Procedimiento:

Consuma el dep6sito de combustible en ralenti hasta vaciarlo completamente
(pruebe arrancandolo varias veces). A continuacién ponga un par de gotas de aciete
After-Run en el carburador abierto y un par mas en la abertura de la bujia. Pruebe el
motor durante 5 segundos en la caja de arraque vy listo.

11. Mantenimiento

Cuide su motor y realice a menudo un correcto mantenimiento. Debido a las altas
rpm que genera este motor, cualquier problema puede causar daflos muy serios.
Todas las piezas internas del motor sufren desgaste, de tal modo que si un pistén/bie-
la/cilindro estéd desgastado, debe ser sustituido. Si sustituye una pieza, compruebe si
el resto de piezas estan en buen estado. Si solo cambia una pieza y existen otras que
estan en malas condiciones, existe la posibilidad de que pronto se produzca un fallo
de nuevo. El pistén y el cilindro siempre deben cambiarse conjuntamente.

Puntos importantes a tener en cuenta:

* Antes de abrir el motor limpielo adecuadamente por fuera. Cualquier resto de
polvo o suciedad que entre en el motor podria danarlo considerablemente.
Compruebe la biela con regularidad. Si quiere reemplazar la biela, compruebe que
la munequilla del ciglienal todavia es redonda y tiene el tamano correcto. Si no es
asi, reemplace el cigtienal.

Cuando vuelva a montar de nuevo el motor, asegurese de que cada parte esta
totalmente limpia antes de su instalacién y aplique un poco de aceite (aceite After-
Run esta especiamente pensado para ello) para lubricar las piezas.

Tenga en cuenta la direccion de montaje de cada una de las piezas, especialmente
del pistén/cilindro/biela. Consulte el dibujo con el despiece. El agujero de lubricaci-
6n en la biela debe apuntar hacia delante (en direccién del carburador).
Compruebe que ha instalado correctamente las arandelas bajo el culatin.

Utilice una llave allen para apretar los tornillos. Apriete primero todos los tornillos
suavemente y luego apriételos en cruz. Tenga cuidado de no apretarlos en exceso
ya que podria pasarlos de rosca.
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PROBLEMA CAUSA SOLUCION
Bujia defectuosa - Reemplace la bujia
- Compruebe el estado de
Bujia no funciona correcta- la bujia
mente - Combruebe la pinza de la
bujia
- Compruebe el ajuste del
carburador, repita el proce-
Mezcla motor demasiado rica | dimiento de ajuste
(demasiado combustible, - Desenrosque completa-
El motor no se cala) mente la bujia y utilice la
arranca

caja de arranque durante 5
segundos

Mezcla motor demasiado
pobre (combustible
insuficiente)

- Compruebe el ajuste del
carburador
- Repita el proceso de ajuste

Motor no recibe combustible

- Compruebe el tubo de
combustible por si estuviera
danado

- Compruebe el ajuste del
carburador

Motor se detiene
al poco de que

la pinza de la
bujia haya sido
desconectada

Bujia defectuosa

- Reemplace la bujia

Combustible erréneo

- Reemplace el combustible
con combustible adecuado

Mal ajuste del carburador

- Compruebe el ajuste del
carburador, repita el
proceso de ajuste

Suciedad en el tubo de com-
bustible o en el carburador

- Limpie el tubo de combusti-
ble y limpie y compruebe el
carburador

Tubo de combustible dafnado

- Reemplace el tubo de
combustible

Bujia o culata sueltas

- Apriete la bujia o los tornil-
los de la culata

Filtro de aire viejo y/o sucio

- Limpie o reemplace el filtro
de aire

Prestaciones
disminuyen
después de al-
canzar la tempe-
ratura motor de
funcionamiento
o el motor se
caladevezen
cuando

Mezcla motor demasiado
pobre

- Compruebe el ajuste del
carburador, repita el
proceso de ajuste

Bujia defectuosa o modelo
erréneo de bujia

- Reemplace la bujia por una
adecuada

Motor se calienta demasiado

- Rodaje incompleto

Numero de arandelas en el
culatin incorrecto

- Compruebe el nimero de
arandelas

El motor sigue
rodando a altas
RPM durante
un momento
cuando retira
aceleracion

Ajuste incorrecto de
carburador

- Abra la aguja de baja 1/4 de
vuelta y ajuste de nuevo la
velocidad del ralenti

- Ajuste de ralenti méas bajo

Bujia incorrecta
(demasiado caliente)

- Utilice una bujia con una
numeracion mayor (p.ej.
pase de 5 a 6)

Numero de arandelas en el
culatin incorrecto

- Compruebe el nUmero de
arandelas

Condiciones de Reparacion / Garantia

Todos los productos de LRP electronic GmbH (a continuacién denominado “LRP”)
son fabricados bajo los mas estrictos criterios de calidad. Nuestra garantia contempla
los defectos de material o de fabricacién que presente el producto a la fecha de ent-
rega. No asumimos ninguln tipo de responsabilidad por los tipicos signos de desgaste
por uso. Esta garantia no contempla los dafos ocasionados por un uso indebido,
mantenimiento insuficiente, manipulacién por terceros o dafios mecéanicos.

Esto se produce, entre otras causas, por:

¢ el desmontaje del motor por cuenta

* del cliente cualquier tipo de modificacion

¢ del motor realizada por el cliente motor oxidado

* existencia de polvo o suciedad en el motor motor

» defectuoso por causa de bujias defectuosas

¢ sobrecalentamiento

* aranazos en el motor por causa del polvo o la suciedad

e agua en el carburante

¢ proceso de puesta en funcionamiento erréneo

¢ piston defectuoso por bloqueo indebido del mismo

* canal de descarga defectuoso por bloqueo indebido del piston
» defectos producidos por un alto nimero de revoluciones sin carga del motor

Antes de enviar este producto para su reparacion compruebe por favor primera-
mente todos los demas componentes de su modelo y lea atentamente el librito de
soluciones de averias del producto (si es disponible) con el fin de poder descartar
otras fuentes de fallo o errores de manejo. En caso de que el producto no presentara
ningun tipo de fallo tras la comprobacion por nuestro departamento de servicio y
reparacién le pondremos en cuenta los costes de trabajo seguln la lista de precios.

Con el envio del producto, el cliente debe comunicar a LRP si el producto debe ser
reparado en cualquier caso. En caso de no existir derecho de garantia el producto
seria comprobado y, en caso necesario, reparado con cargo de los costes segln
nuestra lista de precios. El derecho de garantia s6lo se reconoceré si se adjunta una
fotocopia del ticket de compra o factura. Por orden explicita del cliente elaboraremos
un presupuesto a cargo del cliente. Si tras haberle enviado el presupuesto, el cliente
nos adjudica el encargo de reparacion se suprimirian los costes del presupuesto.
Nuestro presupuesto tiene una validez de dos semanas a partir de la fecha de elabo-
racion. Con el fin de poder despachar su pedido lo antes posible adjunte por favor
con su envio una descripcion detallada del fallo del aparato, asi como su direccion y
namero de teléfono.

En caso de que el producto defectuoso enviado ya no sea fabricado por LRP y no
podamos repararlo pondremos a su disposicion otro producto de la serie posterior
con caracteristicas equivalentes a su producto.

Los datos indicados por LRP en cuanto al peso, tamafo etc.. deben ser entendidos
como valores aproximativos. LRP no garantiza formalmente estos datos especificos,
ya que debido a modificaciones técnicas en interés del producto, es posible que
varien.

LRP-Servicio-Distribuidor:
¢ véase www.lrp.cc
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Egregio Cliente,

grazie per aver scelto questo prodotto LRP. Acquistando questo motore a scoppio, ha
scelto un propulsore ad alto rendimento, che si presenta di facile regolazione senza per
questo dover scendere a compromessi in termini di prestazioni. Le auguriamo tanto
divertimento con il suo nuovo motore.

La invitiamo a leggere attentamente le istruzioni d'uso prima di iniziare a usare que-
sto motore LRP ZR.32X Competition per la prima volta. Esse contengono indicazioni
importanti per l'installazione, la sicurezza, I'utilizzo e la manutenzione del prodotto. Le
segua, nel suo interesse, per evitare di danneggiare il prodotto.

Proceda secondo le istruzioni per familiarizzare conil Motore LRP ZR.32X Competi-
tion. La invitiamo a prendersi il tempo necessario, cosi da trarre il massimo piacere
dell’utilizzo del motore, una volta che lo conoscera meglio.

Conservi queste istruzioni e le consegni a un eventuale successivo proprietario.

1. Dati tecnici

Cilindrata .32 (5.24 ccm)
Diametro 19.80mm
Corsa 17.00mm

Numero di luci 7 + 1 (7 x Transfer, 1 x Scarico)

Cuscinetto prin- . . .
P Cuscinetto a sfere di precisione

cipale

Albero 14.0mm / 9.50mm bore / SG shaft/ Triple Turbo scoop

Carter Nero XTEC T6 .32 Heavy-Duty Competition

Pistone Speciale alleggerimento, lega ad alto contenuto di silicio

Biella Alluminio extra resistente, profilata

Candela LRP Standard R5 (No. 35051) inclusa

Carburatore Carburatore XTEC PowerCarb3 15S-2 con protezione termica,
Inserti in Alluminio da 7.5mm, 8.5mm e 9.0mm inclusi

Potenza* 4.59 HP

Max. Giri/min.* 34.900 giri/min.

Peso 3459

Adatto per 1/8 Offroad Buggy e Truggy

*| valori possono cambiare in base al carburante utilizzato, allo scarico ed al settaggio.

Non utilizzate mai benzina del distributore o carburante per aerei! Utilizzate solo car-
burante nuovo per automodelli con motore a due tempi. Consigliamo di usare uno dei
nostri combustibili di alta qualita LRP Energy Power Fuel (n. 35712: 25% 1L/ n. 35732:
25% 3,5L).

Per la LRP ZR.32X Competition si dovrebbe usare un combustibile con contenuto di
nitrometano del 25%. Non superate mai il 36%. Piu alto & il contenuto di nitrometano,
pill breve sara la vita del motore!

3. Filtro dell‘aria

Un buon filtro dell’aria & molto importante per la vita del motore. Non lasciate mai che
il motore resti acceso senza il filtro dell’aria, i danni sarebbero immediati e permanenti!
Non dimenticate di impregnare il filtro dell’aria con un olio idoneo prima di usarlo.
Pulite il filtro dell’aria dopo al massimo dieci rifornimenti. Sostituite il filtro dell‘aria
ogni 3 litri.

Vi consigliamo il nostro filtro dell’aria LRP High Flow 2-Stage ovale (n. 36565) unita-
mente all‘olio per filtri dell‘aria LRP Hi-Flow (n. 36590).

4. Candele

Utilizzate solo candele di tipo standard per questo motore. Vi raccomandiamo le nostre
candele LRP di alta qualita platino / iridio (n. 35031 - N. 35061, disponibili come modelli
da R3 a R6). Controllate le candele frequentemente e non fate viaggiare il veicolo con
candele usurate o vecchie, perché cio potrebbe danneggiare il motore. In motori con
una messa a punto per miscele pit povere, il filamento della candela risulta opaco. A
quel punto, & necessaria la sostituzione. |l filamento di una candela normale dovrebbe
rimanere lucido come il cromo. Nel caso in cui si riscontri un‘usura eccessiva & neces-
sario posizionare uno spessore aggiuntivo di 0,1 millimetri sotto la camera di combu-
stione. Se riscontrate problemi con il motore, e questo dovesse spegnersi senza alcuna
ragione apparente, per prima cosa dovreste cambiare le candele!

SUGGERIMENTO: Il nostro team LRP per il motore LRP ZR.32X Competition in gene-
re usa candele LRP platinum / iridio R5 (n. 35051).

5. Impianto di scarico

Non circolate mai senza una marmitta a espansione, perché causereste il surriscalda-
mento del motore e potreste danneggiarlo. Una buona marmitta influisce in modo
sensibile sul funzionamento e le prestazioni di un motore a due tempi.

Per la LRP ZR.32X Competition, si consiglia il nostro impianto di scarico di alta qualita
LRP Screamer-93 Off-Road (n. 36255) per migliorare le prestazioni.

6. Distanza tra pistone e testata

Raccomandiamo una distanza adeguata tra il pistone e l'interno della camera di com-
bustione, di circa 0.80mm (0.031“) o maggiore, con il pistone al punto morto superiore.
La distanza reale della testata va calcolata come segue:

Distanza reale della testa=Spessore della guarnizione della testata/rondelle +0,35 millimetri*

Iniziate con l'impostazione originale di rondelle da 0.50mm (0.020") sotto la camera
di combustione. Potrebbero rendersi necessarie modifiche, a seconda del contenuto
nitro (vedi tabella), ad esempio, oppure per via del tracciato. Per lunghe distanze,
puo essere vantaggioso montare una rondella ulteriore da 0,10 millimetri (0.004 ,,) per
ottenere una velocita finale piu alta e risparmiare carburante. Tuttavia, in questo modo
si ha minore accelerazione.

Percentuale di nitro 16% 20% 25% 36%

Distanza reale della testata 075mm/ | 0.75mm/ | 0.85mm/ | 0.85mm/
0.030” 0.030” 0.033" 0.033"
0.40mm/ [0.40mm/ |0.50mm/ |0.50mm/

Rondelle 0.016" 0.016" 0.020" 0.020"

* (per via della scocca interna del motore e della compressione delle guarnizioni
durante il montaggio della testa di raffreddamento)

7. Carburatore

Le impostazioni di fabbrica sono un buon punto di partenza, se non siete soddisfatti
delle regolazioni del vostro carburatore. Avvitate completamente gli spilli (attenzione:
non li stringete eccessivamente!) e poi allentateli di nuovo del numero di giri richiesto.

* Spillo del massimo (#3):
51/2 giri

* Regolazione della portata media (#2):
2 3/4 giri

Vite del minimo (1 #):

Determina la quantita di aria a carburatore
chiuso e funge da arresto meccanico per la valvola del gas. Ruotate in senso orario per
aumentare e in senso antiorario per diminuire il numero di giri al minimo. Il carburatore
in posizione neutra del servo del gas deve essere aperto di circa 0.5mm.

Spillo per la velocita di regime (# 2):
Determina il flusso del carburante ai bassi e medi regimi. Girate in senso orario per una
regolazione pill povera e in senso antiorario per una piu ricca.

Spillo del massimo (3 #):
Fondamentalmente determina il flusso di combustibile (quando I'acceleratore & aper-
to). Stesso senso di rotazione di # 2.
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Guarnizioni Venturi del carburatore:
Per influenzare la miscela aria / carburante, & possibile utilizzare diverse guarnizioni
Venturi nel carburatore. Si possono utilizzare per la messa a punto di diversi tracciati.

ase di Rodaggio

Effettuare un adeguato rodaggio del motore € un passaggio molto importante per ga-
rantire che si riesca a ottenere il massimo in termini di prestazioni e durata. Prendetevi
il tempo necessario e non siate precipitosi. Non usate un banco di rodaggio, ma fate
girare il motore direttamente in macchina. Usate lo stesso combustibile che desiderate
utilizzare anche in seguito. Non occorre alcun combustibile speciale da rodaggio. Se il
motore non si avvia con facilita, potete allentare la candela di mezzo giro per ridurre la
compressione del motore. Ma non dimenticatevi di riavvitarla una volta che il motore
¢ in funzione!

Procedura:

* Avviate il motore e regolate lo spillo del massimo in modo tale da avere una miscela

molto ricca (dallo scarico deve uscire molto fumo!). La regolazione di base & un

buon punto di partenza.

Lasciate girare il motore per 2 minuti in folle per farlo scaldare. Se necessario, au-

mentate un po’ i giri del minimo in modo tale che il motore non si spenga.

* Procedete fino a consumare 8 rifornimenti completi con il vostro automodello. La
vettura sara lenta e pesante a causa della ricca carburazione. Ma & normale ed &
importante procedere in questo modo.

* ATTENZIONE: non lasciate il serbatoio completamente vuoto e impedite che il mo-
tore si spenga per mancanza di carburante. Non mandate il motore troppo su di giri,
date gas solo a meta sui rettilinei.

* |l motore non deve essere troppo freddo o troppo caldo durante il periodo di rodag-

gio. Un intervallo di 70-90°C e perfetto.

Lasciate raffreddare completamente il motore dopo la procedura di rodaggio.

9. Messa a punto

Un regolazione troppo ricca non danneggia il motore. Tuttavia, assicuratevi di non
utilizzare MAI una miscelazione troppo povera. Iniziate quindi sempre con una regola-
zione ricca e poi portate il motore a regolazioni pit povere. Non tentate mai di tarare
un motore freddo, fate andare il veicolo almeno 2-3 minuti prima di mettere mano a
qualsiasi regolazione!

Per una messa a punto di base seguite questi passi:

1. Alzate la regolazione del minimo un po’ pit su del regime normale.

2. Iniziate la messa a punto del motore con una regolazione molto ricca.
3. Regolate per primo lo spillo del massimo.

4. Poi quello della velocita di regime.

5. Impostate di nuovo correttamente il minimo.

Procedura:

1. Regolate il minimo in modo tale che il motore non si spenga (leggermente piu
alto).

2. Iniziate a far correre I'automodello con una regolazione dell‘ugello del massimo
molto ricca (dallo scarico deve uscire molto fumo!).

3. Ruotate lo spillo del massimo in senso orario a piccoli passi (1/8 di giro) per impo-
verire la miscela.

- Il vostro obiettivo e che il motore raggiunga la velocita massima a regime sul
rettilineo.

- Aprite lo spillo del massimo ancora di 1/8 di giro, quando sarete arrivati a questo
punto. Dovrebbe essere la regolazione ideale di questo spillo. La temperatura
del motore dovrebbe essere di 95-105° C.

- Se questa regolazione dello spillo del massimo da una miscelazione troppo
povera, il motore si surriscaldera e non accelerera con precisione. Fermatevi
immediatamente se questo dovesse accadere, e aprite lo spillo del massimo di
un quarto di giro.

4. Regolate lo spillo per la velocita di regime. Fate 3 giri e fermate la vettura vicino a
dove vi trovate, lasciatela ferma in folle per 5 secondi poi accelerate al massimo.
Da fermo, il motore dovrebbe ricevere maggiore carburante (il numero di giri del
minimo si abbassa) e riprendere ad accelerare rapidamente. Durante i 5 sec, verifi-
cate quanto segue:

- Se il motore gira sempre piu lentamente e poi si spegne, la regolazione della
velocita di regime e troppo ricca.

- Sei giri del minimo aumentano o il motore ,cinguetta” a un livello di velocita
maggiore, allora la velocita di regime e regolata su un afflusso troppo povero.

5. E possibile che si debba regolare il minimo. Se il minimo & troppo alto, la frizione
non stacca in modo pulito e si perde accelerazione all’uscita delle curve. Se il
minimo & troppo basso, e possibile che il motore si spenga all‘inizio o alla fine di

un rettilineo (in decelerazione).

Per misurare la temperatura del motore:

* Termometro a infrarossi (consigliato): misurate subito dopo la corsa. Ponete il
termometro direttamente sopra al motore e misurate sul foro delle candele.
Metodo della saliva: subito dopo la corsa mettete della saliva direttamente sulla
testa di raffreddamento. La saliva dovrebbe riassorbirsi e sparire in 2-3 secondi.
Non dovrebbe né ,ballare come su una piastra bollente,” né semplicemente evapo-
rare.

10. Dopo la corsa

Usare un olio speciale dopo-corsa per preservare il motore dopo aver fatto correre

il vostro automodello. L'olio dopo-corsa aiuta il prossimo avvio e protegge il motore
dalla ruggine. Utilizzare solo olio dopo-corsa, appositamente formulato per i motori

RC. Non utilizzare olio di silicone o simili, dal momento che danneggiano il motore.

Noi consigliamo il nostro olio LRP After-Run (n. 37910), che si dovrebbe usare rego-
larmente dopo la guida.

Procedura:

Lasciate scaricare completamente il serbatoio con il motore in folle, fino a che non
c’e piu carburante (provare a riavviare il motore piu volte). Successivamente, versate
qualche goccia di olio ,dopo-corsa” nel carburatore aperto e nel foro della candela
della testata. Ruotare quindi pit volte il motore per distribuire I'clio nel motore.

11. Manutenzione

Trattate il vostro motore con cura e controllatelo frequentemente. A causa delle velo-
cita estremamente elevate raggiunte da questo motore, ogni problema puo causare
gravi danni. Tutte le parti mobili allinterno del motore sono soggette a usura. Quindi,
€ necessario controllare se pistoni, cilindri o bielle sono usurati e devono essere
sostituiti. Se sostituite una parte, verificate per favore che le altre parti siano in buone
condizioni. Cilindri e pistoni devono essere sempre cambiati insieme.

Alcune cose importanti:

* Pulite accuratamente le superfici esterne prima di aprire il motore. Anche quantita
minime di polvere o sporcizia, se entrano nel motore, possono causare danni.

* Controllate la biella regolarmente. Se desiderate sostituirla, assicuratevi che il per-

no sia rotondo e in buone condizioni. In caso contrario, sostituire I'albero a gomiti.

Quando rimontate di nuovo il motore, assicuratevi che ogni parte sia perfettamente

pulita e utilizzate un po’ di olio (I'olio dopo-corsa & adatto) per lubrificare le parti.

Assicuratevi che tutte le parti siano installate nella direzione corretta, in particolare

pistone, cilindro e biella. Controllate anche la vista esplosa. | ,buchi di lubrificazio-

ne” della biella devono essere rivolti in avanti (in direzione del carburatore).

Prima di montare la camera di combustione, controllate attentamente di aver

installato tutti gli spessori!

Utilizzate una brugola per stringere le viti. Non stringete le viti fino a che oppongo-

no resistenza, ma avvitatele prima soltanto leggermente. Poi stringetele alternan-

dole, trasversalmente. Fate attenzione a non stringere troppo!
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PROBLEMA

CAUSA

SOLUZIONE

Il motore non si
avvia

Candela difettosa

- Sostituire la candela

La candela non funziona
correttamente

- Verificare lo stato della
candela
- Controllare il connettore
della candela

Il motore e regolato su un
afflusso troppo ricco (troppo
carburante, ingolfato)

- Controllare le regolazioni
del carburatore, ripetere la
procedura di regolazione
- Allentare del tutto la can-
dela e far girare il motore

La regolazione del motore &
troppo povera (troppo poco
carburante)

- Controllare la regolazione
del carburatore
- Ripetere la procedura di
messa a punto

Il motore non aspira carbu-
rante

- Controllare eventuali danni
al tubo del carburante

- Controllare la regolazione
del carburatore

Il motore si ar-
resta poco dopo
la rimozione del
connettore della
candela

Candela difettosa

- Sostituire la candela

Cattivo carburante

Sostituire con del carbu-
rante nuovo di tipo corretto

Condiciones de reparacion / Garantia

| prodotti di LRP electronic GmbH (di seguito detta ,LRP” ) sono realizzati secondo
rigidi criteri di qualita. LRP fornisce le garanzie previste per legge su difetti di produzi-
one e di materiali, presenti al momento della fornitura del prodotto. Non si risponde
di difetti di usura derivati dallutilizzo del prodotto. La garanzia non copre difetti dovuti
a uso inappropriato, mancata manutenzione, manomissione da parte di estranei o
danni meccanici.

Cio vale anche per:

* Smontaggio del motore da parte del cliente

* Qualsiasi modifica al motore apportata dal cliente

* Presenza di ruggine nel motore

* Presenza di polvere o sporcizia nel motore

* Guasti al motore dovuti a difetti delle candele di accensione

¢ Surriscaldamento

» Strappi nel motore dovuti a polvere o sporcizia

* Presenza di acqua nel combustibile Procedura di avviamento errata
* Pistone guasto per bloccaggio improprio del pistone

* Canale di scarico guasto per bloccaggio improprio del pistone
¢ Guasto dovuto a numero di giri elevato a motore scarico

Prima di inviare il prodotto per la riparazione, controllare innanzitutto i componenti
del modello e verificare sulla base dell’elenco dei guasti (se disponibile) le eventuali
cause di avaria e gli errori di utilizzo. Se la verifica da parte del servizio di assistenza
non rileva anomalie di funzionamento, si provvedera a fatturare i relativi costi di
intervento come da listino.

All'invio del prodotto, il cliente deve comunicare se il prodotto stesso va riparato in
qualsiasi caso. Qualora non ci si possa avvalere dei diritti di garanzia, la verifica del

Cattiva messa a punto del
carburatore

- Controllare le regolazioni
del carburatore, ripetere la
procedura di regolazione

Sporcizia nel tubo di aliment-
azione del carburante o nel
carburatore

- Pulire il tubo di alimentazi-
one, pulire e controllare il
carburatore

Tubo di alimentazione del
carburante danneggiato

- Sostituire il tubo del car-
burante

Candela o testa di raffredda-
mento allentate

Stringere la candela o le
viti della testa di raffredda-
mento

Filtro dell'aria vecchio e/ o
sporco

Pulire o sostituire il filtro
dell'aria

Quando il mo-
tore raggiunge
la temperatura
diregime, il
rendimento di-
minuisce oppure
a volte si spegne

Regolazione del motore
troppo povera

Controllare le regolazioni
del carburatore, ripetere la
procedura di regolazione

Candela difettosa o di tipo
sbagliato

Sostituire la candela con
una di tipo corretto

Motore troppo caldo quando
€ in moto

La procedura di rodaggio
non e stata completata
correttamente

Numero di spessori sotto
la camera di combustione
errato

Controllare il numero degli
spessori

I motore resta
bloccato a un
alto numero di
giri al minu-
to, quando
sirilascia
lI'acceleratore

Messa a punto del carbura-
tore non corretta

Regolare lo spillo per la
velocita di regime medie per
una miscela di un % di giro
pitiricca e tarare nuova-
mente il minimo.

- Abbassare la regolazione
del minimo

Candela sbagliata (troppo
calda)

Utilizzare una candela con
un numero piu alto (per
esempio passate da 5 a 6)

Numero di spessori sotto
la camera di combustione
errato

- Controllare il numero degli
spessori

prodotto e I'eventuale riparazione sono soggette a pagamento in base ai prezzi di
listino. Il diritto di garanzia vale solo se ¢ allegata una copia dell‘attestazione di paga-
mento (fattura o scontrino fiscale). Dietro richiesta esplicita si fornisce un preventivo a
pagamento. Se in seguito all'invio del preventivo si impartisce I'incarico della riparazi-
one, i costi del preventivo decadono. Il preventivo si ritiene valido per due settimane
a partire dalla data di stesura. Ai fini di un rapido svolgimento del servizio, si chiede
una descrizione dettagliata del guasto e l'indirizzo esatto per la spedizione.

Se il prodotto difettoso inviato non €& pill in produzione e se non ¢ possibile effettu-
arne la riparazione, LRP provvede a sostituirlo con uno almeno di pari valore di una
serie successiva.

| valori riportati da LRP circa peso, dimensioni e altro sono da intendersi come valori
indicativi. LRP non si assume alcun obbligo formale per tali indicazioni specifiche,
essendo esse suscettibili di cambiamenti per modifiche tecniche apportate per migli-
orare il prodotto.

Servizio LRP:
¢ vedi www.LRPcc
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38592

38592

38594

38594

38578

Best Nr. Artikelbezeichnung Best Nr. Artikelbezeichnung
Order No. spare part description Order No. spare part description
38536 ZR.32X Competition - Crankcase 36565 LRP High-Flow 2-Stage Oval airfilter set
38576 ZR.32X Competition - Ball Bearing Front (7 x 19 x 6mm) 36590 LRP Highflow airfilter oil
38577 ZR.32X Competition - Ball Bearing Rear (14 x 25.4 x 6mm) 37910 LRP After-Run oil
38575 ZR.32X Competition - Crankshaft 35031 LRP Platinum / Iridium glow plug. Standard R3
38596 ZR.32X Competition - 741 Port Piston & Sleeve Set 35041 LRP Platinum / Iridium glow plug. Standard R4
38574 ZR.32X Competition - Wrist Pin & Clips 35051 LRP Platinum / Iridium glow plug. Standard R5
38573 ZR.32X Competition - Conrod 35061 LRP Platinum / Iridium glow plug. Standard R6
38578 ZR.32X Competition - Burn Room 36255 LRP Screamer-93 1/8 Offroad exhaust system
38594 ZR.32X Competition - Cylinder Head incl. Screws 37501 LRP Competition Buggy Clutch Set .21 Off-Road
38593 ZR.32X Competition - Headshims (4 pcs) 37101 LRP Competition Starterbox Spec. 2
38555 ZR.32X Competition - Backplate 430350 LRP VTEC LiPo 2200 RX-Pack small Hump - RX-only - 7.4V
38595 ZR.32X Competition - Slide Carburetor (changeable) 430351 LRP VTEC LiPo 2500 RX-Pack 2/3A Straight - RX-only - 7.4V
38592 ZR.32X Competition - O-Ring Set 430352 LRP VTEC LiPo 2700 RX-Pack 2/3A Hump - RX-only - 7.4V
38591 ZR.32X Competition - Various Parts Bag 45010 Heavy-Duty BEC 6V/10A (LiPo RX-Regulator)
430300 LRP VTEC LiFePo 1700 RX-Pack 2/3A Straight - RX-only - 6.6V
430301 LRP VTEC LiFePo 2000 RX-Pack 2/3A Hump - RX-only - 6.6V
430600 LRP XTEC RX-pack Hump 2/3A NiMH - BEC - 6.0V - 1600mAh
430602 LRP XTEC RX-pack Straight 2/3A NiMH - BEC - 6.0V - 1600mAh
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WARNING NOTES

Deutsch

Kein Spielzeug. Nicht fur Kinder unter 14
Jahren geeignet. Bewahren Sie das Pro-
dukt auRerhalb der Reichweite von kleinen
Kindern auf. Beachten Sie unbedingt die
folgenden Hinweise, da diese Ihr Produkt
zerstéren kénnen und die Gewahrleistung
ausschlielfen. Nichtbeachtung dieser Hin-
weise kdnnen zu Sach- und Personenscha-
den und schweren Verletzungen fiihren!
Lassen Sie das Produkt niemals unbeauf-
sichtigt, solange es eingeschaltet, in Be-
trieb oder mit einer Stromquelle verbunden
ist. Im Falle eines Defekts konnte dies Feu-
er am Produkt oder seiner Umgebung ver-
ursachen. Verbrennungsmotoren produzie-
ren gesundheitsschadliche Abgase. Eines
davon ist Kohlenmonoxid, welches beim
Einatmen zum Tod fihren kann! Betreiben
Sie lhren Motor deshalb nur im Freien oder
in gut gelifteten R&umen. Verbrennungs-
motoren und Anbauteile werden beim Be-
trieb sehr hei. Berlihrungen koénnen zu
schweren Verbrennungen filhren. Versu-
chen Sie niemals einen laufenden Motor
mit den Fingern zu stoppen. Unterbrechen
Sie die Kraftstoffleitung oder halten Sie den
Luftfilter zu. Verwenden Sie kein normales
Benzin oder Flugzeugkraftstoff, benutzen
Sie nur frischen 2-Takt Modellauto-Kraft-
stoff. Fiir den optimalen Betrieb empfehlen
wir unsere qualitativ hochwertigen LRP
Kraftstoffe. Fahren Sie niemals ohne Luft-
filter da dies den Motor schnell und dau-
erhaft beschadigen wird! Eine sorgfaltige
Einlaufphase ist sehr wichtig damit Sie die
maximale Leistung und Lebensdauer errei-
chen. Folgen Sie den Anweisungen in der
beiliegenden Bedienungsanleitung.  Der
Hersteller kann nicht fir Schaden verant-
wortlich gemacht werden, die infolge von
Nichtbeachtung der Sicherheitshinweise
und Warnungen verursacht werden. Ver-
wenden Sie nur Original Ersatzteile.

English

No toy. Not suitable for children under 14
years. Keep the product out of the reach of
children. Pay close attention to the follow-
ing points, as they can destroy the product
and void your warranty. Non-observance of
these points can lead to property damage,
personal and severe injuries! Never leave
the product unsupervised while it is swit-
ched on, in use or connected with a power
source. If a defect occurs, it could set fire
to the product or the surroundings. All ni-
tro engines produce gases which are very
dangerous for your health. One of them
is carbonium monoxide which can lead to
death! Always use your engine outdoors
or in well ventilated areas only. Nitro en-
gines and parts attached to the engine get
very hot. Touching these parts can lead to
serious burns. Never try to stop a running
engine with your fingers. Pinch the fuel line
or close the top of the carburetor. Never
use regular gasoline or airplane fuel, use
fresh 2-stroke model car fuel only! We
recommend using our line of LRP high-
quality fuels. Never run without an airfilter,
as quick and permanent damage will re-
sult! Proper run-in of the engine is a very
important step in ensuring that you get the
highest performance and lifetime of your
engine. Follow the process as described in
the instruction manual. The manufacturer
can not be held responsible for damages,
which are a result of non-observance of the
warning notes and security advices. Re-
place only with genuine parts.

Francais
Ce produit n‘est pas un jouet. Ne convient
pas pour les enfants de moins de 14 ans.

LRP el ic GmbH
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Ranger le produit hors de porté des en-
fants en bas age. Absolument respecter
les consignes ci-dessous sous peine de
détruire le produit et d'annuler la garan-
tie. Le non-respect de ces consignes peut
étre a l'origine de dommages matériels et
personnels ainsi que de graves blessures
I Ne jamais laisser le produit sans surveil-
lance tant qu‘il est allumé, fonctionne ou est
raccordé a une source de courant. En cas
de panne, ceci peut provoquer un incendie
du produit ou de son environnement. Les
moteurs a combustion produisent des gaz
d‘échappement nocifs. L'inhalation d‘un
de ces gaz, le monoxyde de carbone, peut
étre mortelle ! Pour cette raison, unique-
ment faire fonctionner le moteur en plein
air ou dans des locaux convenablement
aérés. Les moteurs a combustion et les pi-
éces annexes deviennent trés chauds lors
du fonctionnement. Tout contact peut cau-
ser de graves brllures. Ne jamais tenter
d‘arréter un moteur en marche avec les do-
igts. Déconnecter la conduite de carburant
ou obturer le filtre a air. N'‘employez jamais
de I'essence ordinaire ou du carburant pour
avion, utilisez exclusivement du carburant
pour voitures R/C! Nous vous recomman-
dons les carburants de haute qualité de
LRP. Ne pas faire fonctionner le moteur
sans filtre @ air sous peine de gravement
I'endommager! Le rodage est une étape
trés importante et vous assure d‘obtenir le
rendement le plus élevé et une meilleure
longévité du moteur. Suivre le processus
indiqué dans le manuel d‘instructions. Le
constructeur ne saurait étre tenu responsa-
ble pour les dommages causés par le non
respect des consignes de sécurité et des
avertissements. Uniquement utiliser des
piéces de rechange d‘origine.

Espanol

Este aparato no es un juguete. No apto
para niflos menores de 14 afos. Manten-
ga este producto fuera del alcance de los
nifios. Por favor, observe las siguientes
indicaciones explicitamente, ya que de lo
contrario el aparato podria sufrir dafios o se
podria anular la garantia. jLa no observan-
cia de estas indicaciones puede provocar
dafos personales y materiales, asi como
graves lesiones! Nunca deje el aparato sin
vigilancia mientras esta conectado, encen-
dido o unido a una fuente de electricidad.
Ya que, en caso de producirse un fallo,
podria incendiarse o provocar un incen-
dio en sus inmediaciones. Los motores de
combustion producen gases nocivos para
la salud. jUno de ellos es el mondxido de
carbono que puede producir la muerte
si es inhalado! Por esta razon se recomi-
enda utilizar el motor sélo en el exterior
o en recintos con una buena ventilacion.
Los motores de combustion y las piezas
adosadas estan muy calientes durante el
funcionamiento. Si entra en contacto con
ellas puede sufrir graves quemaduras. No
intente nunca parar un motor en funciona-
miento con los dedos. Interrumpa el flujo de
combustible o tape el filtro de aire. Nunca
utilice gasolina ni combustible de aviones,
utilice combustible de dos tiempos para
coches radiocontrolados. Recomendamos
utilizar la gama de combustibles LRP de
alta calidad. Nunca ruede su modelo sin
el filtro de aire instalado ya que el motor
podria resultar dafiado. Es muy importante
realizar un rodaje adecuado en su motor
para asegurar unas buenas prestaciones y
una larga vida al mismo. Siga el proceso
descrito en el manual de instrucciones. El
fabricante no asume la responsabilidad por
dafios ocasionados por la inobservancia de
las medidas de seguridad y advertencias.

Utilice exclusivamente piezas de repuesto
originales.

Italiano

Non & un giocattolo. Non adatto a ragazzi
sotto i 14 anni. Conservare il prodotto fuori
dalla portata di bambini piccoli. Attenersi
alle seguenti avvertenze per non danneg-
giare il prodotto e per non farne decadere
la garanzia. La mancata osservanza delle
presenti avvertenze pud provocare danni
a cose e persone e causare lesioni gravi!
Non lasciare il prodotto incustodito quando
€ acceso, in funzione o sotto tensione. In
caso di guasto cid potrebbe causare fi-
amme al prodotto o in prossimita di esso.
| motori a combustione producono gas di
scarico dannosi per la salute. Tra di essi
si annovera il monossido di carbonio, la
cui inalazione pud essere letale! Azionare
pertanto il motore solo all‘aperto o in lu-
oghi ben aerati. | motori a combustione
e i pezzi supplementari si surriscaldano
molto durante il funzionamento. Il contatto
con essi pud causare ustioni gravi. Non
tentare in alcun caso di arrestare con le
dita un motore in movimento. Interrompere
I‘alimentazione di combustibile o chiudere il
filtro dell‘aria. Non usare mai normale ben-
zina o carburante per aeromodelli, usare
solo miscela per automodelli con motore
a 2 tempi. Si raccomanda l'uso di misce-
la high-quality LRP. Non usare mai senza
un filtro dellaria poiché questo potrebbe
causare velocemente danni permanenti.
Rodare in modo accurato il motore & un
fattore determinante per garantire una vita
prolungata e prestazioni costanti dal vostro
motore. Seguite le istruzioni come descritto
nel manuale. Il costruttore non é responsa-
bile di danni causati dalla mancata osser-
vanza delle norme di sicurezza e degli avvi-
si. Utliizzare solo pezzi di ricambio originali.

BEA

WETIEHVEE A T4RUTDFHICIE
RETY, FEROFOBEHEWVEFRICEE
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BEHIVEERICERINTVREHEE
e BEB SRV T EV, EHLH
ELIEBE HEPZOEBITAKDEN
HHEVET, 2TOZOT VI VIKREERIC
EERFTHRERELET. ZDUVEDIC
—BLIRFRD B FEEDBREHHIET !
IVIVERNGDZWVIEHRIDBVERD
HTHEALTLIETL, IVIVICESRETN
TWBZ ATV IUPN—VILIEEICE
KBVET, INSOED N D EXKIED
FERICEVET, BEELTWAIYI V%R
TlESHESELGWTLIEEW 72 TILD
AV EDEGH. Fv I D EBEFHALTLE
TO AV ORITHERRIRR ST
BALEWTTEW 2AMO—Y EFILA
—REDFHEFERLTTFEVILRPHDE R
BN AERRLEY, T7—71)b2—%E
DI R UVREE TS IS ES B R WT TS
WHEDODRRICEVEY! RED/N\NT+—
RVREIVIVEGEEBD OEYEE
SUERIFETEHEETY, BURWLEEEZED
FIBICRSTHTIZ>TTFEY A—hH—l&
EETPRRICDVTDT KINA A% BT
LD BRHICEREBEICOVTIFER

HEEVHRET, KHEMIEBRDI;TIT
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Aev gival Taixvidl. AKaTaAAnAo yia Traidid
nAIKiag pIKpOTEPNG Twv 14 €Twdv. PuldgTe
TO TIPOI6V pakpid amd Taidid. Mpooégte
OTTWOdNTIOTE TIG OKOAOUBEG  UTTODEIEEIG,
Oedopévou OTI evOEXETAI VA KATAOTPOPET
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TO TIPOIGV KAl va PNV KOAUTITETQI aTTO
v €yyunon. MMapdBAewn autwv Twv

UTTOOEICEWY  EVOEXETAI VO TTPOKAAEOEI
owpatikéG  BAABeG, UAKEG  Cnupiég  Kal
ooBapolg  Tpaupatiopoug!  TMoté  pnv

QQAVETE TO TTPOIOV Xwpig emMITAPNON, 600
gival evepyotroinuévo, 000 AciToupyei A
gival ouvOEDEPEVO [E TNV TPOYodoaiag
pelpaTog. e TepiTTwon BAARNG eviéxeTal
va TpokAnBei  @wtid oto  Tpoidv 1
atov TrepIBAAAovTa Xwpo. O1 KIVNTAPEG
EOWTEPIKNAG KAUONG TTAPAYOUV Kauoagépia
emRAaBA yia Tnv uyeia. ‘Eva ammé autd ival
TO POVOEEiDIO Tou AvBpaKa TO OTToI0 PTTOPET
va odnyfoel ot BdAvato o€ TIEPITITWON
€10TTVONG! OETETE ETTOPEVWG TOV KIVNTAPA
g€ AeIToupyia HOvo o€ UTTAIBPIOUG XWPOUG
1| O€ EOWTEPIKOUG XWPOUG HE KANO OEPITHO.
2TOUG KIVNTAPEG EOWTEPIKNG KaUOoNg Kal
OTa  TTAPEAKOPEVA  QvVATITUCOOVTAl  TTOAU
uynAég Beppokpaaieg KaTd Tn AsiToupyia.
AKOUUTIWVTAG QUTA Ta PEPN EVOEXETAI VA
TTpokAnBouv ocoBapd eykaluata.  Mnv
TIPOOTIAONCETE TTOTE VO OTOUATACETE ME
Ta OAKTUAO évav KivnTApa TTou PBpiokeTal
oe Aeiroupyia. AlakoyTe TNV Tpopodoaoia
KOUaidou kal KaAUwTe 10 @QiATpo aépa. O
KATOOKEUOOTAG OE PEPel euBUVN yia {nuIEG
ToU TTpokoAoUvTal Adyw  TrapaBAewng
TWV  UTTODEIEEWV  OOQOAEiDG Kol Twv
TIPOEIBOTTOINCEWY.  XPNOIYOTIOIEITE  JOVO
YVNOI0 aQVTOAAOKTIKA.

Magyar

Nem jaték. Nem alkalmas 14 évnél fiata-
labb gyermekek szamara. Tarolja a ter-
méket Ugy, hogy kisgyermek ne férhessen
hozza. Kételezéen tartsa be a kdvetkezd
utasitasokat, masképp a termék karosul
és ez kizarja a garancia-igényeket. Ezen
utasitasok figyelmen kivll hagyasa esetén
anyagi és személyi karok keletkezhetnek
és fennall a sulyos sériilések veszélye! Ne
hagyja a terméket felligyelet nélkil, amig
be van kapcsolva, lizemel, vagy aram-
forrdshoz van csatlakoztatva. Meghibaso-
das esetén tlz keletkezhet a termékben
vagy a kdrnyezetében. Bels6égésii motrok
mindig egészségkarositdé  kipufogdgazt
termelnek. Ezek egyike a szénmonoxid,
melynek belégzése halalt okozhat! Ezért
a motrot mindig csak szabadban vagy jol
leveg6ztetett helyiségben Ulzemeltesse.
Belséégésli motorok és az alkatrészek
lizemeléskor mindig nagyon kiforrésodnak.
Megérintésiik sulyos égést okozhat. Soha-
se probaljon Ujjal megallitani egy Uzemeld
motort. Szakitsa meg az Uzemanyags-
zolgaltatast vagy fedje be a levegéfiltert. A
gyarté nem vallal felelésséget a biztonsa-
gi utasitasok és figyelmeztetések be nem
tartasabdl eredé meghibasodasokeért. Csak
eredeti cserealkatrészeket hasznaljon.

Tirkce

Oyuncak degildir.
icin  uygun degildir
ulasamayacagl yerde muhafaza edi-
niz.  Uriiniinliziin zarar gdérmesini en-
gellemek Uzere ve garanti kapsaminda
degerlendiriimesi icin  asagidaki tali-
matlara mutlaka uyunuz. Bu talimatlara
uyulmamasi halinde can ve mal kaybina
ve agir yaralanmalara yol agilabilir! Uriin,
devrede veya isletimde oldugunda ya da bir
akim kaynagina bagli oldugu slrece asla
denetimsiz birakmayiniz. Bir ariza mey-
dana geldiginde s6z konusu ariza, Urlinin
kendisinde veya gevresinde alevlenmeye
yol agabilir. Yanmali motorlar saghga

14 yas alti gocuklar
Uriind  gocuklarin

zararll egzost gazi Uretirler. Bunlardan biri,
solunmasi halinde 6lime yol agabilen kar-
bon monoksittir! Bu nedenle motorunuzu
ancak bos ve iyi havalandirilan odalarda
isletime aliniz. Yanmali motorlar ve yapi




WARNING NOTES

pargalari isletim esnasinda cok isinirlar.
Temaslar, agir yanmalara yol agabilir. Asla
calismakta olan bir motoru parmaklarinizla
durdurmay! denemeyiniz. Yakit aktarimini
durdurun ya da hava filtresini kapatin. Ure-
tici, emniyet talimatlarinin ve uyarilarin dik-
kate alinmamasindan kaynaklanan hasar-
lardan sorumlu tutulamaz. Sadece orijinal
yedek parga kullaniniz.

Cestina

Toto neni hracka. Nevhodné pro déti do
14 let. Uchovavejte vyrobek mimo dosah
malych déti. Bezpodmine¢né dodrzujte
nasledujici pokyny, aby nemohlo dojit k
poskozeni vyrobku a zaniknuti zaruky.
Nedodrzovani téchto pokynl muze vést k
vécnym Skodam a vaznym zranénim osob!
Vyrobek nikdy nenechavejte bez dohledu,
pokud je zapnuty, je v provozu nebo je
pfipojen ke zdroji proudu. V pfipadé zavady
by mohlo dojit k poZaru vyrobku nebo jeho
okoli. Spalovaci motory produkuji zdravi
Skodlivé zplodiny. Jednou z nich je oxid
uhelnaty, ktery mize pfi vdechnuti zplsobit
smrt! Provozujte proto motor pouze venku
nebo v dobfe vétranych prostorach. Spalo-
vaci motory a pfidavné dily jsou pfi provozu
velmi horké. Dotykani se téchto ¢asti muze
vést k téZkym popaleninam. Nikdy se
nepokousejte zastavit béZici motor pomoci
prsta. Preruste privod paliva nebo pfidrzte
vzduchovy filtr. Vyrobce nemuze byt ¢inén
odpovédnym za S8kody, které vznikly v
disledku nedodrzovani bezpecnostnich
pokynl a varovani. Pouzivejte pouze ori-
ginalni nahradni dily.

Slovenséina

Niigraca. Ni primerno za otroke pod 14. le-
tom. Proizvod hranite izven dosega otrok.
Obvezno upostevajte sledeca opozorila,
ker lahko sicer pride do uni¢enja proizvo-
da in izkljucitve garancije. NedodrZovani
téchto pokyni muze vést k vécnym Skodam
a vaznym zranénim osob! Proizvoda ne
smete nikoli pustiti brez nadzora, medtem
ko je vklopljen, obratuje ali je prikljucen
na elektriko. V primeru okvare lahko pride
do vziga na proizvodu ali v njegovi okolici.
Vsi motorji z notranjim zgorevanjem proi-
zvajajo za zdravje nevarne izpusne pline.
Eden med njimi je ogljikov monoksid, ki
lahko pri vdihavanju povzro¢i smrt! Zato
motor uporabljajte le na prostem ali v dobro
zracenih prostorih. Motorji z notranjim iz-
gorevanjem in prigrajene komponente se
med obratovanjem moc¢no segrejejo. Do-
tikanje lahko povzroci hude opekline. Ni-
koli ne skuSajte s prsti zaustaviti tekocega
motorja. Prekinite dovod goriva ali zaprite
vrh uplinjaca. Proizvajalec ne odgovarja za
Skodo, povzro¢eno zaradi neupostevanja
varnostnih navodil in opozoril. Uporabljajte
le originalne nadomestne dele.

Svenska

Ingen leksak. Lampar sig inte for barn un-
der 14 ar. Forvara produkten utom rackhall
for sma barn. Beakta ovillkorligen foljande
hanvisningar, eftersom dessa punkter kan
forstdra din produkt och ogiltiggéra garan-
tin. Nar dessa hanvisningar inte beaktas
kan detta leda till sak- och personskador
samt allvarliga olycksfalll Lamna aldrig
produkten utan dvervakning, sa lange som
den ar inkopplad, i drift eller forbunden med
en stromkalla. Om det skulle uppsta en de-
fekt, sa kan detta orsaka att produkten eller
dess omgivning tar eld. Férbranningsmoto-
rer producerar halsoskadliga avggaser. En
av dem ar kolmonoxid, som kan leda till do-
den, nar den inandas! Driv darfér din motor
endast utomhus eller i tillrackligt ventilera-
de lokaler. Under driften blir férbrannings-
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motorer och pabyggnadsdelar mycket heta.
Beréringar kan orsaka allvarliga brannsar.
Forsok aldrig att stanna en motor som &r i
gang med fingrarna. Avbryt branslelednin-
gen eller hall for luftfiltret. Tillverkaren kan
inte goras ansvarig for sddana skador, vilka
orsakas av att sakerhetshanvisningarna
och varningarna inte atfoljs. Anvand endast
originalreservdelar.

Pycckui a3bik

OTo  He  wurpylia. Wspenne  He
npefHasHayYeHo Ansa aeten mnagwe 14 nert.
XpaHuTe usgenue BHe 30Hbl JOCAraemMocTn
ManeHbKnx nerven. BbinonHsinte
HwKecneayowme TpeboBaHus.
HeBbinonHeHne ux MOXeT NpuBECTU
K MNOBPEXAEHWIO u3genuss W yTpaTte
npaBa Ha rapaHTuio. HeBbinonHeHve
HacToAWMX TpeboBaHUA MOXET NpUBECTU
K MaTepuanbHoMy yliepby u Tsxenbim
TpaBmam! He ponyckaetcs octaBnsiTb 6e3
Hapsopa usgenve, BKIOYEHHoe B ceTb. B
cnyyae BO3HUKHOBEHWS HEUCNPaBHOCTU
3TO MOXET MPUBECTU K noxapy. [suratenmn
BHYTPEHHEro cropaHus BblAENSIOT
BpeAHble AN 300pOBbSl  BbIXMOMHbIE
rasel. OgvH K3 HWMX OKUCb Yyrnepoaa,
KoTOopasi MpW BAObIXaHUM MOXET MpUBECTU
Kk cmeptu! [loatomy wux akcnnyatauus
paspeliaetcsi TOMbKO MOA  OTKPbITbIM
HebGOM WnM B XOPOLLO NPOBETPMBAEMbIX
nomelueHusax.  [iBuratenu BHYTPEHHEro
CropaHusi 1 NPUCOEAUHEHHbBIE K HAM Y3Mbl
CUIMbHO HarpeBaloTCs MpW 3KcnyaTauum.
KacaHne Kk HUM MOXeT npuBecTu K
TshkEnbIM oxoraM. He nbiTaniteck HUKoraa
ocTaHOBWTb  paboTatowmii  ABuratens
nanbuamu. [lepekpoiiTe TONNMBONPOBOA
WNW  3aKponTe  BO3AYLIHbIA  OUNLTP.
M3roToBuUTENb HE HECET OTBETCTBEHHOCTU
3a ywepb, NpUYMHEHHBIN BCneacTBue
HecobntofeHns ykasaHuii no 6esonacHoctu
W npegocTepexeHun. cnonbaynte TonbKo
OpUWrMHarnbHble 3anacHble YacTu.

Roman

Nu este jucarie. Neadecvat pentru copii sub
14 ani. Nu lasati produsul la indemana copi-
ilor mici. Respectati obligatoriu urmatoarele
indicatii. Nerespectarea poate deteriora
produsul si poate exclude garantia. Neres-
pectarea acestor indicatii poate avea drept
urmare daune materiale, vatamari corpora-
le si raniri foarte grave! Nu lasati produsul
nesupravegheat, cat timp este aprins, in
functiune sau conectat la reteaua electrica.
in cazul defectrii se poate produce foc in
produs sau in imprejurimile lui. Motoare cu
ardere interna produc gaze de esapament
daunatoare sanatatii. Unul este monoxidul
de carbon care la inspirare poate cauza
decesul! Actionati in consecinta motorul
doar in aer liber sau in incaperi bine ae-
risite. Moatoarele cu ardere interna si
piesele adiacente devin foarte fierbinti in
timpul functionarii. Atingerea lor poate cau-
za arsuri grave. Nu incercati niciodata op-
rirea cu degetul a unui motor in functiune.
intrerupeti furnizarea de carburant sau
acoperiti filtrele de aer. Producatorul nu
raspunde pentru daunele aparute in urma
nerespectarii indicatiilor si atentionarilor de
securitate. Utilizati doar piese de schimb
originale.

Portugués

Nenhum brinquedo. N&o apropriado para
criangas com menos de 14 anos. Manten-
ha o produto fora do alcance de criangas
pequenas. Preste muita atencdo as se-
guintes indicacdes, visto poderem destruir
o produto e anular a garantia. A ndo ob-
servancia destas indicagdes pode causar
danos materiais e pessoais assim como fe-

rimentos graves! Mantenha o produto sob
vigilancia sempre que este estiver ligado,
a funcionar ou ligado a uma fonte de cor-
rente. Uma avaria podera causar um incén-
dio no produto ou nas imediagdes. Motores
de combustéo interna produzem gases de
escape prejudiciais a saude. Um deles é o
monoxido de carbono, o qual pode levar
a morte em caso de ser inalado! Por isso
s6 utilize o motor ao ar livre ou em locais
muito bem arejados. Motores de com-
bustdo interna e pegas desmontaveis ficam
muito quentes durante o funcionamento.
O contacto com estas pecgas pode causar
queimaduras graves. Nunca tente parar
com os dedos um motor em funcionamen-
to. Interrompa o tubo de combustivel ou fe-
che ofiltro de ar. O fabricante ndo pode ser
responsabilizado por danos causados pela
ndo observancia das instrugbes de segu-
ranga e das adverténcias. Utilize sé pecas
sobresselentes originais.

Jezyk polsk

To nie jest zabawka. Nie nadaje sie
dla dzieci ponizej 14 roku zycia Strzec
nalezy produktu przed matymi dziec¢mi
i nie przechowywa¢ go w zasiegu ich
rgk. Przestrzega¢ koniecznie podanych
wskazéwek, brak ich przestrzegania
doprowadzi¢ moze do zniszczenia pro-
duktu i wygasniecia prawa gwarancyjne-
go. Nieprzestrzeganie tych wskazéwek
doprowadzi¢ moze do szkod materialnych,
rzeczowych, szkod zdrowotnych i obrazen
ciata. Nie pozostawia¢ produktu bez nad-
zoru w stanie jego witgczenia, eksploatacji
lub potgczenia ze zrodtem pradu elektry-
cznego. W przypadku uszkodzenia dojs¢
moze do zapalenia produktu lub ele-
mentéw jego otoczenia. Silniki spalinowe
wytwarzajg szkodliwe dla zdrowia spaliny.
Jednym z szkodliwych gazéw spalinowych
jest tlenek wegla, ktéry po wdychaniu
doprowadzi¢ moze do $mierci! Dlatego
silnik eksploatowa¢ nalezy wytgcznie na
wolnym powietrzu lub w pomieszczeni-
ach dobrze przewietrzanych. Silniki spa-
linowe i czesci dobudowywane stajg sie
podczas eksploatacji bardzo gorgce! Ich
dotykanie doprowadza¢ moze do bardzo
powaznych oparzen. Nie nalezy nigdy
probowac zatrzymywania silnika rekg. Na-
jpierw wytgczy¢ nalezy przewdd paliwowy
lub zamkna¢ filtr powietrza. Producenta
nie mozna wini¢ za szkody, ktére spowodo-
wane zostaty w wyniku nieprzestrzegania
wskazéwek bezpieczenstwa i ostrzezen.
UzywacC nalezy wytgcznie oryginalnych
czesci zamiennych.

Norsk

Intet leketay. lkke egnet for barn under 14
ar. Produktet ma oppbevares utilgjengelig
for smabarn. Ta hensyn til falgende anvis-
ninger, da de kan gdelegge produktet og
utelukke garantien. Hvis anvisningene ikke
felges, kan det fare til alvorlige material- og
personskader! Forlat aldri produktet uten
oppsikt mens det er slatt pa, i drift eller er
koblet til en stremkilde. Hvis det oppstar en
defekt kunne denne sette produktet eller
omgivelsen i brann. Forbrenningsmotorer
produserer helsefarlige avgasser. En av
dem er karbonmonoksid, som kan fere til
ded ved innanding. Bruk derfor motoren
kun utenders eller i godt ventilerte rom.
Forbrenningsmotorer og tilbehgrsdeler blir
meget varme under driften. Bergringer kan
fore til alvorlige forbrenninger. Forsgk aldri
a stoppe en motor som er i gang med fin-
grene. Avbryt drivstoffledningen eller lukk
luftfilteret. Produsenten er ikke ansvarlig
for skader som oppstar pa grunn av at sik-
kerhetsanvisningene og advarslene ikke
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folges. Bruk kun originale reservedeler.

Nederlandse

Geen speelgoed. Niet geschikt voor kin-
deren onder 14 jaar. Product buiten het
bereik van kinderen bewaren. Volg bes-
list de navolgende instructies op, omdat
deze het product kunnen vernielen en uw
garantie uitsluiten. Het niet naleven van
deze instructies kan materiéle en perso-
onlijke schade en zwaar persoonlijk letsel
veroorzaken! Laat het product nooit zonder
toezicht zolang het ingeschakeld, in gebru-
ik of met een stroombron is verbonden. In
het geval van een defect kan dit tot brand
aan het apparaat en de omgeving leiden.
Verbrandingsmotoren produceren uitlaat-
gassen, die schadelijk voor de gezondheid
zijn. Een daarvan is koolmonoxide, dt bij in-
ademen tot de dood kan leiden! Gebruik uw
motor daarom alleen buiten of in goed ge-
ventileerde ruimtes. Verbrandingsmotoren
en aanbouwonderdelen worden bij gebruik
zeer heet. Aanrakingen kunnen tot zware
verbrandingen leiden. Probeer nooit een
lopende motor met de vingers te stoppen.
Onderbreek de brandstofleiding of hou de
luchtfilter dicht. De fabrikant kan niet ver-
antwoordelijk worden gesteld voor schade,
die ontstaan door het niet-naleven van de
veiligheidsinstructies en waarschuwingen.
Gebruik alleen originele onderdelen.

Lietuvos

Tai néra Zaislas. Netinka vaikams iki 14
mety. Laikykite gaminj vaikams nepa-
siekiamoje vietoje. PraSom laikytis toliau
pateikiamy nurodymy, prieSingu atveju -
Jusy gaminys gali sugesti ir JUs prarasite
teise | garantijg. Nesilaikant Siy nurodymy,
galima padaryti materialinés ir asmeninés
Zalios bei rimty kdno suzeidimy. Niekada
nepalikite gaminio be prieziaros, kol jis yra
jjungtas, naudojamas arba sujungtas su
elektros $altiniu. Jei baty defekty, dél to ga-
minys gali uZsidegti pats arba sukelti gaisrg
aplink. Visi vidaus degimo varikliai iSmeta
dujas, kurios yra labai pavojingos Jisy
sveikatai. Vienos i$ jy yra anglies monok-
sidas, kuriy jkvépus gali istikti mirtis! Savo
variklj visada naudokite lauke arba tik labai
gerai ventiliuojamose patalpose. Vidaus
degimo variklis ir prie jo prijungtos dalys la-
bai jkaista. Sias dalis palietus, galima rimtai
nudegti. Niekada nebandykite veikiancio
variklio stabdyti savo pirStais. Nutraukite
kuro tiekimo linijg arba uzdarykite karbi-
uratoriaus virS8y. Gamintojas negali bati
laikomas atsakingu uz Zala, kuri atsirado,
nes buvo neatsizvelgiama j jspéjimus ir ne-
silaikoma saugos nurodymy. Naudokite tik
originalias atsargines dalis.

Latvija

ST nav rotallieta. Nav piemérota bérniem,
kas jaunaki par 14 gadiem. Sargét ierici no
maziem bérniem. Obligati ievérojiet talak
sniegtos noradijumus, jo tie var sabojat
ierTci, un garantijas saistibas vairs nebils
speka. So noteikumu neievéro$ana var
radit materidlos zaud&umus un nodartt
kaitéjumu cilvékiem, ka art k|at par smagu
traumu céloni! Nekad neatstajiet ierici bez
uzraudzibas, kad ta ir ieslégta, darbojas
vai ir pievienota stravas avotam. Bojajuma
gadijuma ierice vai tas apkartne var aizde-
gties. lekSdedzes motori izdala veselibai
kaitigas izpllides gazes. Viena no tam ir
oglekla monoksids, kuru ieelpojot, cilvékam
var iestaties nave! Tadé| ekspluaté&jiet mo-
toru tikai briva daba vai labi védinamas
telpas. lekSdedzes motori un tiem
pieblvetas detalas ekspluatacijas laika

klast loti karstas. Pieskaroties STm detalam,
var gat smagus apdegumus.

Nekad
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neméginiet ar pirkstiem apturét darbojo$os
motoru. Noslédziet degvielas padeves
caurulvadu vai paturiet ciet gaisa filtru.
RaZotajs nav atbildigs par zaud&umiem,
kas radusies, neievérojot droSibas tehnikas
noteikumus un bridinajuma noradijumus.
Izmantojiet tikai originalas rezerves dalas.

Bbnrapcku

ToBa He e wurpadyka. He e noaxogsawo
3a geua noa 14 roguvHu. CbxpaHsiBanTe
npogykta Ha MecTa, HedOCTbMHM 3a
Manku fdeua. CnassaiiTe HenpemeHHO
CnefHuTe ykasaHusi, 3alloTo B MPOTMBEH
cnyyan npoaykTbT MOXe da ce MNoBpeau
1 rapaHuuaTa aa otnagHe. HecnassaHeTto
Ha yKasaHuaTa Moxe [fa [JoBede Ao
MaTepuanHu 1 YOBELLKMN LUETU U A0 TEXKN
HapaHsBaHus! He ocrtaBsanTe Hukora
npopykta 6e3 HabniogeHve, AgokaTto ToW
e BKIOYEH B enekTpuyeckata Mpexa,
nokato pabotTn unu e Mo HamnpexeHue.
B cnyvan Ha pedekt, ToBa MOXe Aa
foBefe [0 Bb3nnaMeHsiBaHe Ha NpoaykTa
WM HeroBaTa OKOMHOCT. [lBuratenute c
BbTPELUHO FOpEHe NPOM3BEXAaT OTnagHu
rasoBe, KOMTO ca BpefdHV 3a 3ApaBeTo.
EavH oT Te3n rasoBe e BbIMEPOAHUAT
oKcua, KOWTO Npy BAWLLBaHE MOXe Aa uMa
CMBbpPTOHOCHU nocneauum! 3aToBa nanete
CBOSI MOTOP CaMO Ha OTKpUTO unu B Aobpe
NpoBeTPMBM MOMeLleHus.  [iBuratenute
C BbTPELIHO TFOPEHe W TexHUTe YacTu
ce HarpsiBaT 3HauuTenHo npu paboTa.
TAXHOTO AOKOCBaHe Moxe fa Aosede [0
TEXKN usrapsHus. Hukora He onutBainTe
[a cnpeTe c pbue pabotew, asuraten.
MpekbcHeTe nogaBaHETO Ha  rOPUBO
UM 3aTBOpeTe  Bb3AYLWHWA  UNTBP.
[MpousBoanTENAT He HOCUM OTFOBOPHOCT
3a WeTW, MpUYMHEHW B pesyntaTt oT
HecnasBaHeTo Ha yka3aHusiTa 3a 6e3onacHa
ekcnnoatauuss 1 npegynpexaeHusiTa.
M3non3BaiiTe camo OpurMHanHu pesepBHU
yacTtu.

Danske

Ikke legetoj. Ikke egnet for bern under
14 ar. Opbevar produktet uden for sma
berns reekkevidde. Overhold ubetinget
de felgende henvisninger, da dette kan
pgdeleegge Deres produkt og udelukke
garantiydelser. Ved manglende overhol-
delse af disse henvisninger kan der opsta
sveere skader pa ting og personer! Lad al-
drig produktet veere uden opsyn, sa leenge
det er tilsluttet, i drift eller forbundet til en
stremforsyningskilde. | tilfeelde af en defekt
kunne dette forarsage brand pa produktet
eller dets omgivelse. Forbraendingsmotorer
producerer sundhedsskadelige udsted-
ningsgasser. En deraf er kulmonoxid, hvil-
ket ved indanding kan fere til dedsfald!
Driv derfor kun Deres motor i det fri eller
i godt ventilerede rum. Forbraendingsmo-
torer og byggekomponenter bliver meget
varme i drift. Bergringer kan fore til sveere
forbraendinger. Forsgg aldrig at standse en
labende motor med fingrene. Afbryd kraft-
stofledningen eller hold luftfilteret lukket.
Producenten kan ikke ggres ansvarlig for
skader, der forarsages som falge af mang-
lende overholdelse af sikkerhedshenvisnin-
ger. Anvend kun originale reservedele.

Eesti

Kaesolev toode pole ménguasi. Ei sobi alla
14 aastastele lastele. Arge jatke toodet
vaikeste laste kadeulatusse. Jargige tingi-
mata jargnevaid juhendeid, vastasel korral
voib toode havida ja garantii ei kehti. Nende
juhiste eiramine voib tekitada asja- ja isiku-
kahjusid ning pdhjustada raskeid vigastusi.
Arge jatke toodet kunagi jérelvalveta, kui ta
on sisse lilitatud, to6tab véi on Ghendatud

vooluallikaga. Juhuslik defekt vdib pdhju-
stada toote voi selle (imbruse siittimise.
Sisepdlemismootorid eritavad tervistkah-
justavaid heitgaase. Uks neist on siisi-
nikmonooksiid, mis vdib sissehingamisel
pdhjustada surmal! Seetbttu kaivitage moo-
tor Uksnes vabas 6hus véi hasti hutatud
ruumides. Sisepdlemismootorid ja nende
osad kuumenevad tootades tugevalt.
Nende puudutamine véib pdhjustada ras-
keid pdletusi. Arge kunagi plilidke téotavat
mootorit kdega peatada. Katkestage kutu-
se juurdevool vdi sulgege dhufilter. Tootja
ei vastuta kahjustuste eest, mis on tekkinud
ohutusjuhiste ja hoiatuste eiramise tagajar-
jel. Kasutage Uksnes originaalvaruosi.

Suomi

Tama ei ole lelu. Ei alle 14-vuotiaiden kayt-
toon. Sailyta tuote lasten ulottumattomissa.
Huomioi seuraavat neuvot, silld muutoin
tuote voi vioittua eika takuu kata huolimat-
tomasta kaytostd aiheutuneita vaurioita.
Neuvojen noudattamatta jattdminen voi ai-
heuttaa esinevahinkoja tai vakavia henkil-
vahinkoja. Al4 jat4 tuotetta valvomatta sillo-
in kun se on paalla, kaytossa tai kytkettyna
verkkovirtaan. Toimintah&irion sattuessa
voivat tuote tai sitd ymparoivat materiaalit
syttya tuleen. Polttomoottorit tuottavat ter-
veydelle haitallisia pakokaasuja. Yksi niista
on haka, jonka hengittdminen voi aiheuttaa
kuoleman! Kayta siksi moottoria vain ulko-
na tai tiloissa, joissa on hyva ilmanvaihto.
Polttomoottorit ja niiden osat kuumenevat
kaytéssa huomattavasti. Niihin koskeminen
voi aiheuttaa vakavia palovammoja. Al
koskaan yritd pysayttda kaynnissa olevaa
moottoria sormin. Keskeyta polttoaineen-
syottd tai tuki iimansuodatin. Valmistajaa
ei voi saattaa vastuuseen vaurioista, jotka
ovat aiheutuneet turvaohjeiden ja varoi-
tusten noudattamatta jattamisesta. Kayta
vain alkuperaisia varaosia.
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