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ANLEITUNG

vielen Dank, dass Sie sich fiir dieses LRP Produkt entschieden haben. Mit dem Kauf dieses Verbrennungsmotors
haben Sie sich fiir ein Hochleistungstriebwerk entschieden, welches keine Kompromisse in Sachen Leistung und ein-
fache Einstellbarkeit eingeht. Wir wiinschen lhnen viel SpaR mit lhrem neuen Motor.

Bitte lesen Sie diese Gebrauchsanweisung aufmerksam durch, bevor Sie Ihren LRP ZR.21X Spec.3 Motor das erste Mal
einsetzen. Sie enthélt wichtige Hinweise fir den Einbau, die Sicherheit, den Gebrauch und die Wartung des Produkts.
Dadurch schiitzen Sie sich und verhindern Schaden am Produkt.

Gehen Sie weiter nach der Gebrauchsanweisung vor, um lhren LRP ZR.21X Spec.3 Motor richtig kennen zu lernen. Bit-
te nehmen Sie sich diese Zeit, denn Sie werden viel mehr Freude an lhrem Motor haben, wenn Sie ihn genau kennen.
Bewahren Sie die Gebrauchsanweisung auf und geben Sie sie an einen eventuellen Nachbesitzer weiter.

| TECHNISCHEDATEN |

Standgasschraube (#1):

Bestimmt die Luftmenge bei geschlossenem Vergaser und dient als mechanischer Anschlag fur den Gasschieber.
Drehen Sie im Uhrzeigersinn fur hohere und gegen den Uhrzeigersinn flr niedrigere Leerlaufdrehzahl. Der Vergaser
sollte bei Neutralstellung des Gasservos ca. 0.5mm geoffnet sein.

Nadel fiir mittleren Drehzahlbereich (#2):
Bestimmt den Kraftstofffluss bei niedrigen und mittleren Drehzahlen. Drehen Sie sie im Uhrzeigersinn fur eine ma-
gerere und gegen den Uhrzeigersinn fir eine fettere Einstellung.

Hauptdiisennadel (#3):

Bestimmt grundsatzlich den Kraftstofffluss (wenn der
Vergaser weit gedffnet ist). Gleiche Drehrichtung wie
bei #2.

Vergaser Venturi Einsatze:
Um das Kraftstoff/Luft-Gemisch zu beeinflussen, kénnen -

*Angaben hangen vom verwendeten Kraftstoff, Auspuffsystem und Einstellung ab.

Benutzen Sie niemals Benzin von der Tankstelle oder Flugkraftstoff! Verwenden Sie nur frischen Zweitakt Modellauto
Kraftstoff. Wir empfehlen einen unserer hochwertigen LRP Energy Power Fuel Kraftstoffe zu verwenden (No. 35711:
25% 1L/ No. 35731: 25% 3,5L). Fur den LRP ZR.21X Spec.3 sollten Sie einen Kraftstoff mit einem Nitromethangehalt
von 25% verwenden. Uberschreiten Sie niemals 36%. Je hoher der Nitromethangehalt, desto kiirzer die Lebensdauer
lhres Motors!

Ein guter Luftfilter ist sehr wichtig fur das Leben Ihres Motors. Lassen Sie den Motor niemals ohne Luftfilter laufen,
da sofort dauerhafte Schéden entstehen! Vergessen Sie nicht, den Luftfilter vor der Nutzung mit einem geeigneten
Ol zu trénken. Reinigen Sie den Luftfilter spatestens nach jedem zehnten Tank. Ersetzen Sie den Luftfilter alle 3 Liter.

Wir empfehlen unseren LRP Highflow 2-Stage Oval Luftfilter (No. 36565) in Verbindung mit dem LRP Hi-Flow Luftilterél
(No. 36590).

Hubraum .21 (3.49ccm) Sie verschiedende Venturi Einsétze im Vergaser ver-
Bohrung 16.26mm wenden. Diese dienen zum Feintuning auf verschiedene
Hub 16.80mm Streckenlayouts. Dem Motor liegen Venturi Einsatze bei:
Anzahl Kanéle 5 + 3 (5 x Uberstrém-, 3 x Auslass-Kanal) 7.0mm und 6.0mm.
Hinteres Kt Standard - 7.0mm bringt die meiste Leistung, 6.0mm spart am -
Kurbelwelle 14.0mm / Prézisionsgewuchtet / mit Silikon Einsatz meisten Sprit. .
Kurbelgehéduse Schwarzes XTEC C6 .21 Heavy-Duty Competition
Kolben CNC gefrast / Gewichtsoptimiert / high-silicium Legierung
Pleuel Uberdimensioniert, stromungsoptimierte Frasungen, extra feste Aluminiumlegierung
Gliihkerze Hot Turbo style, LRP Turbo WT3 (No. 35135) enthalten
Vergaser XTEC warmeisolierter WorksTeam Vergaser. Aluminium 6.0 und 7.0mm Einsétze enthalten.
Max. Power* 2.82 PS E nu FHASE
Max U/min* 39.800 RPM
Geeignet fir 1/8th Offroad Buggys und Truggys fir Wettbewerbsnutzung Das richtige Einlaufen lassen Ihres Motors ist ein sehr wichtiger Punkt um sicherzustellen, dass Sie maximale Leistung

und Lebensdauer erhalten. Nehmen Sie sich hierfir Zeit und tberstiirzen Sie nichts. Verwenden Sie keinen Einlauf-
stand, sondern fahren Sie den Motor direkt im Auto ein. Fahren Sie mit demselben Kraftstoff, den Sie auch im
spateren Betrieb verwenden wollen. Ein spezieller Einlaufsprit wird nicht benétigt. Falls Ihr Motor nicht leicht startet,
konnen Sie die Glihkerze 2 Umdrehung I6sen um die Kompression des Motors zu verringern. Vergessen Sie aber
nicht, die Gliihkerze wieder festzuschrauben, nachdem der Motor lauft!

Ablauf:

+ Starten Sie den Motor und stellen Sie die Hauptdiisennadel sehr fett (es muss viel Rauch aus dem Auspuff kom-
men!). Die Grundeinstellung ist ein guter Startwert.

Lassen Sie den Motor fiir 2 Min. im Leerlauf laufen, um den Motor zu erwarmen. Ggf. die Leerlaufdrehzahl tber die
Standgasschraube etwas erhohen, damit der Motor nicht ausgeht.

Fahren Sie nun den Tank lhres Autos leer. Das Auto wird wegen der fetten Vergasereinstellung langsam und tréage
sein. Dies ist normal und wichtig.

Lassen Sie den Motor nicht zu hoch drehen, fahren Sie nur Halbgas auf der Geraden.

Der Motor sollte nicht zu kalt oder zu heil? wahrend der Einlaufphase sein. 70-80°C sind perfekt.

Lassen Sie den Motor nach jedem Tank fiir 15 Min. abkihlen.

* Wir empfehlen, dass Sie den Motor mind. 10 Tankfiillungen mit dieser fetten Einstellung fahren, bevor Sie weitere
Einstellungen vornehmen.

Nutzen Sie nur Kerzen in Turbo (konischer) Bauweise fiir diesen Motor. Wir empfehlen unsere hochwertigen LRP
Platinum / Iridium WorksTeam Glithkerzen (No. 35135 - No. 35145, erhaltlich als WT3 und WT4). Prifen Sie diese regel-
maBig und fahren Sie niemals mit einer abgenutzten oder alten Glihkerze, da diese lhren Motor beschadigen konnte.
Bei zu mager eingestelltem Motor werden die Gliihkerzenwendel matt. Spatestens dann mussen sie getauscht werden.
Die Gluhwendel einer normalen Kerze sollten glanzend wie Chrom bleiben. Bei ibermaRBigem Verschleif sollten Sie
eine zuséatzliche 0.1mm Scheibe unter den Brennraum legen. Wenn auch immer Sie Probleme mit dem Motor haben,
daR dieser ohne ersichtlichen Grund ausgeht, sollten Sie als erstes die Gliihkerze wechseln!

TIPP: Unser LRP Team verwendet fiir den LRP ZR.21X Spec.3 Motor grundsatzlich eine LRP Platinum / Iridium
WorksTeam WT3 (No. 35135) Kerze.

__AUSPUFFSYSTEM

Fahren Sie niemals ohne Resonanz-Rohr, da dies zur Uberhitzung des Motors fiihrt und den Motor beschadigen kann.
Ein gutes Resonanz-Rohr hat einen sehr groRen Einfluss auf die Laufeigenschaften und die Leistung eines Zweitakt
Motors. Fur den LRP ZR.21X Spec.3 empfehlen wir unser hochwertiges LRP Screamer-93 Off-Road Auspuffsystem
(No. 36255) furr beste Performance.

KOPFABSTAND

Wir empfehlen einen realen Kopfabstand zwischen Kolben und der Unterkante des Brennraums von etwa 0.60-0.70mm
(0.024-0.027") oder gréBer, wenn sich der Kolben im oberen Totpunkt befindet. Der reale Kopfabstand errechnet sich
wie folgt:

fak d = Dicke der K Unterl heik

Realer K + 0,25mm*

Beginnen Sie mit der Originaleinstellung von 0.40mm (0.016") Unterlegscheiben unter dem Brennraum. Méglicher-
weise mussen Sie dies verandern, z.B. bei hoherem Nitromethan-Gehalt (siehe Tabelle) oder aufgrund des Strecken-
layouts. Auf groBen Strecken kann es von Vorteil sein, eine weitere 0.10mm (0.004”) Scheibe einzubauen, um eine
hohere Endgeschwindigkeit zu erreichen und etwas Sprit zu sparen. Allerdings haben Sie hierdurch etwas weniger
Beschleunigung.

Nitro Gehalt [16% [20% 5% [36% |
Realer Kopfabstand |0.65mm / 0.025" 10.65mm / 0.025" 0.65mm / 0.025" 10.75mm / 0.029” |
Unterlagscheiben  |0.40mm (0.016") [0.40mm (0.016") 0.40mm (0.016") [0.75mm / 0.029” |

* (aufgrund des internen Motoraufbaus und der Kompression der Kopfdichtungen bei Montage des Kiihlkopfes)

Eine zu fette Einstellung schadet Ihrem Motor nicht. Achten Sie allerdings darauf, dass Sie NIEMALS eine zu ma-
gere Einstellung verwenden. Beginnen Sie daher immer mit einer fetten Einstellung und stellen Sie den Motor dann
magerer. Versuchen Sie niemals einen kalten Motor einzustellen, fahren Sie mind. 2-3 Minuten bevor Sie jegliche
Einstellungen vornehmen!

Der normale Einstellvorgang sieht so aus:

1. Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl etwas hoher als normal ein.

2. Beginnen Sie den Motor mit einer zu fetten Einstellung einzustellen.
3. Stellen Sie zuerst die Hauptdisennadel ein.

4. Stellen Sie danach die Nadel fiir mittleren Drehzahlbereich ein.

5. Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl wieder richtig ein.

Ablauf:

1. Stellen Sie die Leerlauf Drehzahl so ein, dass der Motor nicht ausgeht (leicht erhoht).

I

Beginnen Sie beim Fahren mit einer zu fetten Hauptdiisennadel-Einstellung (es muss viel Rauch aus dem Auspuff
kommen!).

w

Drehen Sie die Hauptdisennadel im Uhrzeigersinn in kleinen Schritten (1/8 Umdrehung) hinein, um den Motor

magerer zu stellen.

- Ihr Ziel ist es, dass der Motor maximale Drehzahl auf der Geraden erreicht.

- Offnen Sie die Hauptdiisennadel wieder 1/8 Umdrehung, wenn Sie diesen Punkt erreicht haben. Das sollte die
perfekte Einstellung fir die Hauptdisennadel sein. Motortemperatur zwischen 95-105°C.

- Falls die Hauptdiisennadel zu mager eingestellt ist wird der Motor Gberhitzen und nicht sauber beschleunigen.
Halten Sie sofort an falls dies geschieht und 6ffnen Sie die } u lel eine %4 Umdrehung.

>

Stellen Sie nun die Nadel fir mittlere Drehzahlen ein. Fahren Sie 3 Runden und halten das Auto in Ihrer Nahe an,

5sec im Leerlauf stehenlassen und voll beschleunigen. Der Motor sollte im Stand etwas anfetten (Leerlaufdrehzahl

verringert sich) aber dennoch schnell beschleunigen. Ist er wahrend der 5sec ausgegangen priifen Sie das Fol-

gende:

- Wenn der Motor immer langsamer dreht und dann ausgeht, ist die Nadel fiir den mittleren Drehzahlbereich noch
2u fett.

- Steigt die Leerlaufdrehzahl an oder ,zwitschert” der Motor auf einem erhohten Drehzahlniveau, ist die Nadel fir
mittlere Drehzahlen zu mager.

o

Es kann sein, dass Sie die Leerlaufdrehzahl neu einstellen mussen. Ist der Leerlauf zu hoch, trennt die Kupplung nicht
sauber und Sie verlieren Beschleunigung aus den Kurven. Ist der Leerlauf zu niedrig, kann es sein, dass der Motor
am Start oder am Ende der Geraden (beim Gaswegnehmen) ausgeht.

So messen Sie die Motortemperatur:

* Infrarot Thermometer (empfohlen): Messen Sie direkt nach dem Fahren. Halten Sie das Thermometer direkt Giber
den Motor und messen Sie auf die Gliihkerzenoffnung.

* Spucke Methode: Bringen Sie direkt nach dem Fahren etwas Spucke auf den Kihlkopf. Die Spucke sollte kochen
und in 2-3 Sekunden verschwunden sein. Sie sollte weder “herumtanzen wie in einer heien Bratpfanne”, noch
sollte sie einfach nur verdampfen.
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Verwenden Sie spezielles After-Run Ol um den Motor nach dem Fahren zu pflegen. After-Run Ol hilft beim nachsten
Start und schiitzt den Motor vor Rost. Verwenden Sie nur After-Run Ol, welches speziell fir RC Motoren hergestellt
wird. Verwenden Sie kein Silikon Ol oder &hnliches, da dieses ihrem Motor schadet. Wir empfehlen unser LRP After-
Run OI (No. 37910), welches Sie regelméaRig nach dem Fahren anwenden sollten.

Ablauf:

Lassen Sie den Tank im Leerlauf vollstandig leer laufen, bis kein Kraftstoff mehr vorhanden ist (versuchen Sie mehrfach
den Motor neu zu starten). Als Nachstes geben Sie ein paar Tropfen ,After-Run” Ol in den offenen Vergaser, sowie in
die Gluhkerzeno6ffnung des Motorkopfes. Lassen Sie den Motor 5sec auf der Startbox durchdrehen. Fertig.

WARTUNG

Behandeln Sie Ihren Motor mit Vorsicht und warten Sie ihn regelmaRig. Durch die extrem hohen Drehzahlen, die dieser
Motor erreicht, kann jedes Problem schweren Schaden verursachen. Alle bewegten Teile im Inneren des Motors sind
Verschlei3 ausgesetzt. Sie missen also darauf achten, ob Kolben, Laufbuchse oder Pleuel abgenutzt sind und ausge-
tauscht werden miissen. Wenn Sie ein Teil austauschen, Gberprifen Sie bitte, ob alle anderen Teile in gutem Zustand
sind. Laufbuchse und Kolben muissen immer zusammen gewechselt werden.

Einige wichtige Dinge:

* Saubern Sie den Motor griindlich von auRen, bevor Sie ihn 6ffnen. Jedes bisschen Staub oder Dreck, was in den
Motor kommt, kann Schaden hervorrufen.

« Uberpriifen Sie das Pleuel regelmaRig. Wenn Sie es tauschen wollen, priifen Sie, ob der Kurbelwellenzapfen rund
und in gutem Zustand ist. Wenn nicht, tauschen Sie auch die Kurbelwelle.

* Wenn Sie den Motor wieder zusammenbauen, gehen Sie sicher, dass jedes Teil absolut sauber ist und verwenden
Sie etwas Ol (After-Run Ol ist daftir gut geeignet), um die Teile zu schmieren.

Achten Sie darauf, dass alle Teile in der richtigen Ausrichtung eingebaut sind, speziell Kolben, Laufbuchse und
Pleuel. Siehe hierzu auch die Explosionszeichnung. Das “Schmier-Loch” des Pleuels muss nach vorne zeigen (in
Richtung des Vergasers).

Bevor Sie den Brennraum einbauen, priifen Sie genau, dass Sie alle Scheiben eingebaut haben!

Verwenden Sie einen Innensechskant Schliissel um die Schrauben anzuziehen. Schrauben Sie die Schrauben nicht
gleich ganz fest, sondern ziehen erst alle Schrauben nur leicht an. Ziehen Sie dann die Schrauben abwechselnd tiber
Kreuz fest an. Seien Sie vorsichtig, dass Sie keine Schrauben tiberdrehen!

PROBLEM GRUND LOSUNG

Glihkerze defekt - ersetzen Sie die Gliihkerze

Gluhkerze funktioniert nicht - Gberprifen Sie den Zustand der Gliihkerze
korrekt - Uberprifen Sie den Glithkerzenstecker

- Gberprifen Sie die Vergasereinstellung, wiederholen Sie den
Motor startet  |Motoreinstellung ist zu fett (zu Einstellvorgang

nicht viel Kraftstoff, abgesoffen) - l6sen Sie die Gliihkerze vollstandig und drehen Sie den Motor 5
Sek. mit der Startbox durch

Motoreinstellung ist zu mager |- Gberpriifen Sie die Vergasereinstellung
(zu wenig Kraftstoff) - wiederholen Sie den Einstellvorgang

Motor bekommt keinen - Uberprifen Sie die Kraftstoffleitung auf Schaden
Kraftstoff - Gberprifen Sie die Vergasereinstellung

Gliihkerze defekt - ersetzen Sie die Gliihkerze

Schlechter Kraftstoff - ersetzen Sie den Kraftstoff durch frischen der korrekten Sorte

Schlechte Vergasereinstellung | gperpn‘jfen Sie die Vergasereinstellung, wiederholen Sie den
instellvorgang
Motor stoppt
kurz nachdem
der Gluhker-  |Schmutz in Kraftstoffleitung - reinigen Sie die Kraftstoffleitung, reinigen und tberprifen Sie
zenstecker oder Vergaser den Vergaser
abgezogen
wird

Kraftstoffleitung beschadigt - ersetzen Sie die Kraftstoffleitung

Lockere Gliihkerze oder

RN - ziehen Sie die Gliihkerze oder die Schrauben des Kiihlkopfes an
Kihlkorper

Luftfilter alt und/oder schmutzig |- reinigen oder ersetzen Sie den Luftfilter

- Gberprifen Sie die Vergasereinstellung, wiederholen Sie den

Motoreinstell: ist "
otoreinstellung ist zu mager Einstellvorgang

Leistung wird

Qeefinggg fGaII::E::Z'IE'!yE‘ defekt oder - ersetzen Sie die Gliihkerze durch eine des korrekten Typs
wenn r
Motor seine

Betriebstempe-
ratur erreicht
oder geht von
Zeit zu Zeit aus

Motor lauft zu heil - Einlaufvorgang ist nicht vollstandig abgeschlossen

/Anzahl der Scheiben unter

Brennraum nicht korrekt - iberprifen Sie die Anzahl an Scheiben

- Stellen Sie die Nadel fir mittlere Drehzahlen ¥4 Umdrehung fetter
und stellen Sie die Leerlaufdrehzahl neu ein.
- Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl niedriger

Falsche Vergasereinstellung

Motor bleibt
bei hohen U/
min hangen, |Falsche Gliihkerze (zu heiR)
wenn Sie vom
Gas gehen

- Verwenden Sie eine Glihkerze mit einer hdheren Nummer. (z. B.
wechseln Sie von 5 auf 6)

Anzahl der Scheiben unter

Brennraum nicht korrekt - iberprifen Sie die Anzahl an Scheiben

JND REPARATURBESTIMMUNGEN |

Produkte der LRP electronic GmbH (nachfolgend ,LRP” genannt) werden nach strengsten Qualitatskriterien gefertigt.
Wir gewahren die gesetzliche Gewahrleistung auf Produktions- und Materialfehler, die zum Zeitpunkt der Auslieferung
des Produkts vorhanden waren. Fiir gebrauchstypische Verschleierscheinungen wird nicht gehaftet. Diese Gewahr-
leistung gilt nicht fir Méngel, die auf eine unsachgeméRe Benutzung, mangelnde Wartung, Fremdeingriff oder mecha-
nische Beschadigung zuriickzufihren sind.

Dies liegt unter Anderem vor bei:

+ Demontage des Motors seitens des Kunden

Jegliche Modifikation am Motor seitens des Kunden

Rost im Motor Staub oder Dreck im Motor

Defekte am Motor durch Gliihkerzendefekte

Uberhitzung

Kratzer im Motor durch Staub oder Dreck

Wasser im Kraftstoff

Falsche Einlaufprozedur

Defekter Kolben, durch unsachgemaRe Blockierung des Kolbens
Defekter Auslasskanal, durch unsachgemaBe Blockierung des Kolbens
Defekte durch hohe Drehzahlen ohne Motorlast

Bevor Sie dieses Produkt zur Reparatur einsenden, priifen Sie bitte zunachst alle anderen Komponenten in ihrem
Modell und schauen Sie ggf. in der Fehlerfibel des Produktes (sofern vorhanden) nach, um andere Stérquellen und Be-
dienfehler auszuschlieBen. Sollte das Produkt bei der Uberprifung durch unsere Serviceabteilung keine Fehlfunktion
aufweisen, missen wir lhnen hierfiir die angefallenen Bearbeitungskosten laut Preisliste berechnen.

Mit der Einsendung des Produktes muss der Kunde mitteilen, ob das Produkt in jedem Fall repariert werden soll.
Sollte kein Gewahrleistungs- oder Garantieanspruch bestehen, erfolgt die Produktiiberprifung und ggf. Reparatur in
jedem Falle kostenpflichtig gemaR unserer Preisliste. Ein Gewéhrleistungs- oder Garantieanspruch kann nur anerkannt
werden, sofern eine Kopie des Kaufbelegs beigefigt ist. Auf lhre ausdriickliche Anforderung erstellen wir einen kosten-
pflichtigen Kostenvoranschlag. Wenn Sie nach Zusendung des Kostenvoranschlags den Auftrag zur Reparatur erteilen,
entfallen die Kostenvoranschlagskosten. An unseren Kostenvoranschlag sind wir zwei Wochen ab Ausstellungsdatum
gebunden. Fir eine schnelle Abwicklung lhres Servicefalls legen Sie bitte eine ausfiihrliche Fehlerbeschreibung und
ihre Adressdaten der Einsendung bei.

Falls ein zuriickgesandtes, defektes Produkt von LRP nicht mehr produziert wird, und wir dieses nicht reparieren kén-
nen, so erhalten Sie statt dessen ein mindestens gleichwertiges Produkt aus einer der Nachfolgeserien.

Die von LRP angegebenen Werte tiber Gewicht, GroRe oder Sonstiges sind als Richtwert zu verstehen. LRP ibernimmt
keine formelle Verpflichtung fir derartige spezifische Angaben, da sich durch technische Verédnderungen, die im Inte-
resse des Produkts vorgenommen werden, andere Werte ergeben kénnen.

LRP-WERKS-SERVICE:
* siehe www.LRPcc

Technik + Service Hotline:
D: 0900 577 4624 (0900 LRP GMBH) (0.49€/Minute aus dem dt. Festnetz. Mobilfunkpreise abweichend)
A: 0900 270 313 (0.73€/Minute aus dem Ost. Festnetz. Mobilfunkpreise abweichend)
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thank you for your trust in this LRP product. By purchasing a LRP nitro engine, you have chosen a high-performance
and highly sophisticated product, which doesn’t make any compromise between maximum performance and easy
tuneability. We hope you enjoy your new engine.

Please read the following instructions carefully before you start using your LRP ZR.21X Spec.3 engine. This user guide
contains important notes for the installation, the safety, the use and the maintenance of this product. Thus protecting
yourself and avoid damages of the product.

Proceed according to the user guide in order to understand your LRP ZR.21X Spec.3 engine better. Please take your
time as you will have much more joy with your product if you know it exactly.

This user manual shall be kept in a safe place. If another customer is using this product, this manual has to be handed
out together with it.

SPECIFICATION

Engine size .21 (3.49ccm)
Bore 16.26mm
Stroke 16.80mm
Number of ports 5 + 3 (5 x transfer-, 3 x exhaust-port)
Main bearing Standard

Crankshaft 14.0mm / precision balanced / with silicone insert

Crankcase Black XTEC C6 .21 Heavy-Duty Competition

Piston CNC machined / specially lightened / high-silicium alloy
Connecting rod Oversized, flow-optimized milling, extra strong aluminium
Glow Plug Hot Turbo style, LRP Turbo WT3 (No. 35135) included
Carburetor XTEC thermal protected WorksTeam carburetor. Aluminium 6.0 and 7.0mm inserts included.
Power output* 2.82 HP
Max. RPM* 39.800 RPM
Suitable for 1/8th Offroad Buggies and Truggies for competition use

CARBURETOR

Idle screw (#1):
Adjusts the air flow when carburetor is fully closed. Turn CW for higher idle-speed and CCW for lower idle-speed.
Should be open approx. 0.5mm.

Mid range needle (#2):
Adjusts the mid/low-speed flow rate of the fuel. Turn CW for leaner and CCW for richer setting.

Main speed needle (#3):

Adjusts the main flow rate of the fuel (when the throttle
is opened significantly). Turn CW for leaner and CCW for
richer setting.

Carburetor venturi inserts:

In order to affect the fuel/air mixture, you can use dif-
ferent venturi inserts on this carburetor. These are to
finetune your engine to different track layouts. There
are different venturis coming with the engine: 7.0mm
and 6.0mm.

- 7.0mm has the most power, 6.0mm has the best fuel
mileage.

*figures may vary depending on used fuel, muffler and tuning.

Never use regular gasoline or airplane fuel. Use fresh 2-stroke model car fuel only! We recommend using our line of
LRP Energy Power fuels (No. 35711: 25% 1L / No. 35731: 25% 3,5L). For the LRP ZR.21X Spec.3 engine, we recom-
mend a fuel with 25% nitro. Never exceed 36% nitro. A higher nitro content will decrease your engine’s lifetime.

A good airfilter is very important for the life of your engine. Never run without an airfilter, as quick and permanent
damage will result! Don't forget to impregnate the airfilter with a suitable oil before usage. Carefully clean the airfilter
at least after every tenth tank. Replace the airfilter every 3 litres (~1 gallon) of usage.

We recommend the use of our LRP Hi-Flow 2-Stage oval airfilter (No. 36565) together with our LRP Hi-Flow airfilter
oil (No. 36590).

Use only Turbo style glow-plugs (also known as conical style plugs) for this engine. We recommend using our line of
high-quality LRP Platinum / Iridium WorksTeam glowplugs (No. 35135 - No. 35145, availabe as WT3 and WT4). Check
them frequently and never run with worn-out or old glow-plugs since they could damage your engine. They turn dull
when your engine was too lean and should be replaced. They should stay bright like chrome. If the glowplugs wear out
too fast, an additional 0.1mm shim between burnroom and liner is recommended. Whenever you have trouble with the
engine stalling for no reason, replace the glow-plug first!

TIP: Our LRP team always uses a LRP Platinum / Iridium WorksTeam WT3 (No. 35135) plug for the LRP ZR.21X
Spec.3 engine.

Never run without a pipe since this will cause excessive overheating and may damage your engine. A good pipe has a
very huge effect on the performance of a 2-stroke engine. For the LRP ZR.21X Spec.3 engine, we recommend using our
high-quality LRP Screamer-93 1/8 Off-Road Exhaust System (No. 36255) for maximum performance.

We recommend a real head clearance between piston and burnroom of about 0.60-0.70mm (0.024-0.027") or more,
when the piston is at Top Dead Center. The real head clearance can be calculated as follows:

Real head clearance = Thickness of head shims + 0.25mm*

We suggest to start with 0.40mm (0.016") shims underneath the combustion chamber. You may want to adjust the
shims depending on nitro-content (see table) or track layout. Large tracks may require an extra 0.10mm (0.004") shim
to reach higher topspeed and improved fuel consumption, but this will decrease acceleration slightly.

o content __ [16% [20% [25% [36% |
Real head clearance [0.65mm /0.025" [0.65mm / 0.025" [0.65mm / 0.025" [0.75mm /0.029" |

[ Head shims [0.40mm (0.016") [0.40mm (0.016") [0.40mm (0.016") [0.76mm /0.029" |
* (that's due to the internal construction of the engine and the compression of the head shims, when the cooling
head is mounted)

Proper run-in of the engine is a very important step in ensuring that you get the highest performance and lifetime of
your engine. Take your time for proper run-in. Do not use run-in benches, but use your car for run-in. Use the same
fuel as you will be using for the life of the engine. Special run-in fuel is not needed. If your engine doesn't start easily
you may try loosen the glowplug by Y2-turn to decompress the engine and try again. Don't forget to tighten the glow-
plug again once the engine started!

Procedure:

Start the engine and set the main-needle very rich, i.e. excessive smoke coming from the muffler. The factory set-
tings are a good starting point.

Let the engine idle for 2mins first to warm it up.

Now start driving your car, it will be slow and sluggish, but this is an important step.

Do not allow the engine to rev-up too high, run the engine at half speed on the straightaway.

* The engine should not be too cold and not too hot during run-in, 70-80°C (160-180°F) is perfect.

Let the engine cool down for 15mins after each tank during the run-in period.

We recommend doing so for 10 tanks of fuel before you start tuning your engine.

It never hurts to have the mixture too rich, but NEVER let the mixture get too lean. Always tune from rich to lean. If in
doubt, richen it up first! Never try to tune a cold engine, run 2-3 minutes to get the engine up to running temperature
before doing any adjustments!

Basic tuning procedure is as follows:

1. Set the engine’s idle speed up slightly higher than normal.
2. Start tuning your engine with the settings too rich.

3. Always tune main-speed needle (top-end) first.

4. Tune mid-range needle next.

5. Reset idle speed screw.

Procedure:
1. Set the idle speed so your engine doesn't stall (slightly higher then normal).
2. Go to the track with the main-needle set too rich, there should be heavy smoke coming from the muffler now.

3. Tune the engine by leaning the main-needle 1/8 turn at a time (turn clockwise).
- Your goal will be that the engine will just reach maximum RPM on the straightaway.
- Open the main-needle again by an 1/8 turn (turn counter-clockwise) when you have reached that point. This
should be the perfect setting for the main-needle. Temperature of 95-105°C (200-225°F).
- If the main-needle is set too lean, the engine will overheat and will not accelerate smoothly.
If this happens, immediately stop the engine and richen the mail dle ( ise) 1/4 turn before a new
attempt.

4. Adjust the mid-range needle now. Run 3 full laps, stop the car near you and let it idle for 5secs. ,Push off”. It should
have slightly richened up (idle rpm gets lower), but still accelerate quickly. If it died before the 5secs, check the
following:

- If the rpm constantly decreases and finally the engine stops, the mid-range needle is too rich.
- If the idle-speed increases during idle, the mid-range needle is too lean.

5. You may have to re-adjust the idle-speed now. If it idles too high, the clutch may not release completely and you
will lose ,snap” off the corners. If it idles too low, it may stall at the start, or at the end of the straightaway when you
release the throttle.

Ways to measure the engine temperature:

* Temperature gauge method (recommended): Pull in quickly and immediately take a temperature reading. Place the
gauge directly over the engine pointed at the glow plug.

* Spit method: Pull in quickly and immediately put some spit on the engine’s head. The spittle should just slowly boil
off (2-3secs). It should not dance around as if it were on a hot griddle, nor should it lay there and steam.
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AFTER RUN

Use after-run oil to keep everything lubricated after you have finished your day. After-run oil helps for an easy start the
next time and protects your internals against rust. Use only ,after-run oil” specially formulated for R/C engines. Do not
use silicone shock oil or similar as they will seriously harm your engine. We recommend to use our LRP After-Run oil
(No. 37910), which you should use regularly after using your engine.

Procedure:

First let the tank run completely empty at idle until it runs out of fuel (try re-starting it several times), next put a few
drops down the open carburetor and a few drops down the glow plug hole. Spin it over for 5 seconds on the starter
box and you are done.

MAINTENANCE

Treat your engine with care and check it frequently. Due to the extremely high RPM this engine produces, any fault
can cause serious damage. All moving parts inside the engine are subject to wear, you must know if a piston/liner/
conrod has worn out and if they need to be replaced. If you replace one part, please check if everything else is still in
good shape at the same time. If you only change one part and other parts are in bad shape, there’s the possibility that
there will be a new failure soon!

Some important matters:

* Clean the outside of the engine properly before you open it. Any dust or dirt which gets into the engine could make
considerable damage.

Check the conrod frequently. If you want to replace the conrod, be sure the big end of your crankshaft is still round
and at a good size. If not, also replace the crankshaft.

* When you start putting your engine back together, make sure that each part is totally clean before installation and
please use some oil (after-run is suited well) to lubricate everything.

Be careful that each part has its correct direction, especially piston/liner/conrod. Please also check the explosion
drawing. The lubrication hole in the conrod should be facing to the front (direction to the carburetor).

Before you install the combustion chamber, please doublecheck that you installed all head shims.

* Use a hex wrench to install the screws. When you start to feel resistance, stop turning the screw. Repeat this for each
screw, use the star-technique to tighten all the screws completely. Do not overtighten them!

TROUBLE SHOOTING GUIDE

PROBLEM REASON SOLUTION

Glow plug defective - replace glow plug

Glow plug does not work - check the condition of the glow plug
properly - check the glow plug igniter

Engine does  |Engine is set too rich
not start (too much fuel, hits back)

- check carburetor settings, repeat tuning procedure
- unscrew the glow plug completely and use startbox for 5sec

Engine is too lean

(too little fuel, does not start) - check carburetor setting, repeat tuning procedure

- check the fuel line for possible damage

Engine doesn’t suck in the fuel . check the carburetor setting

Glow plug defective - replace glow plug

Bad fuel - replace fuel by fresh and correct type of fuel

Bad carburetor setting - check the carburetor setting, repeat tuning procedure

Engine stops

after a short
time after glow | ) .
plug igniter Dirt in fuel line or carburetor - clean fuel line, clean & check carburetor
has been dis-
connected
Fuel line damaged - replace fuel line
tg:ze glow plug or cooling - tighten glow plug and/or cooling head
Air filter old or dirty - clean or replace air filter
Engine is set too lean - check the carburetor setting, repeat tuning procedure
Performance
decreases Glow plug defective or wrong
after reaching [type - replace the glow plug by a correct type
operating
temperature or
engine stalls
from time to  |Engine runs too hot - run-in process is not completed
time
Shims under comb. chamber | check number of shims
'wrong
- id- ) i -adjl i -t
Bad carburetor setting open mid-range needle s turn at a time and re-adjust idle-speed
N . - set idle speed lower
Engine still
keeps running
at high RPM

for amoment  (Glow plug, wrong type (too hot) |- use glow plug with higher number (e.g. go from 5 to 6)
when you
release the
throttle

Shims under comb. chamber

- check number of shims
'wrong

All products from LRP electronic GmbH (hereinafter called "LRP”) are manufactured according to the highest quality
standards. LRP guarantees this product to be free from defects in materials or workmanship for 90 days (non-european
countris only) from the original date of purchase verified by sales receipt. This limited warranty doesn "t cover defects,
which are a result of misuse, improper maintenance, outside interference or mechanical damage. This applies among
other things on:

This applies among other things on:

* Engine disassembly by customer

+ Any modification of the engine done by the customer
Rust inside the engine

Dust or dirt inside the engine

Damaged engine due to glow plug failure
Overheating

Scratches inside the engine caused by dirt or dust
Water in fuel

Wrong break-in procedure

Damaged piston due to piston stop devices
Damaged cylinder exhaust port due to piston stop devices
Breakages at high rpm without engine load

To eliminate all other possibilities or improper handling, first check all other components in your model and the trouble
shooting guide, if available, before you send in this product for repair. If products are sent in for repair, which do ope-
rate perfectly, we have to charge a service fee according to our pricelist.

With sending in this product, the customer has to advise LRP if the product should be repaired in either case. If there
is neither a warranty nor guarantee claim, the inspection of the product and the repairs, if necessary, in either case
will be charged with a fee at the customers expense according to our price list. A proof of purchase including date of
purchase needs to be included. Otherwise, no warranty can be granted. For quick repair- and return service, add your
address and detailed description of the malfunction.

If LRP no longer manufactures a returned defective product and we are unable to service it, we shall provide you with
a product that has at least the same value from one of the successor series.

The specifications like weight, size and others should be seen as guide values. Due to ongoing technical improve-
ments, which are done in the interest of the product, LRP does not take any responsibility for the accuracy of these
specs.

LRP-DISTRIBUTOR-SERVICE:
* check www.LRPcc
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NOTICE
DUTILISATION

Merci d‘avoir placé votre confiance dans ce produit LRP. En achetant cet engin thermique vous avez choisi un moteur-
fusée de haute performance, qui n‘accepte pas de compromis au niveau de la performance et de I'ajustement. Nous
vous souhaitons beaucoup de plaisir avec ce nouveau moteur.

Veuillez lire attentivement les instructions suivantes avant de commencer a utiliser votre ZR.21X Spec.3 de LRP pour
la premiére fois. Ce guide contient des informations importantes pour le montage, la sécurité, I'utilisation et I'entretien
de cet engin. Ainsi, vous vous protégez vous méme et évitez d’'endommager votre appareil.

Procédez comme les instructions I'indiquent afin de mieux comprendre votre moteur ZR.21X Spec.3 de LRP. Prenez
votre temps, s.v.p., pour bien comprendre le fonctionnement de ce moteur et ainsi utiliser tout son potentiel.

Cette notice d'utilisation doit étre gardée dans un endroit sdr. Si un autre client utilise ce produit, le manuel doit étre
remis avec ce dernier.

Cylindrée: .21 (3.49ccm)
Alésage: 16.26mm
Levée: 16.80mm

Nombre de lumiéres: |5 + 3 (5 x transfer-, 3 x exhaust-port)
Roulement a billes arriére: |Standard

Vilebrequin: 14.0mm / precision balanced / with silicone insert
Carter de vilebrequin: _|Black XTEC C6 .21 Heavy-Duty Competition
Piston: CNC machined / specially lightened / high-silicium alloy
Bielle: Oversized, flow-optimized milling, extra strong aluminium
Bougie: Hot Turbo style, LRP Turbo WT3 (No. 35135) included
XTEC thermal protected WorksTeam carburetor. Aluminium 6.0 and 7.0mm inserts
Carburateur: o
included.
Puissance max.*: 2.82 HP
Tours/mn max.*: 39.800 RPM

Approprié a buggys et truggys tout terrain a I'échelle 1/8 utilisés en compétition
* Les données indiquées dépendent du carburant, du systéme d’échappement et de I'ajustement utilisé.

CARBURANT

Ne jamais utiliser le carburant des postes d’essence ou celui des modeéles réduits aériens. Veuillez utiliser seulement du
nouveau carburant pour les modéles réduits & deux temps, s.v.p. Nous vous conseillons un de nos carburants haut de
gamme Energy Fuel de LRP (réf. 35711: 256% 1 litre, réf. 35731: 25% 3,5 litre). Pour le moteur ZZ.21C Ceramic spec2 de
LRP vous devriez utiliser un carburant a teneur en méthane nitro de 25%. Mais, veillez a ne jamais dépasser les 36%.
Car, plus la teneur en méthane nitro est élevée, plus la durée de vie de votre moteur est courte!

FILTRE A AIR

La durée de vie de votre moteur dépend aussi de la qualité du filtre a air. Ne jamais laisser aller le moteur sans un filtre
a air, car cela provoquera tout de suite des dégats importants. Et veillez aussi & ne pas oublier d'imprégner le filtre &
air d’une huile appropriée avant de I'utiliser. Veuillez nettoyer le filtre a air apres tous les 10 pleins au plus tard. Il est
nécessaire de remplacer le filtre a air aprés avoir consommé 3 litres.

Nous vous conseillons le filtre a air ,Highflow 2-Stage Oval’ de LRP (réf. 36565) en combinaison avec I'huile pour filtre
a air ,Hi-Flow’ de LRP (réf. 36590).

Nutilisez que les bougies a construction de Turbo (conique) pour cet engin. Nous vous conseillons nos bougies haut
de gamme en Platine/Iridium de I'équipe d‘usine de LRP (réf. 35135, la WT3 - réf. 35145 et WT4). Veuillez vérifier ces
bougies régulierement et veillez a ne jamais mettre en action le moteur avec une bougie usée ou vieille, car celle-ci
pourrait endommager I‘engin. Si le moteur n‘a pas assez de carburant a sa disposition, I'hélice de la bougie devient
matte. Et c’est au plus tard maintenant, qu‘il faut la remplacer. L'hélice d’une bougie normale doit étre brillante comme
du chrome. Si les bougies sont trop vite usées, il faudrait mettre une rondelle supplémentaire de 0.1 mm sous la cham-
bre de combustion. Si jamais le moteur s'éteignait sans raison, vous devriez remplacer d‘abord la bougie!

Conseil: L'équipe de LRP utilise toujours une bougie en Platine/Iridium WT3 (réf. 35135) pour le moteur ZR.21X
Spec.3 de LRP.

CARBURATEUR

Vis du ralenti (#1):

Définit la quantité d'air quand le carburateur est fermé et sert en tant que butée mécanique pour la vanne de gaz. Faire
des rotations dans le sens d’horloge pour arriver a une vitesse de rotation plus haute du ralenti et faire des rotations
contre le sens d’horloge pour une vitesse de rotation plus faible. Le carburateur devrait étre ouvert de 0.5 mm a la
position du neutre du servo des gaz.

L'aiguille pour une plage de vitesse de rotation moyenne (#2):
Définit la quantité du carburant aux vitesses de rotation basses et moyennes. Visser a droite pour une quantité plus
faible ou visser & gauche pour une quantité plus élevée.

L'aiguille du gicleur principal (#3):

Définit le flux du carburant (si le carburateur est large-
ment ouvert). Visser dans la méme direction comme en
haut, chez #2.

Inserts venturi du carburateur:

Pour pouvoir influencer le mélange air-essence, vous
pouvez utiliser de différents inserts venturi dans le car-
burateur. Avec ceux-ci vous pouvez faire le réglage fin
selon la structure de la piste. Il y a inserts venturi inclus
dans le set du moteur: 7.0 mm et 6.0 mm.

Linsert de 7.0 mm produit la meilleure performance, tan-
dis qu‘avec celui de 6.0 mm vous pouvez économiser le
plus de carburant.

Un bon rodage assure une performance maximale ainsi qu‘une longévité élevée de votre moteur. Veuillez prendre
du temps et surtout, ne précipitez rien, s.v.p. N'utilisez pas de banc de rodage, mais faites rouler le modéle avec le
moteur monté. Utiliser le méme carburant, que celui que vous allez utiliser pendant la future mise en action normale du
modeéle. Il n‘est pas nécessaire d'utiliser un carburant spécial pour le rodage. Si votre engin ne démarre pas facilement,
vous pouvez dévisser la bougie d'un demi tour, pour diminuer la compression du moteur. Mais n‘oubliez pas de visser
de nouveau la bougie, aprés la mise en action du moteur!

Démarche:

Faire démarrer le moteur tout en mettant laiguille du gicleur principal en position de quantité riche (il faut absolu-
ment qu'il sorte beaucoup de fumée de I’échappement). Le réglage de base est un bon point de départ.

Faire marcher le moteur pendant 2 minutes en marche a vide, pour chauffer le moteur. Afin d‘éviter le moteur de
s'éteindre, il peut étre nécessaire d’augmenter la vitesse de rotation du ralenti a I'aide de la vis du ralenti.

Maintenant, vous devriez faire rouler le modéle jusqu‘a ce que le réservoir soit vide. A cause du réglage riche du
carburateur, le modeéle sera lent et inerte. C'est normale et c’est important.

Ne faites pas rouler le moteur a vitesse de rotation trop haute, mais roulez seulement a demi-vitesse en ligne droite.

Le moteur ne devrait pas chauffer trop lors du rodage. Une température entre 70° et 80°C sera parfaite.

Faites refroidir pendant 15 minutes le moteur aprés chaque réservoir.

* Nous vous conseillons dutiliser ce réglage riche, au moins pour les 10 premiers réservoirs.

N’utilisez jamais le moteur sans le résonateur, car cela provoquera une surchauffe de I'engin qui I'endommagerait. Un
bon résonateur a une grande influence sur le comportement du moteur et la performance d‘un moteur a deux temps.
Pour le ZR.21X Spec.3 nous vous conseillons notre systéeme d’échappement haut de gamme ,Screamer-93 Off-Road’
de LRP (réf. 36255) pour la meilleure performance possible.

Nous conseillons une distance de téte réelle entre le piston et la face inférieure de la chambre de combustion de 0.60
4 0.70 mm (0.024 - 0.027") ou plus large, si le piston se trouve au point mort supérieur. La distance de téte réelle se
calcule de maniére suivante:

Distance de téte réelle = Epaisseur des joints de téte/ des rondelles + 0,25 mm*

Commencer avec |'ajustement original de 0.40mm (0.016") des rondelles sous la chambre de combustion. Peut-étre, il
vous faut modifier la valeur a cause d'une plus haute teneur en méthane nitro (voir le tableau) ou a cause de la piste.
S'il s'agit d'un parcours large, il peut étre avantageux de placer une rondelle supplémentaire de 0.10 mm (0.004"),
afin d‘arriver a une plus haute vitesse finale et d’économiser du carburant. Or, veuillez noter, s.v.p., que l'accélération
devient un peu plus faible.

[16% [20% [25% [36%

Distance de téte réelle[0.65mm / 0.025" 10.65mm /0.025" 10.65mm /0.025" 10.76mm /0.029" |
Rondelles [0.40mm (0.016") [0.40mm (0.016%) [0.40mm (0.016") [0.75mm /0.029" |

* (a cause de la structure interne du moteur et de la compression des joints de téte au moment du montage de la

culasse)

Teneur de nitro

Un réglage trop riche ne va pas endommager votre moteur. Cependant, veillez & ne jamais utiliser un réglage trop
faible. Commencez donc toujours avec un réglage riche et ensuite faites le réglage un peu plus faible. Ne régler
jamais un moteur froid, il faut toujours faire marcher le moteur pendant 2 ou 3 minutes, avant de procéder au réglage.

La procédure du réglage normal est la suivante:

1. Régler la vitesse de rotation du ralenti un peu plus élevé que le niveau normal.
2. Commencer avec un réglage riche du moteur.

3. D’abord ajuster I“aiguille du gicleur principal.

4. Ensuite ajuster |aiguille a la vitesse de rotation moyenne.

5. Remettre la vitesse de rotation du ralenti a la position normale.

Démarche:
1. Régler le ralenti de maniere que le moteur ne s’éteint pas (un peu plus élevé que normal)

2. Rouler toujours avec un réglage riche de Iaiguille du gicleur principal (il faut qu‘il sorte beaucoup de fumée par
I’échappement!)

3. Visser I'aiguille du gicleur principal dans le sens d’horloge a petit pas (1/8 tour), pour arriver a un réglage plus faible
du moteur
- Le but est que le moteur arrive a la vitesse de rotation maximale en ligne droite.
Dévisser de nouveau l'aiguille du gicleur principal d‘un 1/8 tour au moment oli vous étes arrivé a ce point. Cela
devrait étre le réglage parfait pour l'aiguille du gicleur principal. La température du moteur se trouve entre 95° et
105°C.
- Sil'aiguille du gicleur principal est réglée trop faible, le moteur chauffe et il ne va pas accélerer de maniére effica-
ce. En ce cas |3, il faut tout de suite arréter et dévisser I'aiguille du gicleur principal d'un 1/4 tour.

>

Régler I'aiguille pour les vitesses de rotation moyennes. Ensuite faire 3 fois le parcours et ensuite arréter le modéle

pres de chez vous; faire attendre le modéle pendant 5 secondes au ralenti et puis accélérer a fond. Le moteur devrait

faire sortir un peu plus de gaz et d’huile (la vitesse de rotation du ralenti diminue), mais il devrait quand méme bien

accélérer. Si jamais le moteur s'éteint pendant les 5 secondes, il faut vérifier le suivant:

- Siles rotations du moteur deviennent de plus en plus faibles et le moteur s’éteint finalement, I'aiguille est réglée
encore trop riche pour la vitesse de rotation moyenne.

- Sila rotation de vitesse du ralenti augmente ou si le moteur sonne sur un niveau de vitesse de rotation élevé,
I'aiguille est réglée trop faible.

o

. Peut-étre il vous faut régler de nouveau la vitesse de rotation du ralenti. Si le ralenti est trop haut, 'embrayage ne
coupe pas proprement et vous perdez de I'accélération dans les virages. Si le ralenti est trop bas, il peut arriver que
le moteur s'éteint au départ ou a la fin de la ligne droite (quand on ralentit).

Prendre la température du moteur

* Thermometre infrarouge (conseillé): Prenez la température directement aprés avoir fini de rouler. Poser le thermo-
métre audessus du moteur et prenez la température directement de I'ouverture de la bougie.

* Méthode de salive: Mettre un peu de salive sur la culasse aprés avoir fini de rouler. La salive devrait ,bouillir’ et
disparaitre aprés 2 ou 3 secondes. Elle ne doit ni ,danser” comme dans une poéle, ni simplement s'évaporer.
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Utiliser une huile spéciale apres courses pour I'entretien du moteur. L'huile ,After-Run’ va aider la prochaine mise en
action et protége le moteur de la rouille. Veuillez utiliser seulement de I'huile produite spécialement pour les moteurs
R/C, s.v.p. Il ne faut pas utiliser de I'huile de silicone ou pareil, car cela va nuire a votre moteur. Nous vous conseillons
I'huile ,After-Run’ de LRP (réf. 37910), que vous devriez utiliser réguliérement aprés les courses.

Procédure:

Vider complétement le réservoir au ralenti jusqu‘a ce qu'il n'y ait plus de carburant (essayez a plusieurs reprises de dé-
marrer le moteur). Ensuite mettre quelques gouttes de I'huile ,After-Run’ sur le carburateur ouvert et dans I'ouverture
de bougie de la culasse. Faire s'emballer le moteur pendant 5 secondes sur le banc de démarrage. Et voila, c’est fait.

MAINTENANCE

Traiter le moteur avec précaution tout en entretenant réguliérement I'engin. A cause des vitesses de rotation extréme-
ment élevées, tout probléme peut nuire gravement a ce moteur. Toutes les pieces mobiles dans I'intérieur du moteur
sont exposées a l'usure. Il faut donc veiller s'il y a une usure de piston, de buse ou de bielle et s'il faut les remplacer.
Si vous remplacez une piéce, veuillez vérifier aussi si les autres piéces sont en bon état. La buse et le piston doivent
toujours étre remplacés en méme temps.

Quelques informations importantes:

* Nettoyer soigneusement le moteur a I'extérieur, avant de I‘ouvrir. Tout élément de poussiére ou de salissure peut
causer des dégéts dans l'intérieur du moteur.

* Vérifier régulierement la bielle. Si vous voulez la remplacer, vérifier a ce que le pivot du vilebrequin est bien rond et
en bon état. Si non, il faut aussi remplacer le vilebrequin.

* Sivous remontez le moteur, vérifier que toute piéce est bien propre et utilisez un peu d’huile pour graisser les piéces
(I'huile ,After-Run’ est trés bien approprié).

Veillez, a ce que toutes les pieces sont montés dans la bonne direction. Cela est particulierement important pour les
pistons, la buse et la bielle. Limage avec la vue éclatée pourra vous aider. Le trou de graisse de la bielle doit montrer
en avant (en direction du carburateur).

Avant de monter la chambre de combustion, vérifiez soigneusement, s.v.p., & ce que toutes les rondelles etc. soient
montées de bonne maniére!

Utiliser une clé Hex pour visser les vis. D'abord, vissez les légérement dans leur position, ensuite serrer les vis en
quinconce et veillez a ne pas forcer une de ces vis!

REPARATION /GARANTIE LIMITEE

Les produits de la société LRP electronic GmbH (abrégé ,LRP” plus bas) sont fabriqués selon des critéres de qualité
stricts. Nous accordons la garantie Iégale concernant les vices de fabrication et de matériaux existants au moment
de la livraison du produit. La garantie ne couvre pas |‘'usure normale. Cette garantie ne s'applique pas aux défauts
dus a un usage non conforme, un entretien incorrect, une intervention externe ou un endommagement mécanique.

Ceci est entre autre le cas si:

* démontage du moteur par le client

toute modification du moteur par le client

présence de rouille dans le moteur

présence de poussiéres ou saletés dans le moteur

panne du moteur causée par une bougie défectueuse
surchauffe

rayure dans le moteur causée par des poussiéres ou saletés
présence d’eau dans le carburant

rodage incorrect

piston défectueux, blocage incorrect du piston

canal d'échappement défectueux, blocage incorrect du piston
panne causée par des régimes élevés sans charge moteur

Avant d‘envoyer ce produit en réparation, veuillez d'abord contréler tous les autres composants de votre modéle et
consulter le guide de dépannage de votre produit (si disponible), afin d‘exclure les autres sources de dérangement
et erreurs de commande. Si le produit est exempt de défaut lors de I'inspection par notre S.A.V.,, nous devons vous
facturer les frais de travail occasionnés selon notre liste de prix.

Lors de I'envoi du produit, le client doit communiquer si le produit doit &tre réparé dans tous les cas. Si le produit n'est
plus couvert par la garantie, |'inspection et éventuellement la réparation seront facturées conformément a notre liste
de prix. Les droits de garantie peuvent uniquement étre reconnus si une copie du bon d‘achat est jointe au produit
envoyé. Sur votre demande explicite, nous pouvons vous établir un devis payant. Les frais de devis seront déduits
si vous nous donnez I'ordre de réparation aprés I'envoi du devis. Notre devis nous engage pendant deux semaines a
partir de sa date de rédaction. Afin de faciliter I'exécution de votre réparation, veuillez joindre une description détaillée
de la panne ainsi que vos coordonnées.

Si un produit défectueux renvoyé n'est plus fabriqué par LRP et qu'il n‘est plus possible de le réparer, vous recevrez un
produit de caractéristiques au moins identiques d‘une des séries suivantes.

Les données telles que poids, taille ou autres sont indiquées par LRP a titre indicatif. LRP se dégage de tout engage-
ment formel concernant ce type de données spécifiques, car cell i peuvent étre modifiées dans le cadre d’améliora-
tions techniques du produit.

Service d'usine LRP:
* voir www.Irp.cc

T
| GUIDE DE DEPANNRGE |
PROBLEME  |CAUSES POSSIBLES SOLUTION
Bougie en panne - Remplacer la bougie
Bougie ne fonctionne pas bien | Vérifier I'état de la bougie
- Vérifier l'allumeur de bougie
- Vérifier 'ajustement du carburateur, répéter la procédure de
Moteur ne Réglage du moteur est trop I'ajustement

démarre pas  [riche (il y a trop de carburant) |- Enlever complétement la bougie et faire marcher a fond le

moteur pendant 5 secondes sur le banc de démarrage

Réglage du moteur est trop
faible (il n'y a pas assez de
carburant)

- Vérifier 'ajustement du carburateur
- Répéter la procédure de l'ajustement

- Vérifier la conduite du carburant
- Vérifier l'ajustement du carburant

Il n'y a pas de carburant dans
le moteur

Bougie en panne - Remplacer la bougie

Qualité mauvaise du carburant |- Remplacer le carburant par un carburant frais et conseillé

Mauvais réglage du carburateur |- Vérifier le réglage du carburateur, répéter la procédure du réglage

Moteur s'éteint
peu aprés que |ll'y a de la salissure dans la

I'allumeur de  |conduite du carburant ou dans |- Nettoyer la conduite du carburant et vérifier le carburateur
bougie a été  |le carburateur
enlevé

Conduite du carburant en panne |- Remplacer la conduite du carburant

Bougie ou culasse désserrée - Serrer la bougie ou visser la culasse

Filtre a air vieux ou salissant - Nettoyer ou remplacer le filtre a air

Réglage du moteur est trop
faible

- Vérifier 'ajustement du carburateur, répéter la procédure de
I'ajustement

La performan-
ce diminue au
moment ou le
moteur arrive a
la température
de service, ou
il s'éteint

Bougie en panne ou mauvais

type de bougie - Remplacer la bougie par une bougie conseillée

Le moteur chauffe trop - Le rodage n'a pas été achevé complétement

Le nombre de rondelle sous la
chambre de combustion n'est
pas correct

- Vérifier le nombre des rondelles

- Régler l'aiguille pour les vitesses de rotation moyenne d'un 1/4
tour plus riche, et régler de nouveau le nombre de la vitesse de
rotation au ralenti

- Régler plus bas le nombre de la vitesse de rotation au ralenti

Mauvais réglage du carburateur
Moteur s'ac-
croche quand
la vitesse de
rotation est
élevée, si vous
n‘appuyez plus
sur le gaz

- Utiliser une bougie avec un numéro plus haut

Mauvaise bougie (trop chauffée) (changer le 5 par le 6)

Le nombre de rondelles sous la
chambre de combustion n'est
pas correct.

- Vérifier le nombre des rondelles sous la chambre de combustion
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MANUAL DE
INSTRUCCIONES

gracias por elegir este producto LRP. Con la compra de este motor de explosion LRP ha adquirido un motor de altas
prestaciones, el cual dispone de las mejores caracteristicas en términos de rendimiento y facilidad de ajuste. Espera-
mos que disfrute al médximo de su nuevo motor.

Por favor, lea detenidamente el manual de instrucciones antes de utilizar por primera vez su motor LRP ZR.21X Spec.3.
Este manual contiene informacién importante sobre el montaje, la seguiridad, el uso y el mantenimiento del producto.
De esta manera evitara posibles dafios personales y en el propio producto.

Proceda de acuerdo con el manual de instrucciones para conocer y entender correctamente su motor ZR.21X Spec.3.
Toémese el tiempo necesario para ello, ya que asi podréa disfrutar posteriormente mucho més de su motor.

Este manual de instrucciones debe guardarlo en un lugar seguro. Si otro cliente esta utilizando este producto, éste
debe tener este manual incluido.

_DATOS TECNICOS |

Cilindrada .21 (3.49ccm)
Didmetro 16.26mm
Carrera 16.80mm

Numero de Puertos |5 + 3 (5 x transfer-, 3 x exhaust-port)
Rodamiento principal |Standard

Cigtienal 14.0mm / precision balanced / with silicone insert
Cérter Black XTEC C6 .21 Heavy-Duty Competition
Piston CNC machined / specially lightened / high-silicium alloy
Biela Oversized, flow-optimized milling, extra strong aluminium
Bujia Hot Turbo style, LRP Turbo WT3 (No. 35135) included
Carburador XTEC thermal protected WorksTeam carburetor. Aluminium 6.0 and 7.0mm inserts included.
Potencia* 2.82 HP
RPM* 39.800 RPM

Apropiado para Buggys y Truggys 1/8 de competicién
*Los valores pueden variar segin combustible, resonante y ajustes

COMBUSTIBLE

iNunca utilice combustible de la gasolinera ni combustible para aviones! Utilice solo combustible para motores de
dos tiempos RC. Le recomendamos utilizar nuestro combustible LRP Energy Power (25% 1L / 25% 3,5L). Para el
ZZ.21C Ceramico spec.2 de LRP debe utilizar un combustible con un contenido en nitrometano del 25%. Nunca debe
sobrepasar el 36%.

iCuanto mayor sea el contenido en nitrometano, mas corta sera la vida til de su motor de explosion!

FILTRO DE RIRE

Es muy importante la utilizacion de un buen filtro de aire para mejorar la vida Gtil de su motor. Nunca ponga en fun-
cionamiento el motor sin un filtro de aire adecuado, ya que provocaria dafios permanentes de forma inmediata. No
olvide empapar el filtro de aire con un aceite adecuado antes de su uso. Limpie el filtro de aire como méximo después
de haber llenado diez veces el depésito. Cambie el filtro de aire cada 3 litros.

Le recomendamos el uso de nuestro filtro de aire 21-32 oval doble (No. 36565) en combinacion con el aceite filtro de
aire 60ml (No. 36590).

Para este motor utilice solo bujias del tipo turbo (cénicas). Le recomendamos nuestras bujias WorksTeam de Platino
/ Iridio de alta calidad (No. 35135 - No. 35145, disponibles como WT3 y WT4). Compruébelas con frecuencia y nunca
utilice el motor con una bujia gastada o vieja, ya que podria averiar el motor. Con un motor con poca entrada de
combustible (pobre) los filamentos se volveran mate. Deberé sustituir la bujia. Los filamentos de una bujia deben
permanecer brillantes como el cromo. Si hay un desgaste excesivo, debe colocar bajo el culatin una arandela de
ajuste de 1m de grosor. Si alguna vez tiene problemas con que el motor se cale y sin motivo alguno, lo primero que
debe cambiar es la bujia.

CONSEJO: Nuestro Team LRP utiliza en el motor ZR.21X Spec.3 de LRP la bujia WorksTeam WT3 de Platino / Iridio
(No. 35135).

Nunca pilote sin resonante, ya que esto produce un sobrecalentamiento del motor y puede provocar la averia del
mismo. Un buen resonante tiene una gran influencia sobre las caracteristicas de funcionamiento y prestaciones de
un motor de explosion de dos tiempos. Para el motor ZR.21X Spec.3 de LRP le recomendamos el uso de nuestro
resonante Offroad Screamer-93 (No. 36255) para asi obtener las mejores prestaciones.

| DISTANCIA CULATA/CULATIN @ |

Le recomendamos que tenga una distancia entre el piston y el culatin de alrededor de 0.60-0.70mm (0.024-0.027") o
mayor, cuando el pistén se encuentra en el punto muerto superior. La distancia entre la culata y el culatin se calcula
de la siguiente manera:

Distancia Culata/Culatin = Espesor Junta de Culata/Arandelas + 0,25mm*

Empiece con la configuracion original de arandelas de 0.40mm (0.016“) bajo el culatin. Puede que tenga que cambiar
esto, p.ej. con alto contenido en nitrometano (véase tabla mas abajo) o por el tipo de circuito. En circuitos grandes
puede ser beneficioso incorporar una arandela mas de 0.10mm (0.004“), para conseguir una velocidad maxima mas
alta y ahorrar algo de combustible. Sin embargo, va a reducir un poco la aceleracion.

Contenido combustible[16% [20% [25% [36% |
Dist. Culata/C.comb. [0.65mm /0.025" 10.65mm / 0.025" [0.65mm / 0.025" [0.75mm / 0.029" |
Arandelas [0.40mm (0.016") [0.40mm (0.016%) [0.40mm (0.016") [0.75mm /0.029” |

* (debido a la construccién interna del motor y la compresién de las arandelas al montar la culata)

Tornillo de ralenti (#1):

Determina la cantidad de aire con el acelerador cerrado y actia como tope mecanico para la vélvula de gas. Girelo
hacia la derecha para aumentar el ralenti y hacia la izquierda para disminuirlo. El carburador debe estar abierto 0,5mm
aprox. en la posicion neutra del servo.

Aguja de baja (#2):
Determina el flujo de combustible a velocidades medias y bajas. Girela hacia la derecha para un ajuste més pobre y
hacia la izquierda para un ajuste mas rico.

Aguja de alta (#3):

Determina el flujo de combustible principal (cuando el
acelerador estd muy abierto). Las direcciones de giro
corresponden con el #2.

Vénturis carburador:

Para influenciar en la mezcla de combustible/aire, pue-
de utilizar diferentes vénturis para su carburador. Estos
se utilizan para realizar un ajuste preciso para distintos
tipos de circuito. Con el motor se suministran vénturis:
7.0mmy 6.0mm.

- 7.0mm le ofrece la maxima potencia, 6.0mm consume
menos combustible. i o

RODAJE

El rodaje adecuado de su motor es un paso muy importante para asegurarse de que obtiene el maximo rendimiento y
durabilidad. Témese el tiempo necesario y no se apresure. No utilice una bancada para prueba de motores y pruebe
el motor directamente en el coche. Utilice el mismo combustible que vaya a utilizar més tarde en el motor. No es
necesario utilizar un combustible especial para rodaje. Si el motor no arranca con facilidad, puede desenroscar la
bujia 2 vuelta para reducir la compresion del motor. iPero no se olvide de volver a apretar la bujia una vez el motor
se ha puesto en marcha!

Procedimiento:

* Arranque el motor y abra la aguja de alta para que la mezcla sea rica (debe salir mucho humo del resonante). El
ajuste inicial es un buen punto de partida.

* Deje el motor en ralenti durante 2 minutos para calentarlo. Si es necesario aumente el ralenti con el tornillo de ralenti
para que el motor no se cale.

A continuacion ruede su modelo hasta que consuma el depésito de combustible. El coche ird lento debido a la
mezcla rica. Este comportamiento es normal y muy importante.

No permita que el motor acelere demasiado, pilote solo a medio gas en las rectas.

El motor no debe estar demasiado frio ni demasiado caliente durante el rodaje. 70-80°C son perfectos.

* Deje que el motor se enfrie 15 minutos después de cada depdsito durante el periodo de rodaje.

* Le recomendamos que consuma por lo menos 10 depositos de combustible con este ajuste rico, antes de realizar
mas ajustes en el motor.

Una mezcla demasiado rica no daia el motor. Sin embargo, aseglrese de que NUNCA utilice una mezcla demasiado
pobre. Por lo tanto, empiece con un ajuste rico de motor y después haga una mezcla un poco méas pobre. Nunca in-
tente ajustar un motor frio, téngalo en funcionamiento durante al menos 2-3 minutos antes de realizar cualquier ajuste.

El proceso normal de ajuste es el siguiente:

1. Ponga el ralenti un poco més alto de lo normal.

2. Empiece ajustando el motor con una mezcla rica.

3. Ajuste primero la aguja de alta.

4. A continuacion ajuste el tornillo de baja del carburador.
5. Ajuste de nuevo el ralenti correctamente.

Procedimiento:

. Ajuste el ralenti de tal forma que el motor no se cale (levemente subido).

N

Empiece a rodar el coche con la aguja de alta ajustada en una mezcla rica (debe salir mucho humo del resonante).

w

Gire la aguja de alta hacia la derecha en pequefnos segmentos (1/8 de vuelta), para hacer mas pobre la mezcla del

motor.

- Su objetivo es asegurar que el motor alcance las maximas rpm en recta.

- Cuando haya llegado a ese punto abra la aguja de alta con 1/8 de vuelta. Ese deberia ser el ajuste perfecto para
la aguja de alta. Temperatura motor entre 95-105°C.

- Enel caso de que la aguja de alta haya sido ajustada demasiado pobre, el motor se sobrecalentara y no acelerara
de forma suave. En el caso de que esto ocurriese, deténgase y abra la aguja de alta 1/4 de vuelta.

IS

. Ajuste ahora la aguja de baja para rpm medias. Ruede tres vueltas completas con su coche y detenga el coche a su
lado, déjelo en ralenti y abra el gas al maximo. La mezcla deberia haberse enriquecido (las rpm disminuyen), pero
se acelerara rapidamente. Si el motor se cala durante los 5 segundos, pruebe lo siguiente:

- Silas rpm disminuyen constantemente y el motor finalmente se detiene, la aguja de baja estd demasiado enrique-
cida.
- Sila velocidad del ralenti aumenta durante el ralenti, la mezcla es muy pobre.

o

Es posible que tenga que reajustar el ralenti. Si el ralenti es demasiado alto, el embrague puede que no se suelte
completamente y por lo tanto perderé aceleracién en las curvas. Si el ralenti es demasiado bajo, es posible que el
motor se cale al principio o al final de las curvas (cuando quite el gatillo de aceleracion).

Formas para medir la temperatura del motor:

* Termémetro infrarrojo (recomendado): Mida la temperatura después de rodar. Ponga el termémetro directamente
sobre el motor y midala sobre la abertura de la bujia.

* Método de la saliva: Ponga un poco de saliva en la culata después de rodar. La saliva debe hervir durante 2-3 se-
gundos y no debe evaporarse excesivamente rapido.

MA00263 © LRP electronic GmbH 2016




DESPUES DE SU UTILIZACION

Utilice aceite After Run para mantener el motor lubricado una vez deje de utilizar su modelo. El aceite After-Run le
ayudara la proxima vez que encienda el motor y lo protegera contra el 6xido. Utilice solo aceite After-Run especifico
para motores RC. No utilice aceites de silicona o similares, ya que pueden dafar gravemente su motor. Le recomen-
damos utilizar nuestro aceite After-Run (No. 37910), el cual debe aplicar regularmente después de utilizar su coche.

Procedimiento:

Consuma el deposito de combustible en ralenti hasta vaciarlo completamente (pruebe arrancandolo varias veces). A
continuacion ponga un par de gotas de aciete After-Run en el carburador abierto y un par méas en la abertura de la
bujia. Pruebe el motor durante 5 segundos en la caja de arraque vy listo.

MANTENIMIENTOD

Cuide su motor y realice a menudo un correcto mantenimiento. Debido a las altas rpm que genera este motor, cual-
quier problema puede causar danos muy serios. Todas las piezas internas del motor sufren desgaste, de tal modo que
si un piston/biela/cilindro esta desgastado, debe ser sustituido. Si sustituye una pieza, compruebe si el resto de piezas
estan en buen estado. Si solo cambia una pieza y existen otras que estan en malas condiciones, existe la posibilidad de
que pronto se produzca un fallo de nuevo. El piston y el cilindro siempre deben cambiarse conjuntamente.

Puntos importantes a tener en cuenta:

Antes de abrir el motor limpielo adecuadamente por fuera. Cualquier resto de polvo o suciedad que entre en el
motor podria danarlo considerablemente.

Compruebe la biela con regularidad. Si quiere reemplazar la biela, compruebe que la munequilla del ciglienal toda-
via es redonda y tiene el tamafio correcto. Si no es asi, reemplace el cigiienal.

+ Cuando vuelva a montar de nuevo el motor, asegurese de que cada parte esté totalmente limpia antes de su instala-
cion y aplique un poco de aceite (aceite After-Run esté especiamente pensado para ello) para lubricar las piezas.

Tenga en cuenta la direccion de montaje de cada una de las piezas, especialmente del pistéon/cilindro/biela. Con-
sulte el dibujo con el despiece. El agujero de lubricacion en la biela debe apuntar hacia delante (en direccion del
carburador).

Compruebe que ha instalado correctamente las arandelas bajo el culatin.

Utilice una llave Hex para apretar los tornillos. Apriete primero todos los tornillos suavemente y luego apriételos en
cruz. Tenga cuidado de no apretarlos en exceso ya que podria pasarlos de rosca.

N DE PRC MF

PROBLEMA  [CAUSA SOLUCION

Bujia defectuosa - Reemplace la bujia

- Compruebe el estado de la bujia

Bujia no funciona correctamente - Combruebe la pinza de la bujia

Mezcla motor demasiado - Compruebe el ajuste del carburador, repita el procedimiento

El motor no N N . de ajuste
rica (demasiado combustible, - - N
arranca - Desenrosque completamente la bujia y utilice la caja de arranque
se cala)
durante 5 segundos
Mezcla motor demasiado pobre |- Compruebe el ajuste del carburador
(combustible insuficiente) - Repita el proceso de ajuste
Motor no recibe combustible - Compruebe el tgbo de combustible por si estuviera danado
- Compruebe el ajuste del carburador
Bujia defectuosa - Reemplace la bujia
Combustible erréneo - Reemplace el combustible con combustible adecuado
Mal ajuste del carburador - Compruebe el ajuste del carburador, repita el proceso de ajuste
Motor se
detiene al
poco de que  |Suciedad en el tubo de combus-|- Limpie el tubo de combustible y limpie y compruebe el
la pinza de la [tible o en el carburador carburador
bujia haya sido
desconectada

'Tubo de combustible dafado - Reemplace el tubo de combustible

Bujia o culata sueltas - Apriete la bujia o los tornillos de la culata

Filtro de aire viejo y/o sucio - Limpie o reemplace el filtro de aire

Mezcla motor demasiado pobre |- Compruebe el ajuste del carburador, repita el proceso de ajuste

Prestaciones
disminuyen
después de Bujia defectuosa o modelo
alcanzar la erréneo de bujia
temperatura
motor de fun-
cionamiento
o el motor se
cala de vez en
cuando

- Reemplace la bujia por una adecuada

Motor se calienta demasiado - Rodaje incompleto

Numero de arandelas en el

P - Compruebe el nimero de arandelas
culatin incorrecto

- Abra la aguja de baja 1/4 de vuelta y ajuste de nuevo la velocidad
/Ajuste incorrecto de carburador | del ralenti

X - Ajuste de ralenti mas bajo
El motor sigue

rodando a altas
RPM durante |Bujia incorrecta (demasiado
un momento |caliente)

cuando retira
aceleracion

- Utilice una bujia con una numeracién mayor (p.ej. pase de 5 a 6)

Nimero de arandelas en el

P - Compruebe el nimero de arandelas
culatin incorrecto

Todos los productos de LRP electronic GmbH (a continuacién denominado “LRP”) son fabricados bajo los mas estric-
tos criterios de calidad. Nuestra garantia contempla los defectos de material o de fabricacion que presente el producto
a la fecha de entrega. No asumimos ningun tipo de responsabilidad por los tipicos signos de desgaste por uso. Esta
garantia no contempla los dafos ocasionados por un uso indebido, mantenimiento insuficiente, manipulaciéon por
terceros o dafios mecanicos.

Esto se produce, entre otras causas, por:

+ el desmontaje del motor por cuenta

del cliente cualquier tipo de modificacién

del motor realizada por el cliente motor oxidado

existencia de polvo o suciedad en el motor motor

defectuoso por causa de bujias defectuosas
sobrecalentamiento

aranazos en el motor por causa del polvo o la suciedad

agua en el carburante

proceso de puesta en funcionamiento erréneo

piston defectuoso por bloqueo indebido del mismo

canal de descarga defectuoso por bloqueo indebido del piston
defectos producidos por un alto nimero de revoluciones sin carga del motor

Antes de enviar este producto para su reparacién compruebe por favor primeramente todos los demés compo-
nentes de sumodelo y lea atentamente el librito de soluciones de averias del producto (si es disponible) con el fin
de poder descartar otras fuentes de fallo o errores de manejo. En caso de que el producto no presentara ningin
tipo de fallo tras la comprobacién por nuestro departamento de servicio y reparacién le pondremos en cuenta los
costes de trabajo segtin la lista de precios.

Con el envio del producto, el cliente debe comunicar a LRP si el producto debe ser reparado en cualquier caso. En
caso de no existir derecho de garantia el producto seria comprobado y, en caso necesario, reparado con cargo de
los costes seglin nuestra lista de precios. El derecho de garantia sélo se reconocera si se adjunta una fotocopia
del ticket de compra o factura. Por orden explicita del cliente elaboraremos un presupuesto a cargo del cliente.
Si tras haberle enviado el presupuesto, el cliente nos adjudica el encargo de reparacién se suprimirian los costes
del presupuesto. Nuestro presupuesto tiene una validez de dos semanas a partir de la fecha de elaboracién. Con
el fin de poder despachar su pedido lo antes posible adjunte por favor con su envio una descripcion detallada del
fallo del aparato, asi como su direccién y numero de teléfono.

En caso de que el producto defectuoso enviado ya no sea fabricado por LRP y no podamos repararlo pondremos
a su disposicién otro producto de la serie posterior con caracteristicas equivalentes a su producto.

Los datos indicados por LRP en cuanto al peso, tamafo etc.. deben ser entendidos como valores aproximativos.
LRP no garantiza formalmente estos datos especificos, ya que debido a modificaciones técnicas en interés del
producto, es posible que varien.

LRP-Ser -Distribuidor:
* véase www.Irp.cc
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_ENPLOSIONSZEICHNUNG / EXPLOSION DRAWING |
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ERSATZTEILE / SPARE PARTS JNIN JPTION PF
Best Nr. Artikelbezeichnung Best Nr. Artikelbezeichnung
Order No. spare part description Order No. spare part description
38643 ZR.21X Spec.3 - Crankcase 36565 LRP High-Flow 2-Stage Oval airfilter set
38644 ZR.21X Spec.3 - Ball Bearing Front 36590 LRP Highflow airfilter oil
38645 ZR.21X Spec.3 - Ball Bearing Rear 37910 LRP After-Run oil
38646 ZR.21X Spec.3 - Crankshaft 35135 LRP Platinum / Iridium WorksTeam Glowplug WT3 - Hot
38647 ZR.21X Spec.3 - 5+3 Port Piston & Sleeve Set incl. Burnroom 35145 LRP Platinum / Iridium WorksTeam Glowplug WT4 - Med/Hot
38648 ZR.21X Spec.3 - Wrist Pin & Clips 36255 LRP Screamer-93 1/8 Offroad exhaust system
38649 ZR.21X Spec.3 - Conrod 37501 LRP Competition Buggy Clutch Set .21 Off-Road
38650 ZR.21X Spec.3 - Burn Room seperate 37101 LRP Competition Starterbox Spec. 2
38651 ZR.21X Spec.3 - Cylinder Head incl. Screws 430350 LRP VTEC LiPo 2200 RX-Pack small Hump - RX-only - 7.4V
38652 ZR.21X Spec.3 - Headshims (8 pcs) 430351 LRP VTEC LiPo 2500 RX-Pack 2/3A Straight - RX-only - 7.4V
38653 ZR.21X Spec.3 - Backplate incl. Screws 430352 LRP VTEC LiPo 2700 RX-Pack 2/3A Hump - RX-only - 7.4V
38654 ZR.21X Spec.3 - WorksTeam Slide Carburetor 45010 Heavy-Duty BEC 6V/10A (LiPo RX-Regulator)
38655 ZR.21X Spec.3 - O-Ring Set 430300 LRP VTEC LiFePo 1700 RX-Pack 2/3A Straight - RX-only - 6.6V
38656 ZR.21X Spec.3 - Various Parts Bag 430301 LRP VTEC LiFePo 2000 RX-Pack 2/3A Hump - RX-only - 6.6V
38657 ZR.21X Spec.3 - Exhaust gaskets (2 pcs.) 430600 LRP XTEC RX-pack Hump 2/3A NiMH - BEC - 6.0V - 1600mAh
38658 ZR.21X Spec.3 - Carburetor inserts 6mm and 7mm 430602 LRP XTEC RX-pack Straight 2/3A NiMH - BEC - 6.0V - 1600mAh
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deutsch

Kein Spielzeug. Nicht fir Kinder unter 14 Jahren geeignet. Bewahren Sie das Produkt aufierhalb
der Reichweite von kleinen Kindern auf. Beachten Sie unbedingt die folgenden Hinweise, da diese
lhr Produkt zerstéren kénnen und die Gewahrleistung ausschlieen. Nichtbeachtung dieser Hin-
weise konnen zu Sach- und Personenschaden und schweren Verletzungen fiihren! Lassen Sie
das Produkt niemals unbeaufsichtigt, solange es eingeschaltet, in Betrieb oder mit einer Strom-
quelle verbunden ist. Im Falle eines Defekts kénnte dies Feuer am Produkt oder seiner Umgebung
verursachen. Verbrennungsmotoren produzieren gesundheitsschadliche Abgase. Eines davon ist
Kohlenmonoxid, welches beim Einatmen zum Tod fiihren kann! Betreiben Sie lhren Motor deshalb
nur im Freien oder in gut gellifteten R&umen. Verbrennungsmotoren und Anbauteile werden beim
Betrieb sehr heifl’. Berlihrungen kénnen zu schweren Verbrennungen flihren. Versuchen Sie nie-
mals einen laufenden Motor mit den Fingern zu stoppen. Unterbrechen Sie die Kraftstoffleitung
oder halten Sie den Luftfilter zu. Verwenden Sie kein normales Benzin oder Flugzeugkraftstoff,
benutzen Sie nur frischen 2-Takt Modellauto-Kraftstoff. Fiir den optimalen Betrieb empfehlen wir
unsere qualitativ hochwertigen LRP Kraftstoffe. Fahren Sie niemals ohne Luftfilter da dies den
Motor schnell und dauerhaft beschadigen wird! Eine sorgféltige Einlaufphase ist sehr wichtig damit
Sie die maximale Leistung und Lebensdauer erreichen. Folgen Sie den Anweisungen in der beilie-
genden Bedienungsanleitung. Der Hersteller kann nicht fiir Schaden verantwortlich gemacht wer-
den, die infolge von Nichtbeachtung der Sicherheitshinweise und Warnungen verursacht werden.
Verwenden Sie nur Original Ersatzteile.

englisch

No toy. Not suitable for children under 14 years. Keep the product out of the reach of children. Pay
close attention to the following points, as they can destroy the product and void your warranty.
Non-observance of these points can lead to property damage, personal and severe injuries! Never
leave the product unsupervised while it is switched on, in use or connected with a power source. If
a defect occurs, it could set fire to the product or the surroundings. All nitro engines produce gases
which are very dangerous for your health. One of them is carbonium monoxide which can lead to
death! Always use your engine outdoors or in well ventilated areas only. Nitro engines and parts
attached to the engine get very hot. Touching these parts can lead to serious burns. Never try to
stop a running engine with your fingers. Pinch the fuel line or close the top of the carburetor. Never
use regular gasoline or airplane fuel, use fresh 2-stroke model car fuel only! We recommend using
our line of LRP high-quality fuels. Never run without an airfilter, as quick and permanent damage
will result! Proper run-in of the engine is a very important step in ensuring that you get the highest
performance and lifetime of your engine. Follow the process as described in the instruction manual.
The manufacturer can not be held responsible for damages, which are a result of non-observance
of the warning notes and security advices. Replace only with genuine parts.

franzdsisch

Ce produit n‘est pas un jouet. Ne convient pas pour les enfants de moins de 14 ans. Ranger le
produit hors de porté des enfants en bas age. Absolument respecter les consignes ci-dessous
sous peine de détruire le produit et d‘annuler la garantie. Le non-respect de ces consignes peut
étre a l'origine de dommages matériels et personnels ainsi que de graves blessures ! Ne jamais
laisser le produit sans surveillance tant qu‘il est allumé, fonctionne ou est raccordé a une source de
courant. En cas de panne, ceci peut provoquer un incendie du produit ou de son environnement.
Les moteurs a combustion produisent des gaz d‘échappement nocifs. L‘inhalation d‘un de ces gaz,
le monoxyde de carbone, peut étre mortelle ! Pour cette raison, uniquement faire fonctionner le
moteur en plein air ou dans des locaux convenablement aérés. Les moteurs a combustion et les
piéces annexes deviennent trés chauds lors du fonctionnement. Tout contact peut causer de graves
bralures. Ne jamais tenter d‘arréter un moteur en marche avec les doigts. Déconnecter la conduite
de carburant ou obturer le filtre a air. N‘employez jamais de I'essence ordinaire ou du carburant
pour avion, utilisez exclusivement du carburant pour voitures R/C! Nous vous recommandons les
carburants de haute qualité de LRP. Ne pas faire fonctionner le moteur sans filtre a air sous peine
de gravement I'endommager! Le rodage est une étape trés importante et vous assure d‘obtenir le
rendement le plus élevé et une meilleure longévité du moteur. Suivre le processus indiqué dans
le manuel d'instructions. Le constructeur ne saurait étre tenu responsable pour les dommages
causés par le non respect des consignes de sécurité et des avertissements. Uniquement utiliser
des pieces de rechange d'origine.

spanisch

Este aparato no es un juguete. No apto para nifios menores de 14 afios. Mantenga este producto
fuera del alcance de los nifios. Por favor, observe las siguientes indicaciones explicitamente, ya
que de lo contrario el aparato podria sufrir dafios o se podria anular la garantia. jLa no observancia
de estas indicaciones puede provocar dafos personales y materiales, asi como graves lesiones!
Nunca deje el aparato sin vigilancia mientras esté conectado, encendido o unido a una fuente de
electricidad. Ya que, en caso de producirse un fallo, podria incendiarse o provocar un incendio en
sus inmediaciones. Los motores de combustion producen gases nocivos para la salud. jUno de
ellos es el monéxido de carbono que puede producir la muerte si es inhalado! Por esta razén se re-
comienda utilizar el motor sélo en el exterior o en recintos con una buena ventilacién. Los motores
de combustion y las piezas adosadas estan muy calientes durante el funcionamiento. Si entra en
contacto con ellas puede sufrir graves quemaduras. No intente nunca parar un motor en funciona-
miento con los dedos. Interrumpa el flujo de combustible o tape el filtro de aire. Nunca utilice ga-
solina ni combustible de aviones, utilice combustible de dos tiempos para coches radiocontrolados.
Recomendamos utilizar la gama de combustibles LRP de alta calidad. Nunca ruede su modelo sin
el filtro de aire instalado ya que el motor podria resultar dafiado. Es muy importante realizar un
rodaje adecuado en su motor para asegurar unas buenas prestaciones y una larga vida al mismo.
Siga el proceso descrito en el manual de instrucciones. El fabricante no asume la responsabilidad
por dafios ocasionados por la inobservancia de las medidas de seguridad y advertencias. Utilice
exclusivamente piezas de repuesto originales.

italienisch

Non é un giocattolo. Non adatto a ragazzi sotto i 14 anni. Conservare il prodotto fuori dalla portata
di bambini piccoli. Attenersi alle seguenti avvertenze per non danneggiare il prodotto e per non
farne decadere la garanzia. La mancata osservanza delle presenti avvertenze pud provocare danni
a cose e persone e causare lesioni gravi! Non lasciare il prodotto incustodito quando & acceso, in
funzione o sotto tensione. In caso di guasto cio potrebbe causare fiamme al prodotto o in prossimita
di esso. | motori a combustione producono gas di scarico dannosi per la salute. Tra di essi si anno-
vera il monossido di carbonio, la cui inalazione puo essere letale! Azionare pertanto il motore solo
all‘aperto o in luoghi ben aerati. | motori a combustione e i pezzi supplementari si surriscaldano
molto durante il funzionamento. Il contatto con essi pud causare ustioni gravi. Non tentare in alcun
caso di arrestare con le dita un motore in movimento. Interrompere I‘alimentazione di combustibile
o chiudere il filtro dell‘aria. Non usare mai normale benzina o carburante per aeromodelli, usare
solo miscela per automodelli con motore a 2 tempi. Si raccomanda l'uso di miscela high-quality
LRP. Non usare mai senza un filtro dell‘aria poiché questo potrebbe causare velocemente danni

permanenti. Rodare in modo accurato il motore € un fattore determinante per garantire una vita
prolungata e prestazioni costanti dal vostro motore. Seguite le istruzioni come descritto nel ma-
nuale. Il costruttore non & responsabile di danni causati dalla mancata osservanza delle norme di
sicurezza e degli avvisi. Utliizzare solo pezzi di ricambio originali.

japanisch

WETIEHVER Ao 14RUTOFHRICIETETY, FEROFOBOEWIBAICRELTEEL,
EREL T REBIRNE LGB UTDORITERLTLIEE L, ThSDRZEFLEDD
B a WEDEE AFNDERICDENDIBEDBIE T, WEDXA Y FHA VICEOITWNDIEG
BHBBVEEBRITERINTVSISEIEEMICBZRBE GV TIREV HENRE LIS WE
PEZDOABDICKKDENDBIET, 2TOIPOIVIVIRIEBRICEERITTHRZRELET,
ZDUEDIC—BERED B ECDERDBIET I TV IV EFNLBNIEHRRDRVIZFRD
HFTEALTEEY, IVIVICEBEENTVEZMOI Y IRV IFIFERICAIRVE T,
NSDTAMNBEKEDRRACEINE T, EERLTWDIVIVERTLEDHESELENTLZ
TV TATIVFAVEDELEH Fr T D EEBERALCTIEEN, AV U ORITH BRI M T
FBALGEVWTTEWN 2ZM0—7 ETIVA—EOHEERLTFEWILRPH OSBRI ZH
BLEY, I7—TR—ERIHFEOCRETHEIIICESEHEVT TV MEDR
! BRROINTF—IVRAEIV IV EMZRHOBURES LESIEE TEEE TY, BURWLER
BREDFIBICHOTHIEOTTEY A—H—([FEENPREICDVTDT FINA R EEFLED
STEEHICEBBBICOVTEEFEEVDRE T, RUSMIEEBRDIH TIToTLIEEL,

griechisch

Aev givar Traixvidl. AkatdAAnAo yia Traidid nAikiag pikpoTePNG Twv 14 eTwv. GUAGLTE TO TTPOIGY
pakpid amd Taidid. Mpooégte omrwadroTe TIG akdAouBeg uTTodEiGElg, dedopévou OTI EVOEXETAI Va
KATOOTPOE] TO TTPOIdV Kal va punv KAAUTITETaI aTTé TNV £yyunon. MapdBAswn auTwy Twv UTTOdEIgEWY
£VOEXETAI VO TTPOKAAETEI OWHATIKEG BAABEG, UNKEG {nuIEG kal coBapoug TpaupaTiopoug! Moté punv
QAQAVETE TO TTPOIGV XWPIG ETTITAPNON, 600 gival evepyoTroinuévo, 600 AsIToupyei i gival ouvdedepévo
ue TTNyr Tpo@odoaiag peUpaTog. Ze TePITTwan BAABNG evaEXeTal va TTPOKANBEI wTIA OTO TTPOIdY
i otov TepIBaAAovTa Xwpo. O1 KIVNTAPEG ECWTEPIKAG Kauong Trapdyouv kauoaépia emBAaBn
yla v uyeia. ‘Eva amd autd eival To govogeidio Tou dvBpaka To oTroio uTropei va odnynoel og
Bdavarto og TEPITITWON EI0TIVONG! OETETE ETTOPEVWG TOV KIVNTAPA O€ A&IToupyia pévo o€ utraibpioug
XWPOUG I € ECWTEPIKOUG XWPOUG UE KAAG AgPIOS. ZTOUG KIVNTAPEG ETWTEPIKAG KaUONG Kal oTa
TrapeAkOpEVa avaTTiooovTal TTOAU UWPNAEG BepoKpaaieg KaTd Tn Aeiroupyia. AKOUPTIWVTAG QuUTd
Ta Pépn evdExeTal va TTpokAnBoUv coBapd eykaupata. Mnv TTpooTTaBAoETE TIOTE VA OTAPOTACETE
ue Ta SAKTUAG évav KIVNTAPQ TTou BpiokeTal oe AeIToupyia. AlakOWTE ThV TPOPOdOTia KAUTTUOU Kal
KaAUWTE TO QiATpO aépa. O KaTaokeuaoTrg O QEpPEl EuBUVN yia {nuIEG TTou TTpoKaAouvTal AGyw
TOPABAEYNG TwV UTTODEIEEWY AOPAAEIOG Kal TWV TTPOEISOTIOINTEWY. XPNOIWOTIOIEITE HOVO YyVATIa
QAVTOAAQKTIKG.

ungarisch

Nem jaték. Nem alkalmas 14 évnél fiatalabb gyermekek szamara. Tarolja a terméket ugy, hogy
kisgyermek ne férhessen hozza. Kotelezéen tartsa be a kdvetkezd utasitdsokat, masképp a ter-
mék karosul és ez kizérja a garancia-igényeket. Ezen utasitasok figyelmen kivil hagyasa esetén
anyagi és személyi karok keletkezhetnek és fennall a stlyos sériilések veszélye! Ne hagyja a ter-
méket felligyelet nélkiil, amig be van kapcsolva, lizemel, vagy aramforrashoz van csatlakoztatva.
Meghibasodas esetén tiiz keletkezhet a termékben vagy a kornyezetében. Bels6égésii motrok
mindig egészségkarositd kipufogdgazt termelnek. Ezek egyike a szénmonoxid, melynek belégzése
halalt okozhat! Ezért a motrot mindig csak szabadban vagy jol levegéztetett helyiségben tizemel-
tesse. Bels6égésli motorok és az alkatrészek tizemeléskor mindig nagyon kiforrésodnak. Megérin-
tésik sulyos égést okozhat. Sohase prébéljon ujjal megallitani egy tGzemelé motort. Szakitsa
meg az lzemanyagszolgaltatast vagy fedje be a levegdfiltert. A gyartd nem vallal felelésséget
a biztonsagi utasitasok és figyelmeztetések be nem tartasabol eredé6 meghibasodasokért. Csak
eredeti cserealkatrészeket hasznaljon.

tirkisch

Oyuncak degildir. 14 yas alti cocuklar igin uygun degildir Uriinii cocuklarin ulasamayacagi yerde
muhafaza ediniz. Uriiniiniiziin zarar gérmesini engellemek iizere ve garanti kapsaminda degerlen-
dirilmesi igin asagidaki talimatlara mutlaka uyunuz. Bu talimatlara uyulmamasi halinde can ve mal
kaybina ve agir yaralanmalara yol agilabilir! Uriinii, devrede veya isletimde oldugunda ya da bir
akim kaynagina bagl oldugu siirece asla denetimsiz birakmayiniz. Bir ariza meydana geldiginde
s0z konusu ariza, Uriinin kendisinde veya gevresinde alevlenmeye yol agabilir. Yanmali motorlar
sagliga zararli egzost gazi Uretirler. Bunlardan biri, solunmasi halinde 6liime yol agabilen karbon
monoksittir! Bu nedenle motorunuzu ancak bos ve iyi havalandirilan odalarda isletime aliniz. Yan-
mali motorlar ve yapi pargalari isletim esnasinda c¢ok isinirlar. Temaslar, agir yanmalara yol agabilir.
Asla calismakta olan bir motoru parmaklarinizla durdurmayi denemeyiniz. Yakit aktarimini durdu-
run ya da hava filtresini kapatin. Uretici, emniyet talimatlarinin ve uyarilarin dikkate alinmamasin-
dan kaynaklanan hasarlardan sorumlu tutulamaz. Sadece orijinal yedek parga kullaniniz.

tschechisch

Toto neni hracka. Nevhodné pro déti do 14 let. Uchovavejte vyrobek mimo dosah malych déti.
Bezpodminecné dodrzujte nasledujici pokyny, aby nemohlo dojit k poSkozeni vyrobku a zanik-
nuti zaruky. NedodrZovani téchto pokynd mize vést k vécnym skodam a vaznym zranénim osob!
Vyrobek nikdy nenechavejte bez dohledu, pokud je zapnuty, je v provozu nebo je pfipojen ke zdroji
proudu. V pfipadé zavady by mohlo dojit k pozaru vyrobku nebo jeho okoli. Spalovaci motory pro-
dukuji zdravi $kodlivé zplodiny. Jednou z nich je oxid uhelnaty, ktery muze pfi vdechnuti zpusobit
smrt! Provozujte proto motor pouze venku nebo v dobfe vétranych prostorach. Spalovaci motory
a pridavné dily jsou pfi provozu velmi horké. Dotykani se téchto ¢asti muze vést k tézkym popale-
nindm. Nikdy se nepokous$eijte zastavit bézici motor pomoci prstl. Preruste pfivod paliva nebo
pridrzte vzduchovy filtr. Vyrobce nemuze byt ¢inén odpovédnym za $kody, které vznikly v dusledku
nedodrzovani bezpec¢nostnich pokyn( a varovani. PouZivejte pouze originalni nahradni dily.

slowenisch

Ni igrac¢a. Ni primerno za otroke pod 14. letom. Proizvod hranite izven dosega otrok. Obvezno
upostevajte sledeca opozorila, ker lahko sicer pride do uni€enja proizvoda in izkljucitve garancije.
Nedodrzovani téchto pokynt muize vést k vécnym Skodam a vaznym zranénim osob! Proizvoda ne
smete nikoli pustiti brez nadzora, medtem ko je vklopljen, obratuje ali je priklju¢en na elektriko. V
primeru okvare lahko pride do vziga na proizvodu ali v njegovi okolici. Vsi motorji z notranjim zgore-
vanjem proizvajajo za zdravje nevarne izpusne pline. Eden med njimi je ogljikov monoksid, ki lahko
pri vdihavanju povzro¢i smrt! Zato motor uporabljajte le na prostem ali v dobro zracenih prostorih.
Motorji z notranjim izgorevanjem in prigrajene komponente se med obratovanjem moc¢no segrejejo.
Dotikanje lahko povzro¢i hude opekline. Nikoli ne skuSajte s prsti zaustaviti teko¢ega motorja.
Prekinite dovod goriva ali zaprite vrh uplinjaca. Proizvajalec ne odgovarja za $kodo, povzroceno
zaradi neupostevanja varnostnih navodil in opozoril. Uporabljajte le originalne nadomestne dele.
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schwedisch

Ingen leksak. Lampar sig inte fér barn under 14 ar. Férvara produkten utom rackhall fér sma barn.
Beakta ovillkorligen foljande hanvisningar, eftersom dessa punkter kan forstoéra din produkt och
ogiltiggéra garantin. Nar dessa hanvisningar inte beaktas kan detta leda till sak- och personska-
dor samt allvarliga olycksfalll Lamna aldrig produkten utan 6vervakning, sa lange som den &ar
inkopplad, i drift eller forbunden med en strémkalla. Om det skulle uppsta en defekt, sa kan detta
orsaka att produkten eller dess omgivning tar eld. Férbranningsmotorer producerar hélsoskadliga
avggaser. En av dem ar kolmonoxid, som kan leda till déden, nar den inandas! Driv darfér din motor
endast utomhus eller i tillrackligt ventilerade lokaler. Under driften blir férbranningsmotorer och
pabyggnadsdelar mycket heta. Berdringar kan orsaka allvarliga brannsar. Forsok aldrig att stanna
en motor som &r i gang med fingrarna. Avbryt brénsleledningen eller hall for luftfiltret. Tillverkaren
kan inte goras ansvarig for sadana skador, vilka orsakas av att sékerhetshanvisningarna och var-
ningarna inte atfoljs. Anvénd endast originalreservdelar.

russisch

3710 He urpywka. Magenve He npefHasHavyeHo Ans Aetel mnagwe 14 net. XpaHuTe uagenve
BHE 30Hbl [JOCAraeMOCTM ManeHbkux [neTel. BbinonHsnte Hwxecnegywowme TpeGoBaHus.
HeBbINonHeHNe KX MOXET MPUBECTM K MOBPEXOEHWIO U3LENUA U yTpaTe npaBa Ha rapaHTuio.
HeBbInonHeHne HacTosLWMX TPeBOBaHWI MOXET NPUBECTU K MaTepuansHOMy yLepOy U TsXernbIM
TpaBmam! He ponyckaetcs octaBnsTe 6e3 Hagsopa u3genve, BKMIOYEHHOE B ceTb. B cnyyae
BO3HWUKHOBEHWS HEUCMPABHOCTU 3TO MOXET NPUBECTU K NOXapy. [iBUrateny BHyTPEHHENO CropaHust
BblAENAT BpeaHble ANnA 300pO0BbA BbIXMOMHbIE rasbl. O,ElI/IH N3 HMX OKUCb yrrnepoga, kotopas
npy BObIXaHUM MOXET NpuBecTU k cmepTu! MMo3aToMy ux aKcnnyaTauus paspeLllaeTcs TONbKo
nog OTKPbITbIM HEGOM UMK B XOPOLLO NPOBETPMBAEMbIX NMOMELLEHUsIX. [Burateny BHYTPEHHErO
CropaHusi U NPUCOEANHEHHbIE K HAM Y3nbl CUMbHO HarpeBatoTcst Npu akcnnyatauun. KacaHue k HUMm
MOXET NPUBECTU K TSHKENbLIM 0XoraM. He nbiTaiTech HUKOrAa OCTaHOBUTL paboTatoLuii ABuraTens
nansuamu. MNepekpoiiTe TONNUBONPOBOL WNW 3aKPOMTE BO3AYLUHbIA UNbTP. WM3rotoButens He
HECET OTBETCTBEHHOCTU 3a yLlep6, NPUYMHEHHbIM BCMNEACTBUME HECOOMIOAEHUS yKasaHuii no
6e30nacHOCTY 1 NpefocTEPEXEHUIA. MICnonb3ynTe TONbKO OpUrMHarbHbIE 3anacHbIe YacTu.

rumanisch

Nu este jucdrie. Neadecvat pentru copii sub 14 ani. Nu lasati produsul la indeména copiilor mici.
Respectati obligatoriu urmatoarele indicatii. Nerespectarea poate deteriora produsul si poate ex-
clude garantia. Nerespectarea acestor indicatji poate avea drept urmare daune materiale, vatamari
corporale si raniri foarte grave! Nu lasati produsul nesupravegheat, cat timp este aprins, in functi-
une sau conectat la reteaua electrica. In cazul defectarii se poate produce foc in produs sau in
imprejurimile lui. Motoare cu ardere interna produc gaze de esapament ddunatoare sanatatii. Unul
este monoxidul de carbon care la inspirare poate cauza decesul! Actionati in consecintd motorul
doar in aer liber sau in incaperi bine aerisite. Moatoarele cu ardere interna si piesele adiacente
devin foarte fierbinti in timpul functionarii. Atingerea lor poate cauza arsuri grave. Nu incercati nici-
odaté oprirea cu degetul a unui motor in functiune. Intrerupeti furnizarea de carburant sau acoperiti
filtrele de aer. Producatorul nu radspunde pentru daunele aparute in urma nerespectarii indicatiilor
si atentionarilor de securitate. Utilizati doar piese de schimb originale.

portugiesisch

Nenhum brinquedo. Nao apropriado para criangas com menos de 14 anos. Mantenha o produto
fora do alcance de criangas pequenas. Preste muita atengéo as seguintes indicagdes, visto pode-
rem destruir o produto e anular a garantia. A ndo observancia destas indicagdes pode causar danos
materiais e pessoais assim como ferimentos graves! Mantenha o produto sob vigilancia sempre
que este estiver ligado, a funcionar ou ligado a uma fonte de corrente. Uma avaria podera causar
um incéndio no produto ou nas imediagdes. Motores de combustao interna produzem gases de
escape prejudiciais a satide. Um deles € o mondxido de carbono, o qual pode levar a morte em
caso de ser inalado! Por isso s6 utilize o motor ao ar livre ou em locais muito bem arejados. Mo-
tores de combustdo interna e pegas desmontaveis ficam muito quentes durante o funcionamento.
O contacto com estas pegas pode causar queimaduras graves. Nunca tente parar com os dedos
um motor em funcionamento. Interrompa o tubo de combustivel ou feche o filtro de ar. O fabricante
ndo pode ser responsabilizado por danos causados pela ndo observancia das instrugdes de segu-
ranca e das adverténcias. Utilize sé pegas sobresselentes originais.

polnisch

To nie jest zabawka. Nie nadaje sie dla dzieci ponizej 14 roku zycia Strzec nalezy produktu pr-
zed matymi dzieémi i nie przechowywaé go w zasiegu ich rgk. Przestrzegaé koniecznie podanych
wskazoéwek, brak ich przestrzegania doprowadzi¢ moze do zniszczenia produktu i wygasniecia
prawa gwarancyjnego. Nieprzestrzeganie tych wskazéwek doprowadzi¢ moze do szkéd material-
nych, rzeczowych, szkéd zdrowotnych i obrazen ciata. Nie pozostawia¢ produktu bez nadzoru w
stanie jego wigczenia, eksploatacji lub potgczenia ze zrédtem pradu elektrycznego. W przypadku
uszkodzenia dojs¢ moze do zapalenia produktu lub elementéw jego otoczenia. Silniki spalinowe
wytwarzajg szkodliwe dla zdrowia spaliny. Jednym z szkodliwych gazéw spalinowych jest tlenek
wegla, ktéry po wdychaniu doprowadzi¢ moze do $mierci! Dlatego silnik eksploatowa¢ nalezy
wyltgcznie na wolnym powietrzu lub w pomieszczeniach dobrze przewietrzanych. Silniki spalinowe
i czesci dobudowywane stajg sie podczas eksploatacji bardzo gorgce! Ich dotykanie doprowadzaé
moze do bardzo powaznych oparzen. Nie nalezy nigdy prébowac zatrzymywania silnika rekg. Naj-
pierw wytgczy¢ nalezy przewdd paliwowy lub zamkng¢ filtr powietrza. Producenta nie mozna wini¢
za szkody, ktére spowodowane zostaty w wyniku nieprzestrzegania wskazéwek bezpieczenstwa i
ostrzezen. Uzywac nalezy wylgcznie oryginalnych czesci zamiennych.

norwegisch

Intet leketoy. Ikke egnet for barn under 14 ar. Produktet ma oppbevares utilgjengelig for smabarn.
Ta hensyn til falgende anvisninger, da de kan gdelegge produktet og utelukke garantien. Hvis an-
visningene ikke folges, kan det fore til alvorlige material- og personskader! Forlat aldri produktet
uten oppsikt mens det er slatt pa, i drift eller er koblet til en stremkilde. Hvis det oppstar en defekt
kunne denne sette produktet eller omgivelsen i brann. Forbrenningsmotorer produserer helsefarlige
avgasser. En av dem er karbonmonoksid, som kan fere til ded ved innanding. Bruk derfor motoren
kun utenders eller i godt ventilerte rom. Forbrenningsmotorer og tilbehgrsdeler blir meget varme
under driften. Bergringer kan fgre til alvorlige forbrenninger. Forsgk aldri & stoppe en motor som er
i gang med fingrene. Avbryt drivstoffledningen eller lukk luftfilteret. Produsenten er ikke ansvarlig
for skader som oppstar pa grunn av at sikkerhetsanvisningene og advarslene ikke falges. Bruk kun
originale reservedeler.

niederlandisch

Geen speelgoed. Niet geschikt voor kinderen onder 14 jaar. Product buiten het bereik van kinderen
bewaren. Volg beslist de navolgende instructies op, omdat deze het product kunnen vernielen en
uw garantie uitsluiten. Het niet naleven van deze instructies kan materiéle en persoonlijke schade
en zwaar persoonlijk letsel veroorzaken! Laat het product nooit zonder toezicht zolang het inge-

schakeld, in gebruik of met een stroombron is verbonden. In het geval van een defect kan dit tot
brand aan het apparaat en de omgeving leiden. Verbrandingsmotoren produceren uitlaatgassen,
die schadelijk voor de gezondheid zijn. Een daarvan is koolmonoxide, dt bij inademen tot de dood
kan leiden! Gebruik uw motor daarom alleen buiten of in goed geventileerde ruimtes. Verbran-
dingsmotoren en aanbouwonderdelen worden bij gebruik zeer heet. Aanrakingen kunnen tot zware
verbrandingen leiden. Probeer nooit een lopende motor met de vingers te stoppen. Onderbreek de
brandstofleiding of hou de luchtfilter dicht. De fabrikant kan niet verantwoordelijk worden gesteld
voor schade, die ontstaan door het niet-naleven van de veiligheidsinstructies en waarschuwingen.
Gebruik alleen originele onderdelen.

litauisch

Tai néra Zaislas. Netinka vaikams iki 14 mety. Laikykite gaminj vaikams nepasiekiamoje vietoje.
Prasom laikytis toliau pateikiamy nurodymuy, prieSingu atveju - Jasy gaminys gali sugesti ir Jas
prarasite teise j garantijg. Nesilaikant $iy nurodymy, galima padaryti materialinés ir asmeninés
Zalios bei rimty kiino suzeidimy. Niekada nepalikite gaminio be priezidros, kol jis yra jjungtas, nau-
dojamas arba sujungtas su elektros Saltiniu. Jei baty defekty, dél to gaminys gali uzsidegti pats arba
sukelti gaisrg aplink. Visi vidaus degimo varikliai iSmeta dujas, kurios yra labai pavojingos Jasy
sveikatai. Vienos i$ jy yra anglies monoksidas, kuriy jkvépus gali istikti mirtis! Savo variklj visada
naudokite lauke arba tik labai gerai ventiliuojamose patalpose. Vidaus degimo variklis ir prie jo
prijungtos dalys labai jkaista. Sias dalis palietus, galima rimtai nudegti. Niekada nebandykite veiki-
ancdio variklio stabdyti savo pirstais. Nutraukite kuro tiekimo linijg arba uzdarykite karbiuratoriaus
virSy. Gamintojas negali bati laikomas atsakingu uz Zala, kuri atsirado, nes buvo neatsizvelgiama j
ispéjimus ir nesilaikoma saugos nurodymy. Naudokite tik originalias atsargines dalis.

lettisch

ST nav rotallieta. Nav piemérota bérniem, kas jaunaki par 14 gadiem. Sargat ierici no maziem bér-
niem. Obligati ievérojiet talak sniegtos noradijumus, jo tie var sabojat ierici, un garantijas saistibas
vairs nebiis spéka. So noteikumu neievérodana var radit materialos zaud&jumus un nodarit kaité-
jumu cilvékiem, ka arT k|Gt par smagu traumu céloni ! Nekad neatstajiet ierici bez uzraudzibas, kad
ta ir ieslégta, darbojas vai ir pievienota stravas avotam. Bojajuma gadijuma ierice vai tas apkartne
var aizdegties. lek§dedzes motori izdala veselibai kaitigas izplides gazes. Viena no tam ir oglekla
monoksids, kuru ieelpojot, cilvékam var iestaties nave! Tadé| ekspluatéjiet motoru tikai briva daba
vai labi védinamas telpas. lek§dedzes motori un tiem pieblvétas detalas ekspluatacijas laika kldst
|oti karstas. Pieskaroties §im detalam, var git smagus apdegumus. Nekad neméginiet ar pirkstiem
apturét darbojo$os motoru. Noslédziet degvielas padeves caurulvadu vai paturiet ciet gaisa filtru.
Razotajs nav atbildigs par zaud&jumiem, kas radusies, neievérojot drosibas tehnikas noteikumus
un bridinajuma noradijumus. Izmantojiet tikai originalas rezerves dalas.

bulgarisch

ToBa He e urpayka. He e nogxoasiuo 3a geua nog 14 roguHn. CbxpaHsBaiTe NpoayKTa Ha MecTa,
HedoCTbMNHM 3a Manku geua. CnasBanTe HEMpPEMEHHO CredHWUTE yKasaHusl, 3alloTo B MPOTUBEH
cny4ai NPoAyKTLT MOXE Aa Ce NOBpeau U rapaHuuaTa Aa otnagHe. HecnasBaHeTo Ha ykazaHusta
MOXe [a [oBefe [0 MaTepuarnHy U YOBELLKU LIEeTU U OO TeXKu HapaHsBaHua! He octaesiite
Hukora npogykta 6e3 HabnogeHue, OOKATO TOW € BKMIOYEH B enekTpuyeckata Mpexa, [oKaTo
paboTu unu e nog Hanpexexue. B cnyyai Ha fedekT, ToBa MoXe Aa AOBEAE A0 Bb3nnaMeHsiBaHe
Ha npoaykTta unuM HeroeaTta OKOJTHOCT. ﬂBVII'aTeJ'IVITe C BbTPELUHO ropeHe npoussexgar oTnagHu
rasoBe, KOMTO ca BpedHW 3a 34paBeTo. EAMH OT Te3un rasoBe € BbINEPOAHUSIT OKCUA, KOUTO npwu
BOvLWBaHe MOXe Aa MMa CMBbPTOHOCHU I'IOCﬂe,CI,I/ILI,VI! 3aToBa nanerte cBosi MOTOp CaMO Ha OTKPUTO
unu B fobpe NpoBeTpMBM NoMeLleHus. [Buratenure ¢ BbTPELIHO FOPEHe U TEXHUTE YacTu ce
HarpsiBaT 3HauMTenHo npu pa6ota. TAXHOTO JOKOCBaHE MOXE [a [0Bede A0 TEXKU U3rapsiHus.
Hukora He onuTBaiTe aa cnpeTe ¢ pbue pabortewy asurarten. MpekbCHETe NofaBaHETO Ha ropUBO
UKW 3aTBOPETE Bb3AyLHUSA hunTbp. MMpon3BoaMUTENST HE HOCK OTFTOBOPHOCT 3a LLETM, NPUYNHEHN
B pesynTaT OT Hecrna3BaHeToO Ha yka3aHusiTa 3a Ge3onacHa ekcnnoarauusi U npegynpexaeHusTa.
M3non3BaiiTe camo OpUrMHanH1 pe3epBHU YacTu.

déanisch

Ikke legetgj. Ikke egnet for bgrn under 14 ar. Opbevar produktet uden for sma berns raekkevidde.
Overhold ubetinget de falgende henvisninger, da dette kan @deleegge Deres produkt og udelukke
garantiydelser. Ved manglende overholdelse af disse henvisninger kan der opsta svaere skader pa
ting og personer! Lad aldrig produktet veere uden opsyn, sa leenge det er tilsluttet, i drift eller for-
bundet til en stremforsyningskilde. | tilfaelde af en defekt kunne dette forarsage brand pa produktet
eller dets omgivelse. Forbraendingsmotorer producerer sundhedsskadelige udstedningsgasser. En
deraf er kulmonoxid, hvilket ved indanding kan fere til dedsfald! Driv derfor kun Deres motor i det
fri eller i godt ventilerede rum. Forbraendingsmotorer og byggekomponenter bliver meget varme i
drift. Bergringer kan fgre til sveere forbraendinger. Forsgg aldrig at standse en lebende motor med
fingrene. Afbryd kraftstofledningen eller hold luftfilteret lukket. Producenten kan ikke geres ans-
varlig for skader, der forarsages som folge af manglende overholdelse af sikkerhedshenvisninger.
Anvend kun originale reservedele.

estnisch

Ké&esolev toode pole manguasi. Ei sobi alla 14 aastastele lastele. Arge jatke toodet véikeste laste
kaeulatusse. Jargige tingimata jargnevaid juhendeid, vastasel korral voib toode havida ja garantii
ei kehti. Nende juhiste eiramine vdib tekitada asja- ja isikukahjusid ning pdhjustada raskeid viga-
stusi. Arge jatke toodet kunagi jarelvalveta, kui ta on sisse lilitatud, téétab véi on (ihendatud voo-
luallikaga. Juhuslik defekt voib pohjustada toote voi selle imbruse siittimise. Sisepdlemismootorid
eritavad tervistkahjustavaid heitgaase. Uks neist on siisinikmonooksiid, mis véib sissehingamisel
pohjustada surma! Seetdbttu kaivitage mootor liksnes vabas 6hus voi hasti 6hutatud ruumides. Si-
sepdlemismootorid ja nende osad kuumenevad té6tades tugevalt. Nende puudutamine véib pdh-
justada raskeid pdletusi. Arge kunagi piilidke téétavat mootorit kiega peatada. Katkestage kiituse
juurdevool voi sulgege ohufilter. Tootja ei vastuta kahjustuste eest, mis on tekkinud ohutusjuhiste
ja hoiatuste eiramise tagajarjel. Kasutage lksnes originaalvaruosi.

finnisch

Tama ei ole lelu. Ei alle 14-vuotiaiden kayttoon. Sailyta tuote lasten ulottumattomissa. Huomioi seu-
raavat neuvot, silla muutoin tuote voi vioittua eika takuu kata huolimattomasta kaytosté aiheutuneita
vaurioita. Neuvojen noudattamatta jattdminen voi aiheuttaa esinevahinkoja tai vakavia henkilova-
hinkoja. Al4 jaté tuotetta valvomatta silloin kun se on paalla, kaytdssa tai kytkettyna verkkovirtaan.
Toimintahairion sattuessa voivat tuote tai sitd ymparéivat materiaalit syttya tuleen. Polttomoottorit
tuottavat terveydelle haitallisia pakokaasuja. Yksi niistéd on haka, jonka hengittdminen voi aiheuttaa
kuoleman! Kaytéa siksi moottoria vain ulkona tai tiloissa, joissa on hyva ilmanvaihto. Polttomoottorit
ja niiden osat kuumenevat kaytdssa huomattavasti. Niihin koskeminen voi aiheuttaa vakavia palo-
vammoja. Ala koskaan yriti pyséyttaa kdynnissa olevaa moottoria sormin. Keskeyta polttoaineen-
syotto tai tuki ilmansuodatin. Valmistajaa ei voi saattaa vastuuseen vaurioista, jotka ovat aiheu-
tuneet turvaohjeiden ja varoitusten noudattamatta jattamisesta. Kéyta vain alkuperaisia varaosia.
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