1/8 HIGH-PERFORMANCE AWD S50 R/C PREMIUM RTR BUGEY

INSTRUCTION MANUAL
GEBRAUCHSANWEISUNG

LRP S8 BX 2
1:8 HIGH PERFORMANCE 4WD NITRO R/C PREMIUM RTR BUGGY

Sehr geehrter Kunde,

vielen Dank fiir Ihr Vertrauen in dieses LRP Produkt. Mit dem Kauf des LRP S8 BX 2 haben Sie sich fiir einen Offroad Buggy im MaRstab 1/8 entschieden, der der
Konkurrenz in Design und Technik einen Schritt voraus ist.

Der S8 BX 2 Premium RTR ist die konsequente Weiterentwicklung des S8 BX Premium RTR. Neben dem einmaligen Design besitzt dieses Premium RTR Paket
die bereits &uRerst erfolgreich eingesetzte und wettkampferprobte Technologie des S8 BX Team, fiir hochste Anspriiche und mit maximaler Performance direkt
aus der Verpackung. Wir wiinschen Ihnen viel Spal damit!

Dear customer,

thank you for your trust in this LRP product. By purchasing the LRP S8 BX 2 you have chosen a 1/8 scale off road buggy with some unique features never seen
before.

The S8 BX 2 is the consistent development of the S8 BX Premium RTR . Exactly the same design as the one of the successful S8 BX Team forms the basis of
this S8 BX 2 Premium RTR model. In addition this package offers all the successful and race-proven technology which is needed for a successful start right out
of the box. We wish you a lot of fun with your new car!




Equipment Needed
Bendtigtes Zubehor

8 AA-Batteries for Transmitter Fuel Bottle and Fuel Glow-Plug Igniter
8 AA-Batterien/Akkus fiir Sender Spritflasche und Sprit Gliihkerzenstecker

EXEXEXe) (ExXexexe)
< < <
< < <
4 AA-Batteries for receiver
4 AA-Akkus fiir Empfénger
ExeExexe)
< |<
< |<

CRecommended Tools / Benotigtes Werkzeug)

Superglue  Qil / Grease Shock Oil Thread Locker  Needle Nosed Plier Side Cutter
Sekundenkleber 0I/Fett  Dampferdl Schraubensicherungslack Spitzzange Seitenschneider
% A0 =
Hobby Knife Small Scissors Screwdriver (Philips) Screwdriver (Slot)
Modellbaumesser Kleine Schere Schraubendreher (Kreuz) Schraubendreher (Schlitz)
W orrzrs o7 | @@@ s——C [ J[) =——— T 1)
—
Screwdriver (Hex) Cross Wrench
/ Schraubendreher (Inbus) Body Reamer Drehsteckschliissel
S

( Included Tools/Beiliegendes Werkzeug)

1.5mm —J Hex Wrench Tool
S p— Inbusschliissel Multifunktionswerkzeug

3Imm Q
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1 I ASSEMBLY OF THE FRONT AND REAR DIFFERENTIAL

—
2.5x12.8mm Pin

Stift
(]

o
M4x3 Set Screw

Madenschraube

Diff. Sealing O Ring
Diff. Dichtungs-0-Ring

O |

8x16mm Ball Bearing

(@)

ZUSAMMENBAU DES VORDEREN UND HINTEREN DIFFERENTIALS

132086

132059

< essn / 132089
@A é’
| )
N
N

132065J

Kugellager

D ©

M3x12mm Countersunk TP Screw x8
Senkkopfschneidschraube

——" O

3.5x26.5mm Differential Axle
Differentialwelle
(Team: 4x / RTR: 2x)

|

M3x12mm
132065
S Q L 132089
,\.\"Q»:\;—'%ﬂ)‘ —_— 13205
O (@) ~ 13209
Scmeg?

19x29xT0.4mm Diff. Gasket x2 Ly &3 | Front + rear diff:
Diff. Dichtung S Fill up with oil until

gears are covered.
Vorderes + hinteres Diff:
Mit Ol auffiillen bis
Zahnréader vollsténdig
bedeckt sind.

Front/vorne: 3.000wt
Rear/hinten: 1.000wt

132086
) /

&)

132065

Max3mm

[
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3 ASSEMBLY OF THE CENTER DIFFERENTIAL
ZUSAMMENBAU DES MITTELDIFFERENTIALS

132064

—/ o

2.5x12.8mm Pin x2
Stift

) o

M4x3 Set Screw x2 -
Madenschraube 132050

Diff. Sealing O Ring x2

Diff. Dichtungs-0-Ring Max3mm

|

8x16mm Ball Bearing x2
Kugellager

4 B il 1

A~
)

M3x12mm

132089

132058

@) @)

19x29xT0.4mm Diff. Gasket x1
Diff. Dichtung

i @

M3x12mm Countersunk TP Screw x4
Senkkopfschneidschraube

—/—r"3 O

3.5x26.5mm Differential Axle x2
Differentialwelle

Middle diff:
Fill up with oil until
gears are covered.
Mittleres Diff:

Mit Ol auffiillen bis
Zahnrader vollsténdig
bedeckt sind.
Middle/Mitte: 5.000wt

§@Q@ (@ o~ /—

132057
S 6 /
/ % Q \@ @ /—132057
ﬁ 132004
132010 @\ 9 /
)
~ S
4 ~
/| 132050 0

132050 % /
Max3mm
132086

132064

132064

M3x1.
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5 ASSEMBLY OF THE FRONT GEAR BOX
ZUSAMMENBAU DES VORDEREN GETRIEBES

Optional n

M8x16mm

Bag 2
Tiite 2

o

(DT )

M3.5x45mm TP Screw ~ x2
Schneidschraube

M3x14mm TP Screw x2 ( - B
Schneidschraube M Y
|:| / Use this M8x16mm washer to set the play

of the differential gear if needed.

8x16mm Ball Bearing x2 Verwenden Sie diese M8x16mm Unterleg-
Kugellager scheibe um das Spiel des Differential-

Zahnrades optimal einzustellen.

6

132005

M4x4mm Set Screw x1
Madenschraube

Dt

M3.5x20mm Countersunk x2
TP Screw
Senkkopf-
schneidschraube

z] e
(s

132040

M3x10mm Countersunk  x6
TP Screw
Senkkopf-
schneidschraube

[ s (O

M3x25mm Screw x2
Schraube

[

il Gl U s BE TR
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ASSEMBLY OF THE STEERING KNUCKLE AND THE FRONT SUSPENSION ARM
ZUSAMMENBAU DES LENKHEBELS UND VORDEREN QUERLENKERS

Ve N\
[/ \
\ Y,

\\ J

8x16mm Ball Bearing x4
Kugellager

M3x10mm Button Head  x6
TP Screw
Linsenkopf-
schneidschraube

|

14mm Pivot Ball Washer x2
Pivotballunterlegscheibe

Pivot Ball x2

Pivotball

i) o

M4x8mm Set Screw x2
Madenschraube

Bag 2
TUte 2 132089

Indentation has to  Pivot ball has to move smoothly

face upwards the after tightening the screws.

)) steering knuckle. Der Pivotball muss sich nach
Einkerbung mus am dem Anziehen derSchrauben noch

Lenkhebel nach leicht bewegen lassen.

oben zeigen.

Bag 2
Tiite 2

9

x2
Plastikbuchse

W O

M5x4mm Set Screw x2
Madenschraube
1 O

3x14.6mm Pin x2
Stift

132016

132054

10

] o

M3x3mm Set Screw x2
Madenschraube

(o (>

M3x14mm Button Head Screw x2

Linsenkopfschraube

S.6
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N
.'\- \\.“7‘:

M4x70.6mm Hinge Pin
Achsstift

x2

.
e 132016

= </ -2 Insert #1
“ oy 1 AN L @ Einsatz #1

Anti-Flex Cover
Anti-Flex Schutz

Turnbuckle
Spurstange

x2

x2

O

x2

Please insert the ball-end horizontally
at the wider opening of the ballcup with
the flanked side facing downwards.

Die Kugel waagerecht mit dem Flansch
nach unten in die groRere Offnung des
Kugelkopfes eindriicken.

Bag 2
Tiite 2

ASSEMBLY OF THE FRONT SUSPENSION [ s 20m spacer
ZUSAMMENBAU DER VORDERACHSE

d 1 ~ \
/ il
rd 4mm Lock Nut
- 4mm Stoppmutter

| i

M4x18mm Screw
Schraube
————
M4x52.4mm Hinge Pin
Achsstift

o
x2

Benutzen Sie 2mm Abstandhalter

Insert #1
Einsatz #1/ |

il Gl U s BE TR



ASSEMBLY OF THE FRONT SWAY BAR
EINBAU DES VORDEREN STABILISATORS

Please mount the original
sway bar with 2.5mm
end facing upwards. 132016
Bitte Original-Stabilisator N
mit der 2.5mm Vertiefung xa > NS
befestigen. . 7 N\ »

\%"

4

M3x10mm Button Head ~ x2
P Screw

Linsenkopf-
schneidschraube

15 ASSEMBLY OF THE STEERING Bag 3
ZUSAMMENBAU DER LENKUNG Tiite 3

132046
% ;132004
g - N
. '
' .
!
/

a

AT\
~d ~{((

132061

132005

3x8x0.8mm Washer x2
Unterlegscheibe

|

6x10mm Plastic Bushing x4
Plastikgleitlager

132063

S.8
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-~ Bag 3
Tiite 3
Sy

-

i

’ W@

M3x14mm Button Head Screw x1
Linsenkopfschraube

© |

4x8x0.8mm Washer x2
Unterlegscheibe

[ — Q)

M4x19mm Hinge Pin with x1
hole for clip
Achsstift mit
Splintloch

|1 ©

Plastic bushing x2
Plastikbuchse

M3x12mm

[ €5)

M3x12mm Countersunk  x1

1 TP Screw
Senkkopf-
schneidschraube
- i

3mm Flanged Lock Nut ~ x2
Bundstoppmutter

132016
\ &
- _’\\
) \—3mm

/“'_

-4mm clip

132599

M3x14mm Button Head ~ x2

TP Screw
Linsenkopf-
schneidschraube
3mm Lock Nut x2 \
Stoppmutter

o T T T



M3x10mm Button Head  x2
TP Screw
Linsenkopf-
schneidschraube

LG

M3x12mm Button Head  x2

ASSEMBLY OF THE REAR GEAR BOX
ZUSAMMENBAU DES HINTEREN GETRIEBES

REMIUMRTR

132316

~

N

FLFEREN §)

Fix set screw at the
@ flattening.

Madenschraube an der

Abflachung ansetzen.

\

M3x15mm

P Screw
Linsenkopf-
schneidschraube

(o (&)

M3x14mm Button Head  x2
TP Screw
Linsenkopf-
schneidschraube

(e (5

M3x15mm Button Head Screw x2

Linsenkopfschraube

8x16mm Ball Bearing x2
Kugellager

M3x14mm
t\/

W)
\ if
P
L )
132013

Use this M8x16mm washer to set the play
of the differential gear if needed.
Verwenden Sie diese M8x16mm Unterleg-
scheibe um das Spiel des Differential-
Zahnrades optimal einzustellen.

W O

Optional n

M8x16mm

AS

060

132013

/ i
x

Bag 4
Tiite 4

132089

‘/

\ '
M3x10mm ‘/

M4x4mm Set Screw x1
Madenschraube

] O

M3x4mm Set Screw x1

Madenschraube
= (T = G
/ M3.5x45mm Button Head x2
TP Screw

Linsenkopf-
schneidschraube

Bag 4
Tiite 4

M3.5x45mm

M3x12mm
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ASSEMBLY OF THE REAR SHOCK TQWERS AND THE WING SET
ZUSAMMENBAU DER HINTEREN DAMPFERBRUCKE UND SPOILERHALTERUNG

Bag 4
Tiite 4

s )

M3x25mm Screw x2
Schraube

M3x10mm Button Head  x2
TP Screw
Linsenkopf-
schneidschraube

22) ([)u

(o )

M3x14mm Button Head  x2
TP Screw
Linsenkopf-
schneidschraube

) [D

M3x16mm Button Head x4 \/
TP Screw
Linsenkopf- M3x9mm Wing Washer ~ x6
schneidschraube Spoilerunterleger

23) [ /)a
(- &)

M3x14mm Button Head x4
P Screw
Linsenkopf-
schneidschraube

[

il Gl U s BE TR




M3x50mm Screw

Schraube

3mm Lock Nut x1
Stoppmutter

]

Plastic bushing x2
Plastikbuchse

132001

Bag 4 132089
Tiite 4

W O
M5x4mm Set Screw x2
Madenschraube

132003

 E— o
M3x14.6mm Pin x2
Stift
M3x8mm Screw x2
Schraube

M3x3mm Set Screw x2
Madenschraube

(o ©

M3x14mm Button Head Screw x2
Linsenkopfschraube
(O)
8x1m Ball Bearing x4
/ Kugellager

132016 /
/

132074

3,5% insert
3,5° Einsatz

ff
)i ,
@Y \ -
PR .-
e @
- @ . \
—
M3x8 132016
52 \

132004

oy d i




26) (]

[ O

M5x4mm Set Screw x2
Madenschraube

4mm Flanked Nut x2
Stoppmutter
|
M4x14mm Screw x2
Schraube

©)

M5x29mm Hing Pin with x2
hole for clip
Achsstift
mit Splint Loch

WWW.LRPCC

ASSEMBLY OF THE REAR SUSPENSION

132051

27) (] s
—

®

M3x14mm Screw x2
Schraube
M3x25mm Screw x2
Schraube
3mm Lock Nut x2
Stoppmutter

132047

! I < ! 132004

Ninat S
Q)@

M3x10mm Button Head ~ x2
TP Screw
Linsenkopf-

schneidschraube

"

M3x10 /’\i -
b4

Please mount the original
sway bar with 2.8mm
end facing upwards.
Bitte Original-Stabilisator
mit der 2.8mm Vertiefung
befestigen.

- 132056

L 2 N A S




R/ PREMILM/RTR BUBEY)

29 ASSEMBLY OF THE FRONT SUSPENSION AND THE CHASSIS PLATE
ZUSAMMENBAU DER VORDERACHSE UND DER CH

M3x12mm Countersunk ~ x2
TP Screw
Senkkopf-
schneidschraube

[ (&)

M4x15mm Countersunk Screw x4
Senkkopfschraube

I @ 132026

M4x8mm Countersunk Screw x2
Senkkopfschraube

SEMBLY OF THE REAR SUSPENSION AND THE CHASSIS PLATE
SAMMENBAU DER HINTERACHSE UND DER CHASSISPLATTE M3x12mm Countersunk  x2

TP Screw

Senkkopf-
?3’5%22 sganez;;aube

M4x15mm Countersunk Screw x4
Senkkopfschraube

[ €

M4x8mm Countersunk Screw x4
Senkkopfschraube

S.14
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- 3 1 ASSEMBLY OF THE CENTER DIFFERENTIAL MOUNT
EINBAU DES MITTELDIFFERENTIALS

Fix set screw at the
@ flattening.

Madenschraube an der

Abflachung ansetzen.

| (@)

M3x4mm Set Screw x1
Madenschraube

()

M3x10mm Button Head  x2
TP Screw
Linsenkopf-
schneidschraube

M3x12mm Button Head  x2
TP Screw
Linsenkopf-
schneidschraube

(o ()

M3x15mm Button Head  x2
TP Screw
Linsenkopf-
schneidschraube

[ (%)

M4x15mm Countersunk x4
TP Screw
Senkkopf-
schneidschraube

132316

Please insert the dogbones/

CVD drive shafts in the outdrives
before assembling the center diff.
Bitte zuerst die Knochen/

CVD Kardans in die Differential-

ausgange stecken bevor das
Mitteldifferential eingebaut wird.

/

[

il Gl U s BE TR




32)

ASSEMBLY OF THE RADIO TRAY
ZUSAMMENBAU DER RADIOPLATTE

Quunmnm )

M3x16mm TP Screw

Qs )

M3x14mm TP Screw

(Qum )

M3x8mm TP Screw

Schneidschraube

x1

Schneidschraube

x4

Schneidschraube

x3

M3x8mm
T?
:
.

(o &)

M3x14mm TP Screw

[ @

M2x10mm Phillips Screw
Kreuzschlitz-
schraube

x4

Schneidschraube

x8

Bag 6
Tiite 6 M2x10mm

34
Q&)
M3x16mm TP Screw

(s @

M2x10mm Phillips Screw
Kreuzschlitz-
schraube

[ ] (]

M3x4mm Set Screw
Madenschraube

x1

Schneidschraube

x4

x1
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3 5 Bag6 ASSEMBLY OF THE THROTTLE/BRAKE LINKAGE
Tite 6 ZUSAMMENBAU DES GAS-/BREMS-GESTANGES
9
M3x3 ___3mm (@ 13200&

N\~ .
N 132319
132080 \

2mm Aluminium stopper ~ x6 ; r;_fc'g -
Aluminium Stellring B ‘
: Fueltube

132319

. @ \ Brake Linkage

M3x3mm Set Screw x6 Position Bar /
Madenschraube § e

o 2/

M3x8mm Countersunk  x1 & ’ )
S \/(%

crew
Senkkopfschraube 132004

| M3x3
M3x16mm Button Head Screwx 1 \
Linsenkopfschraube
P 132049/\
. ®
Voo
g M3x8
8Imm

2080m , 33.70mm L n
o =ik o =i
Bag 6

Tiite 6

(. (£

M3x14mm Button Head Screw x1
Linsenkopfschraube

| — (<)

M3x16mm Countersunk  x1
Screw
Senkkopfschraube

(o (5

M3x8mm Flanked Screw x2
Schraube mit Flansch

7 ©
3mm Lock Nut x1
Stoppmutter

(o]t

[

o T T T




Bag 7+9
Tiite 7+9

7 ASSEMBLY OF THE CHASSIS SIDE GUARDS
EINBAU DES STEINSCHLAGSCHUTZES ==~

DHIIIIIIIIIJ@ —

M3x10mm Countersunk ~ x8
TP Screw
Senkkopf-
schneidschraube

ASSEMBLY OF THE RADIO TRAY o
38 EINBAU DER RADIOPLATTE A

Bag 7+9
Tiite 7+9

© H

3mm Lock Nut x1
Stoppmutter
M3x14mm Screw x1

Schraube

€5

M3x10mm Countersunk  x8
TP Screw
Senkkopf-
schneidschraube

-
j 3 9 Bag 7 ASSEMBLY OF THE FUEL TANK
Tiite 7 ZUSA}VIMENBAU DES KRAFTSTOFF-TANKS .. i
~ : amm clip

M3x8mm TP Screw x1
Linsenkopf-
schneidschraube

(&

M3x10mm TP Screw x2
Linsenkopf-
schneidschraube

O

ﬁ 132232 : _:

Sealing 0 Ring x2 !

Dichtungs-0-Ri Fuel Tube Mount
chtungs 0-fing /\ Kraftstoffleitungshalter

&y 7

132004




[ €5

M3x12mm Countersunk  x1
TP Screw
Senkkopf-
schneidschraube

40 ASSEMBLY OF THE FRONT BUMPER
EINBAU DES VORDEREN RAMMERS

)

Bag 7+9
Tiite 7+9

[ €5

M3x12mm Countersunk ~ x2
TP Screw
Senkkopf-
schneidschraube

Bag 7+9
Tiite 7+9

ASSEMBLY OF THE FUEL TANK
EINBAU DES KRAFTSTOFF-TANKS

Rl

o &)

M3x8mm Countersunk  x1
TP Screw
Senkkopf-
schneidschraube

ASSEMBLY OF THE AIR FILTER
ZUSAMMENBAU DES LUFTFILTERS

Bag 7+9
Tiite 7+9

132093

[

B e R e T

Please use LRP Blue
Factor Airfilter Qil to oil
the airfilter foam.

Bitte benutzen Sie

LRP Blue Factor Luft-
filterdl um den Schaum-
stoff des Luftfilters
einzudlen.




43

[ (©)

M3x12mm Screw x4
Schraube

Bag 7
Tite 7

ASSEMBLY OF THE CLUTCH AND ENGINE MOUNT
ZUSAMMENBAU DER KUPPLUNG UND DES MOTORHALTERS

'
'
| ' | Msaz
|
1

Engine rotation direction
Drehrichtung des Motors

Place the clutch shoes

with the clutch springs

over the 3 pins of the
flywheel.

Use a philips screw driver
or a clutch tool to bend the
small end of the clutch
spring behind the pilot shaft.

Montieren Sie die 3 Kupplungs-
backen mit den Kupplungs-
federn an den Stiften des
Schwungrads.

Benutzen Sie einen Schlitz-
schraubendreher oder ein
Kupplungswerkzeug um das
kurze Ende der Kupplungsfeder
hinter den Stift des Schwung-
rads zu biegen, sodass die
Feder unter Spannung steht.

//’i@

Use big pliers to hold while
tightening the clutch nut.
Benutzen Sie beim Anziehen
der Kupplungsmutter eine
grolRe Zange um das
Schwungrad festzuhalten.

44 ([

O |

5x7x0.2mm  Washer x3

Unterleg-

scheibe
5x10x4mm Ball Bearing  x1

Kugellager

M3x8mm Flanked Screw x1
Schraube mit Flansch

ST
i

132090

M5x7x0.2mm washer can be used

to adjust play of the clutch bell.
Mit den M5x7x0.2mm Unterleg-
scheiben kann das Spiel der

Kupplungsglocke eingestellt
werden.

5x7x0,2
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45 ASSEMBLY OF THE FRONT AND REAR SHOCKS . x4
ZUSAMMENBAU DER VORDEREN UND HINTEREN DAMPFER

| — | o A\ .
3.5x56.5mm Front Shock Shaft x2 n @\ M 13—22888

3.5x56.5mm Vordere Kolbenstange

[ E— )

3.5x67mm Rear Shock Shaft x2 1.Please apply some shock ofl at the shock shaft hefore instaling the g@
Hintere Kolbenstange shock sealings.

@ ﬂ In order not to damage the shock sealing please screw the sealing
over the threaded part ofthe shock.

3.02x7x0.2mm Washer x4 1Bitte tragen Sie etwas Ol auf die Kolbenstange auf, bevor Sie die Dampferdichtung
Unter- eithaten.
legscheibe

— Damit die Dichtungen beim Einbau nicht beschadigt werden, crehen Sie die
(©> B Dichtungen bitte dber den Gewindetei der Kolbenstange.

N

3mm Lock Nut x4
Stoppmutter

3x6.8x6.04mm Ball-Cup Ball x4
Kugel-Dampferauge

132020
l 132036 front/vorne 132038

132037 rear/hinten

132039

©1l "o | ©0 | © {

3.02x5.5x0.4mm Washer x4 Sealing x4 Sealing x4 Plastic Sealing-Sleeve x4
Unter- Dichtung Dichtung Plastik Dichtungs-Buchse
legscheibe
Tiite 8 X4 Put the piston to the bottom and fill up the shock with oil.
Bag 8 Slightly move the piston up and down to remove all bubbles.
Put the sealing in the shock cap and fix the cap with 2-3 turns
to the shock body.
\ 132021 Now move the piston to the top and fix the cap completely to the
\/ ' s shock body. Remove the oil which came out of the shock.

" @/ Kolbenplatte ganz nach unten ziehen und Dampfer mit Ol befiillen.
_ Kolbenplatte ganz langsam hoch und runter bewegen um Luft-
blasen zu entfernen.

Das Dampfermembran in die Démpferkappe driicken und Kappe
2-3 Umdrehungen aufschrauben.

Kolbenplatte ganz nach oben bewegen und Dampferkappe voll-
sténdig aufschrauben.

Austretendes Ol mit einem Tuch entfernen.

VA: 132034
~ HA: 132035

il Gl U s BE TR
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47 ASSEMBLY OF THE ENGINE ONTO CHASSIS
EINBAU DES MOTORS .

Bag 7+9
Tite 7+9

T S

M4x8mm Countersunk  x2
TP Screw
Senkkopf-
schneidschraube

LB

M4x8mm Screw x4
Schraube

The engine is not included
in the Team Kit Version.

Der Motor ist in der Team Kit
Version nicht enthalten.

Bag 7 +9 /NTR:13Z4D1
Tiite 7+9
N %

o)

The pipe and manifold is not
included inthe Team Kit version.

Das Resorohr und der Kriimmer
sind nicht in der Team Version
enthalten.

49 ASSEMBLY OF THE EXHAUST SYSTEM TO
EINBAU DES AUSPUFFSYSTEMS

jm D

M3x8mm Countersunk  x2
P Screw
Senkkopf-
schneidschraube

0

M4x4mm Set Screw x1
Madenschraube

, ST

i) O A

M5x5mm Set Screw x1 Bﬁg 7+9 i
Madenschraube Tiite 7+9 I

B
~Zkl
é "

" 132103
|

M3x8
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Mit dem Resorohr verbinden.
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Bag 10+ 11
Tiite 10+ 11

(&

ASSEMBLY OF THE TIRES AND WHEELS._ Please usesupergu to bind

the tire to the wheel.

um den Reifen auf die
Felge zu kleben.

ZUSAMMENBAU DER REIFEN UND RADER Benutzen Sie Sekundenkleber

132211

/

<

]

Wheel Nut x4
Radmutter

Bag 10+11+15
Tite 10+11+15

132054

ASSEMBLY OF THE WING
MONTAGE DES SPOILERS

Bag 12+15
Tiite 124+15

2

(—

M3x14mm Countersunk Screw x2
Senkkopfschraube

J
3mm Lock Nut x2
Stoppmutter

[

M3x17.5mm Plastik Wing Washer x2
M3x16.2mm Plastik Spoilerunterleger

S.24
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Before painting, use a neutral
cleaner to remove any oil
residues and dirt.

Reinigen Sie die Karosserie
vor dem Lackieren mit Seife
oder Spulmittel, um jegliche
Rickstédnde zu entfernen.

Bag 13
Tiite 13

Paint the body shell from
the inside using spray
appropriate colours.
Lackieren Sie die Karosserie
indem Sie von innen mit ge-
eigneter Farbe besprihen.

WWW.LRPCC

PAINTING OF THE BODY SHELL
LACKIEREN DER KAROSSERIE

Apply the painting stickers to
the windows from the inside

to leave them clear.

Bekleben Sie die Fenster von
innen mit den Fensterabklebern
um sie durchsichtig zu lassen.

After painting, remove the
protective film from the outside
of the body shell. Also remove
the painting stickers from the
inside of the body shell after
the colour is dried.

Entfernen Sie die Schutzfolie
und Fensterabkleber nachdem
die Farbe getrocknet ist.

Bag 13+15
Tiite 13+15

57~/

(o ©)

M3x14mm Screw x1
Schraube

© |

3x8x0.8mm Gasket
Unterlegscheibe

3x8x0.8

M3x14 AN > -
o /-
C' : @ “

__ painted/lackiert: 132322/132323
clear/unlackiert: 132313

il Gl U s BE TR
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Rear Toe-in
Adjustment Inserts

Einsétze zur Einstellung
der Hinterachsvorspur.

Front kick-up Adjustment
Inserts (lower susp.arms)
Einsétze zur Nachlaufver-
stellung an der Vorder-
achse unten

Rear Lower sus.arm
Bushing (Inside)
untere Querlenker-
buchse hinten (unten)

~

—  6x10mm Plastic Bushing
6x10mm Kunststoffbuchse

Front kick-up Adjustment
Inserts (upper susp.arms)

Einsatze zur Nachlaufver-
stellung an der Vorder-
achse oben

Front Lower sus.arm Bushing

Montage der Kunststoffeinsatze
am vorderen unteren Querlenker

Rear Lower sus.arm

sway-bar holder

Stabilisator-
T~

befestigung

Front kick-up Adjustment
Inserts (lower susp.arms)
Einsatze zur Nachlaufver-
stellung an der Vorder-
achse unten

p—y

Front kick-up Adjustment
Inserts (upper susp.arms)
Einsétze zur Nachlaufver-

stellung an der Vorder-
achse oben

-

Rear Hub Bushing /Kuststuffbuchse Radtréager hinten

Bushing (Outside)
Montage der Kunststoffeinsétze
am hinteren unteren Querlenker

Front Chassis Brace Bushing
Kunststoffbuchse
vordere Chassisstrebe

Rear Chassis Brace Bushing
Kunststoffbuchse
hintere Chassisstrebe

Brake Linkage Position Ball
Anschlag-Puffer fiir
Bremsgesténge

)

ATTENTION OF EACH DETAIL DURING ASSEMBLY / Achten sie auf diese Details beim Zusammenbau

-

Richtige F der Diff.-Ausgange am Mittel-Di

Montage der Kuststoff-Einsétze am vorderen unteren Querlenker

Sway-bar holder adjustment
Montage der Stabilisator Befestigung

Use end of the sway-bar
mount, according to the
thickness of your sway-bar

Verwenden Sie das Ende der
Stabilisator Befestigung,
welches der Stérke des
verwendeten Stabilisators
entspricht.

Front Lower Sus.Arm/ Insert assembly

Set Screw With Thread Locker

\

oY 8

_J

mit

einsetzen

Rear Lower Sus.Anm/ Insert assembly

X

O

e

Montage der Kuststoff-Einsétze am hinteren unteren Querlenker

N
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Front Suspension Caster angle Front Roll Center
Front Shocks
standard
o _WT50
> pistons: _Std.
Spring: bIaCk
Spacer: mm
mm
Casterangle F 2 mm % 23
R__ 0 mm e ML
Camber front 2 mm
Rebound stop 0 mm

Rear Shocks
standard
o WT50
Pislons: std.
F Spring: black
Spacer: mm
Camber rear mm
Wheelbase adjustment
F_2 mm
R_0 mm
Camber rear -2 mm — 28 mm
Rebound Stop: __ 0 y
mm
Upper arm position NOtes :
Tire Clutch
Front Rear Clutch shoes : _LRP Comp. Carbon
Type: _VTEC Kamikaze  Type: _VTEC Kamikaze || SPpring: 3x1,0 mm
Foam : _ Moulded Foam: Moulded Clutch bell /Spur gear : 13/44
Diff Oil Engine
Front: # 3000 Type :
Center:# 5000 Gasket : mm Muffler :
Rear: # 1000 Plug : Fuel :
Track Conditions ;
- S8 BX RTR Basic Setu
Size - OOpen O Med O Tight Name b
; Date :
Traction : O High (O Med O Low .
Track :
Surface : O Smooth (O Med ) Bumpy

LN—=F")

i el el VU R B EFTER




Front Suspension

Front Shocks

Caster angle F
R

Camber front

Rebound stop

Notes :

mm

mm

Camber rear

Wheelbase adjustment

Camber rear mm mm
Rebound Stop: ?1
Rebound stop . mm
Upper arm position NOteS .
Tire Clutch
Front Rear Clutch shoes :
Type : Type : Spring: ___mm
Foam : Foam : Clutch bell /Spur gear :
Diff Oil Engine
Front: # Type :
Center : # Gasket : mm Muffler :
Rear: # Plug : Fuel :
Track Conditions ]
Size - O Open O Med O Tight Name :
. , Date :
Traction : O High (O Med O Low .
Track :
Surface : O Smooth (O Med ) Bumpy
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132001 Spoilerhalter Plastikteile + Rammer - $8 132002 Empfénger- + Akkubox Plastikteile - S8
Wing Mount Plastics + Bumper - S8 Radio Tray Plastics - S8

i
sgoﬁiii'

gotll"n-
e .'""

S>>
S>>

132004 Kugelkopf- + Anlenkungs-Plastikteile - S8 132005 S S Plastikteile + vorne - S8 BX
Ball Cup + Linkage-Plastics - S8 Servo-Saver Plastics + front Suspension Arm Holder - S8 BX

132007 Querlenker hinten - S8 BX A by
. . . . . . . Rear Suspension Arm - S8 BX .
-
132191 "High-Downforce" Spoiler (weiss) - S8

QQ0ooowe B
High Downforce Wing (white) - S8 1l

132192 "High-Downforce’ Spoiler (gelb) - S8 o o . ' . . @
High Downforce Wing (yellow) - S8

132312 "High-Downforce" Spoiler (schwarz) - S8 132016 Plastik-Einsatze + -Hiilsen Satz - S8 132011 Vordere Querlenker unten - S8 BX
High Downforce Wing (black) - S8 Insert- and Bushing Plastics Set - S8 Front Lower Suspension Arms - S8 BX

| !l T v @

132012 Chassis Steinschlagschutz (Plastik) - S8 BX
Chassis Side Guard Set - S8 BX

0 %

\
‘-_‘ 132008 Schwingen- + Karosseriehalter hinten | | 132010 Diff. Geh&use-Satz und Plastik- — b Y
(Plastik) - S8 BX teile Bremse - S8 b
e . 132003 Radtréger hinten - S8 Rear Susp. Arm- and Body Shell- Diff. Case and Brake-Mount 132320 Speichenfelgen - $8 BX
Rear Hub Carriers - S8 Mount Plastics - S8 BX Plastics - S8 Spoke rims - S8 BX

132017 Kraftstoff-Tank inkl. Halter und

Spritzschutz - S8 BX

132006 Vordere Querlenker oben - S8 BX 132009 Pivot-Ball Lenkhebel (2Stk.) - S8 132013 Getriebegehause - S8 132095 Schalter Staub Schutz - S8 Fuel Tank incl. Mounts and
Front Upper Suspension Arms - S8 BX Pivot-Ball Steering Knuckle (2pcs) - S8 Gear Box - S8 Switch Dust Cover - S8 Splashguard - $8 BX

L L U S GERE




132032 Dampfer Satz vorne - S8 BX RTR
Front Shock Set - S8 BX RTR

132033 Dampfer Satz hinten - S8 BX RTR

Rear Shock Set - S8 BX RTR

132020 Dampfergehéuse (v+h) - S8 RTR
Shock Body (f+r) - S8 RTR

132085 Dampfermembran (4Stk.) - S8 BX

Shock Bladder (4pcs) - S8 BX

g

132034 Dampfer Feder vorne - S8 RTR
Front Shock Spring - S8 RTR

132018 Plastikteile Dampfer - S8 RTR
Shock Plastics - S8 RTR

o o A
. o A

132035 Dampfer Feder hinten - S8 RTR
Rear Shock Spring - S8 RTR

i

999y

132039 Démpferauge (v+h) - S8
Shock End Set (f-+r) - S8

s!!ﬂﬁ

132040 Dampferbefestigungs Satz oben (2Stk.) - S8
Upper Shock Mounting Set (2pcs) - S8

.

132036 Kolbenstange vorne (2Stk.) - S8
Front Shock Shaft (2pcs) - S8

132037 Kolbenstange hinten (2Stk.) - S8

Rear Shock Shaft (2pcs) - $8

132038 Démpfer Dichtungssatz (2Stk.) - S8
Shock Sealing Set (2pcs) - S8

132025 Démpferbriicke hinten - S8 BX RTR

Rear Shock Tower - S8 BX RTR

4

132022 Dampferbriicke vore - S8 BX RTR
Front Shock Tower - $8 BX RTR

132023 Vorderer Aluminium Schwingenhalter
vome - S8 RTR
Fore Aluminium Susp. Arm Hinge Pin
Brace Front - S8 RTR

Ty

132029 Hintere Aluminium Schwingenhalter
hinten - S8 RTR
Rear Aluminium Susp. Arm Brace -
S8RTR

132028 Aluminium Lenkungsplatte - S8 BX RTR
Aluminium Steering Slider - 8 BX RTR

132021 Démpferkappen (oben-+unten)
(25tk) - S8 RTR

Shock Caps (top+bottom)
(2pcs) - S8 RTR

|

132024 Aluminium Lenkungsservo-
Einfassung - S8 RTR
Aluminium Steering-Servo
Mounting - S8 RTR

132031 Motor Halteplatte - S8 BX RTR
Engine Mount Plate - S8 BX RTR

AL,

132030 Aluminium Lenkpfosten-
Verstrebung - S8 RTR
Aluminium Steering Top-Plate - $8 RTR

(60mm)

(81mm)

(101mm)

132044 Gas-/Brems-Gestange (nur Gesténge) - S8 BX
Throttle- /Brake-Linkage (rods only) - S8 BX

]

(4mm) (4.5mm) (5mm)
132041 Karosserie-Splint klein (4mm) - S8 Body Clip small (4mm) - S8
132042 Karosserie-Splint mittel (4.5mm) - S8 Body Clip medium (4.5mm) - S8
132043 Karosserie-Splint groB (5Smm) - S8 Body Clip big (5mm) - S8

132057 Differential Zahnrad-Satz (6Stk.) - S8
Differential Gear Set (6pcs) - S8

™

S. 30




132027 Bremsscheibe (2Stk.) - S8 RTR
Brake Disc (2pcs) - S8 RTR

132062 Servo Saver Schraube (2 Stk.) - S8
Servo Saver Screw (2pcs) - S8

132407 Schwungrad 35mm (silber) - S8 BX RTR
Fly-Wheel 35mm (silver) - S8 BX RTR

WWW.LRPCC

132058 Stahl Hauptzahnrad 44Z. - S8 BX RTR
Steel Main Gear 44T - S8 BX RTR

O
o

132054 Radmitnehmer Sechskant (2Stk.) S8 RTR
Hex Wheel-Adapter (2pcs) - S8 RTR

132059 Differential Zahnrad 38Z. - S8
Differential Crown Gear 38T - S8

-

132047 Spurstangen Satz hinten - S8 BX
Rear Turnbuckle Set - $8 BX

i

132048 Spurstangen Satz vorne oben - S8 BX RTR
Front Upper Turnbuckle Set - $8 BX RTR

L8

132103 Resorohr Halterung - S8 RTR
Pipe Mount Set - S8 RTR

——

132046 Spurstange Satz Lenkung - S8 BX
Steering Turnbuckle Set - S8 BX

\

132045 Spurstange Lenkservo (2 Stk.) - S8
Steering Servo Turnbuckle (2pcs) - S8

i

132050 Differential Wellen-, Pin-Satz
(4Stk./1 Diff.) - S8
Differential Axle-, Pin-Set
(apcs/1 Diff) - S8

———

132063 Servo Saver Pfosten (2Stk.) - S8 BX
Servo Saver Post (2pcs) - S8 BX

37530 LRP Comp. Kupplungsglocke 13Z.

LRP Comp. Clutch Bell 13T

132408 SG Kupplungshaltemutter - S8 BX
SG Clutch Nut - S8 BX

000

132094 Diff. Gehéuse Dichtung (6Stk.) - S8

Differential Case Sealing (6pcs) - S8

.

132060 Kegelrad 11Z. - S8
Diff Pinion Gear 11T - S8

132061 Servo-Saver Feder und Bolzen - S8

Servo Saver Spring, Bolt & Retainer - S8

—_—
@&Efrmm.

132049 Gas-/Brems-Gestange Kleinteile
Throttle-/Brake-Linkage Small Parts

&

132052 Achstifte Satz (6Stk.) - S8 BX
Hinge Pin Set (6pcs) - S8 BX

(

132055 Stabilisatoren Satz vorne (2.0/2.2/2.5mm) S8 BX
Front Sway Bar Set (2.0/2.2/2.5mm) S8 BX

132587 Stabilisatoren Satz 2 vorne (2.1/2.3/2.4mm)
Front Sway Bar Set 2 (2.1/2.3/2.4mm)

N

132056 Stabilisatoren Satz hinten (2.5/2.8/3.0mm) S8 BX
Rear Sway Bar Set (2.5/2.8/3.0mm) S8 BX

132588 Stabilisatoren Satz 2 hinten (2.6/2.7/2.9mm)
Rear Sway Bar Set 2 (2.6/2.7/2.9mm)

132316 Bremsbeldge Ultra Power (4St.) - S8
Brake Pads Ultra Power (4pcs) - S8

132318 Plastikteile Bremse Ultra Power
Brake-Mount Plastics Ultra Power

132073 Stabilisator-Aufnahme (4Stk.) S8 RTR
Sway-Bar Socket Joint (4Stk.) S8 RTR

132078 Kugel Radtrager hinten oben
(4Stk.) S8 RTR
Rear Upper Suspension Ball Hub
Carrier (4pcs) S8 RTR

132077 Kugelkopf Querlenker hinten Dampfer-
briicke (4Stk.) - S8 RTR
Rear Upper Ball-End Shock Tower
(4pcs) - S8 RTR

"

0000

132072 Stabilisator Kugel (4Stk) - S8 BX RTR

TeiY

132075 Kugelkopf Lenkhebel inkl. Schraube

132079  Pivot-Ball Kugelkopf 14mm (2Stk) S8 RTR Sway-Bar Suspension Ball (4Stk) - S8 132076 Kugel Lenkung 6.8mm (4Stk) - S8 132080 Alu Stellring (10Stk) S8 RTR
Pivot-Ball Ball-End 14mm (2pcs) S8 RTR (4pcs) - S8 BX RTR Steering Ballstud (4pcs) - S8 Steering Eyelets 6.8mm (4pcs) - S8 Alu Knurled Collar (10pcs) S8 RTR
Ty

il Gl U s BE TR




132026 Chassis Platte - S8 BX RTR
Chassis Plate - S8 BX RTR

132101 Antennenrohr blau - S8 RTR
Antenna Tube blue - S8 RTR

132102 Antennenrohr schwarz - S8 Team
Antenna Tube black - S8 Team

132070 CVD Antriebskardan vorne (2Stk.) - S8 BX
Front CVD Drive Shaft (2pcs) - S8 BX

132068 Antriebsknochen Mitteldifferential (v+h) - S8 BX RTR
Dogbone Middle Differential (f+r) - S8 BX RTR

’%

132069 Antriebsknochen hinten (2Stk.) - S8 BX RTR
Rear Dogbone (2pcs) - S8 BX RTR

g

132064 Differentialausgénge Mittel-Diff. S8 RTR
Outdrives Middle Differential S8 RTR

132065 Differentialausgénge v-+h Diff. S8 RTR
Outdrives front+rear Diff. S8 RTR

132066 Differentialausgénge Getriebe - S8 RTR
Outdrives Gear Box - S8 RTR

N

132067 Radtrager Knochen-Aufnahme
hinten (2Stk.) - S8 RTR

Rear Hub Carrier Axle (2pcs) - S8 RTR

=

132106 Motorhalter (silber) - S8 BX RTR

Engine Mount (silver) - $8 BX RTR

132402 118 Bugmy Rssarhy - 58 BX RTR
178 Bgggy Pipn - B8 EECRTR

o

132401

—

i

——

1/8 Buggy Kriimmer - $8 BX RTR 132406

1/8 Buggy Manifold - S8 BX RTR

@

Silikon Auspuff Verbinder (blau) S8 BX RTR
Silicon Exhaust Coupling (blue) $8 BX RTR

S

132403 1/8 .21 Auspuffdichtung - S8 BX RTR

1/8 .21 Exhaust Gasket - S8 BX RTR

132071 Servo Saver Kugel (4Stk) - 58
Servo Saver Eyelets (4pcs) - S8

132074 Kugel 9.8mm (45tk) - S8
Suspension Ball 9.8mm (4pcs) - S8

il
—

132627 Bremshebel lang, 2x20mm
+2x25mm (45tk) - S8
Brake lever long, 2x20mm
+2x25mm (4pcs) - S8

37520 Comp. Kupplungsfedern 0.9 (3 Stk)
Comp Clutch Springs 0.9 (3pcs)

37521 Comp. Kupplungsfedern 1.0 (3 Stk)
Comp Clutch Springs 1.0 (3pcs)

37522 Comp. Kupplungsfedern 1.1 (3 Stk)
Comp Clutch Springs 1.1 (3pcs)




WWW.LRPCC

132210 1/8'Buggy, Reifen

1/8 Buggy Tyre with insert - S8 BX RTR

132212 1/8 Buggy Reifen (Weich) (2Stk.) mit Einlage - S8 BX Team
1/8 Buggy Tyre (Soft) with insert - S8 BX Team

(Mpdium) (2Stk.) mit Einlage,Z S8 BX!
1/8 Bug re'(Medium) (2pcs.) with insert - S8 BX
132211 1/8 Buggy Reifen (2Stk.) mit Einlage - S8 BX RTR

132093 Luftfilter - S8
Air Filter Set - S8

132323 Karosserie lackiert!blaujweils
Body Shell Prepainted blue/white - S8 BX RTR

S8 BXRTR

00000
00000

CO000C
8000

0COo0
Qo000

0000
0000

132087 0-Ring Tankhalterung 4.7x2.5mm

132282 Unterlegscheibe Lenkung (8Stk) - S8
(10Stk) S8 Team 132081 Unterlegscheibe Lenkung (10Stk.) S8 132086 0-Ring Differential 6.0x1.78mm (8Stk) 0-Ring Fuel Tank Posts 4.7x2.5mm
Steering Washer (10pcs) S8 Team Steering Washer (10pcs) S8 0-Ring Differential 6.0x1.78mm (8pcs) (8pes) - S8
o _E V O O
5T e e
ﬁ
e
—
—
e o
gy 132088 Kugellager 6x10x3mm (4Stk) - S8
Ball Bearing 6x10x3mm (4pcs) - S8
132089 Kugellager 8x16x5mm (10Stk) - S8
- Ball Bearing 8x16x5mm (10pcs) - S8
132555 Dekorbogen S8 BX2 132090 Kugellager 5x10x4mm (10Stk) - S8 65221 ZipPlus3 Sekundenkleber
Decal Sheet S8 BX2 Ball Bearing 5x10x4mm (10pcs) - S8 Instand Bonding

37320 Glihkerzenschliissel
Glow Plug Wrench

132196 M4x8mm Rundkopf Inbus Schraube

.

(4Stk.) - S8 Team
Méx8mm Button Head Screw
(4pcs) - S8 Team

132190 M3x8mm Schraube mit Flansch
(108Stk.) - S8
M3x8mm Flanked Screw
(10pcs) - S8

132179 M3 Stoppmutter schwarz (10Stk.)
M3 Lock Nut black (10pcs) - S8

132180 M4 Stoppmutter schwarz (10Stk.)
M4 Lock Nut black (10pcs) - S8

Hi-Temp Pure Silicon Shock Qil
Hi-Temp Silikon Dampferdl

6620 20wt  60ml
6625 25wt 60ml
6630 30wt  60ml
6635 35wt 60ml
6640 40wt 60ml
6645 45wt 60ml
6650 50wt 60ml
6660 60wt  60mI
6670 70wt  60ml
6680 80wt  60ml

g

{

o

Hi-Temp Silicon Differential Qil
Hi-Temp Differenzialol

66610 1.000  60ml
66620 2.000  60ml
66630 3.000  60ml
66650 5.000  60ml
66670 7.000  60ml
66100 10.000 60ml
66150 15.000 60ml
66200 20.000 60ml
66300 30.000 60ml
66500 50.000 60ml

M1l
]I

132194  M3x18mm Rundk. Inbus Schraube (105tk)
M3x18mm Button Head Screw (10pcs)

132155  M3x8mm Inbus Senkkopfschraube (10Stk.) 132181 M3x8mm Rundkopf Schneidschraube (10Stk.)
M3x8mm Countersunk Screw (10pcs) M3x8mm Button Head TP Screw (10pes)
132156 M3x14mm Inbus Senkkopfschraube (10Stk.) | | 132182  M3x10mm Rundkopf Schneidschraube (10Stk.) 132166 3x8x0.8mm Unterlegscheibe (10Stk.)
M3x14mm Countersunk Screw (10pcs) M3x10mm Button Head TP Screw (10pcs) 3x8x0.8mm Washer (10pcs)
132157 M3x16mm Inbus Senkkopfschraube (10Stk.) | | 132183 M3x12mm Rundkopf Schneidschraube (10Stk.) 132167 4x8x0.8mm Unterlegscheibe (10Stk.)
M3x16mm Countersunk Screw (10pcs) M3x12mm Button Head TP Screw (10pcs) 4x8x0.8mm Washer (10pcs)
132158 M4xBmm Inbus Senkkopfschraube (10Stk.) 132184 M3x14mm Rundkopf Schneidschraube (10Stk.) 132187 M3 Mutter mit Flansch blau (10Stk.) 132168 5x7x0.2mm Unterlegscheibe (10Stk.)
Méx6mm Countersunk Screw (10pcs) M3x14mm Button Head TP Screw (10pcs) M3 Flanked Nut blue (10pcs) 5x7x0.2mm Washer (10pcs)
132159 M4xBmm Inbus Senkkopfschraube (10Stk.) 132185 M3x16mm Rundkopf Schneidschraube (10Stk.) 132188 M3 Mutter mit Flansch silber (10Stk.) 132169 8x16x0.1mm Unterlegscheibe (10Stk.)
Méx8mm Countersunk Screw (10pcs) M3x16mm Button Head TP Screw (10pcs) M3 Flanked Nut silver (10pcs) 816x0.1mm Washer (10pcs)
132160  M4x14mm Inbus Senkkopfschraube (10Stk.) | | 132185  M3.5x45 Rundk. Schneidsch. (Kreuzschitz} (10Stk)| | 132189 M4 Mutter mit Flansch blau (10Stk.) 132170 8x16x0.2mm Unterlegscheibe (10Stk.)
. M4x14mm Countersunk Screw (10pcs) IM3.5x45 Button Head TP Screw (Phillips) (10pes) M4 Flanked Nut blue (10pcs) 8x16x0.2mm Washer (10pcs)
132175 M3x10mm Senkkopf Schneidschraube (10Stk.) h 132150 M3x14mm Inbus Schraube (10Stk) 132161 M3x3mm Madenschraube (10Stk)
M3x10mm Countersunk TP Screw (10pcs) M3x14mm Socket Head Screw (10pcs) M3x3mm Set Screw (10pcs)
132176 M3x12mm Senkkopf Schneidschraube (10Stk.) | | 132171 M3x10mm Rundkopf Inbus Schraube (10Stk) 132151 M3x25mm Inbus Schraube (10Stk.) 132162 M5x4mm Madenschraube (10Stk)
M3x12mm Countersunk TP Screw (10pcs) M3x10mm Button Head Screw (10pcs) M3x25mm Socket Head Screw (10pcs) M5x4mm Set Screw (10pcs)
132177 M3x15mm Senkkopf Schneidschraube (10Stk.) | | 132172 M3x14mm Rundkopf Inbus Schraube (10Stk) 132152 M3x30mm Inbus Schraube (10Stk.) 132163 M4x4mm Madenschraube (10Stk)
H""h. M4x15mm Countersunk TP Screw (10pcs) M3x14mm Button Head Screw (10pcs) M3x30mm Socket Head Screw (10pcs) M4x4mm Set Screw (10pcs)
132178 M3.5x20mm Senkkopf Scheidschraube 132173 M3x16mm Rundkopf Inbus Schraube (10Stk) 132153 M4x14mm Inbus Schraube (10Stk) 132164 M4x8mm Madenschraube (10Stk)
d (Kreuzschlitz) (10Stk.) M3x16mm Button Head Screw (10pcs) Mé4x14mm Socket Head Screw (10pcs) M4x8mm Set Screw (10pcs)
r M3.5x20mm Countersunk TP Screw 132174 M3x25mm Rundkopf Inbus Schraube (10Stk) 132154 M4x18mm Inbus Schraube (10Stk.) 132165 M5x6mm Madenschraube (10Stk)
F (Phillips) (10pcs) M3x25mm Button Head Screw (10pcs) Ma4x18mm Socket Head Screw (10pcs) M5x6mm Set Screw (10pcs)
-
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Dear custamaear,

Pra you have chosen a computer transmitter impressing

setup changes quick and easy. Whether 10 model memory slols wi
wﬂ Expo-function, ABS or Dual Rate Mm:‘mm
come frue.

Sehr geehirter Kunde,

vialen Dank fiir Ikr Viarirauen in disses LRP Produkt. Mit dem Kauf der LRP )
mmmms&&mnmm&m-&;n
mit zahireichen Einsteliméglichkeiten und funktionalem Design gldnzt. Sie \ \
enthalt alle wichtigen Funktionen, wie sie auch High-End Fernsteuerungen = \ N
hasitzen.

Die LRP C3-5TX Pra ist ein Komplett-Paket. Alle erfarderlichen Komponenten
sind enthalten, so dass Sie nach dem Auspacken sofort loslegen kénnen. Die or
vielseitigen Einstellméglichkeiten erdeichtern es Ihnen, die Fernsteuerung ihren !

mwmmwmmm

beleuchiele LC-Display hillt thnen dabei in der ubersichilichen und
mmwmﬂmmm
men. Vomn 10-Modell-Speicher mit Modelinamen, bis zur Exponentialfunktion, 4
ABS oder Dual-Rate Lenkungseinsiellung bleiben keine Wiinsche offen.

52
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Safely Precautions / Sicherheitshinweise A

» DO NOT OPERATE YOUR SYSTEM IF SOMEONE ELSE IS ON YOUR
FREQUENCY AT THE SAME TIME.

Betreiben Sie die Fernsteuerung nicht, solange jemand anderes die gleiche
Frequenz belegt.

» YOUR MODEL CAN CAUSE SERIOUS DAMAGE OR INJURY SO PLEASE

USE WITH CAUTION AND COURTESY AT ALL TIME.
Ihr Modell kann ernsthafte Verletzungen und Schiden verursachen, fahren
Sie daher stets vorsichtig und rilcksichtsvoll.
» DO NOT EXPOSE THE RADIO SYSTEM TO WATER OR EXCESSIVE -
\ MOISTURE. l
< 1 Setzen Sie Ihre Fernsteuerung niemals Wasser oder Feuchtighkeit aus.
+ PLEASE WATER PROOF THE RECEIVER AND SERVOS BY PLACING
/ THEM IN A WATER PROOF RADIO BOX WHEN OPERATING YOUR R/C

- MODEL IN WATER.

Schiitzen Sie Empfanger und Servos in einer wasserdichten RC-Box, wenn ]
Sie Ihr RC-Modell im Wasser betreiben.

& [F YOU HAVE LITTLE OR MO EXPERIENCE OPERATING R/C MODELS,
WE STRONGLY RECOMMEND ¥OU ASK FOR THE ASSISTANCE OF
EXPERIENCED MODELERS OR YOUR LOCAL HOBBY SHOP FOR
GUIDANCE.

Falls Sie nur geringe oder Gberhaupt keine Effahrung mit ferngasteuartan
Modellen besitzen, empfehlen wir dringend den Rat eines erfahrenen Modell-
batreibers einzuholen, oder sich bei Ihrem lokalen Fachhandler beraten zu
lassen.

NERNE N
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(BEFORE OPERATING / Vor Inbetriebnahme )

Transmitter / Sender

NN Y

ICH Switch
Theotile ATL (BT4) i
\ mrEtilibare Gasweg- 3-Hanal-Serallsr L
— L bgrenzung (DT4) .
/ Staoring Dunl Rase (DT3) Ert Ky
Lanksarvonegrenzung [(1T3) Auswatilasion
3
OO Switch
Eir-tAusschalior
Thimitile Trigger
Gashobe!
B "\ o e o )
" I I I
[ Bonury Comparment
Akkutneh
A
BE
J
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Wait al imast 2 soconds bedors turning off the fransmitter if any -m
mlmnwunm:m-wn—mmﬁ oy w

teech Frequens habarn.
Diggtal Tobem Switch Dpession [Throtile Trim sed Stenting Trim]
Ciigmale T) s und &

i o 013 Ganramarimmang)
Mors P mﬂ‘-’M‘I adpin] tha ety
_hmﬂn_*“ﬁ--“-“

Trim eperalion Wihen o) P dgial i sdiabracis hava na silisence on maxima, s Savelng
Trimmungseinsieliungen: Trmreguensiskegen hahan iy aal o ramimabon
Antianngen. dar dgisien nwiran

‘When DVR Steenng o Throttie ATL value is loss 100% | the digital inm adjusimaents may

aMpel warv el s point. ’
Winnn die Senvowebegrenzung fir Lenkung oder GasEremss (VR CH1 « aul unies 100% singesieil
wire, hwuuwtmmmm l

Bervewogbegrenzung o Lenkung, Gas unid Bromae: L -'

Ruocker Switch Operation (VR Steering and Thratile ATL) ] _ﬂa : \ \\

Inftial sesting: DT3 - VR Steering; DT4 - Theatila ATL
Grundwinsl . DT3 - Dual Rale Lenkung: DT4 Ausschlaghegr. mﬂ"' i
GagHr. Push Ine switch i lefUright or uDidown o adjust the N
R
Bimenng (M rmm ATL Pomsbon

Divlicken i die Tasten noch Inksinchis oder oben/uren, um den PN S
Warl 7u veriindem mm .

A, i il U B e A Ele.

by B witd =8 s T vl -+

@



(BEFORE OPERATING / Vor hmnmmﬁ" /-

Battery Replacement / Batteriewechsal

Loud e eght balenies in Becordanco wilh i polarty maskor on e balbeny ,
Legen S acht Baflonen mit der richligen Pelartil entsprochend der Mandenng in

Baitery Ruoplacement:
1. Remiave e bathory cower from e rarmseniller f
2. Remove the old batheres. %

3. Inser eight new Ak bateries acconding |o the palarty markings.

3 Logen Sm achl neus AA Baltenen entsprechend der Polanitass-Markierungen sin
4. Echilaflon Sin das Bolanalach,

lm&mmmﬂ““ﬂ“ﬂ“““ﬂ“
wettd Gberpeiden Sie. ab die Batieren dciig engeegl wanden wid ausreichend Kontakl haben.

) Arasnys chack the vonnge of the transmitier belors isas.
Unarprufon Sie die Sandorspanrung vor jedem Gobrauch.

. Low battery alarm /
X /I Caution / Achtung Unterspannungsalarm \
-
. e W) Abways b sure i msert e batteries comessly accoeding o the | An starm will saend # the lransmitter voltage _
markings, of the ransmiller may be damaged. drops below 8.5V, The alam & meand o4 @ /
/ - Vorgewsdem Sie sih, doss de Baltotien dbenenslimemend mil mmmm‘m / /
-~ der watden, um Sehdden am Sendet oparalid bolow
Mertienung engeios um am 2 :':, _ - . .
When the trarmsmitter wil ol be used foe @ lang tme, temave En Wamainal erionl. wann de Sparnung \ \
‘nmummnmu:nmuﬂ “m-ﬂﬂw |

oo, ciean the bathery compastment and fhe conltacts an. Der Warmion ig) ur ein
tharaughly, making sure all contaces are corasian fres wois. Der Sonder solfio nichi unter 8.0V
Entrehmean S die Ballerien, wenn dis Famplsuarung lingar | B0I0bon werden. Wann der

Zoit richl BenuLEL wind um gin ausiiien cer Batiorion 2u riingsalarm eibnt, schatlon Sio s schaell
mmmﬁwww&u weia migiich et das: Modell nid
Batiorolach grindsch urd Gberpeiien S ob di Kontakalll- Sander wun um Heatralhveriust 2. |
chen komosionsfrel sind

Sefting Memory / Einstellungsspeicher

Thee data for every funchion of ihe Fensméter is sioned in 8 memony chip that doss nol requine bastery backun. The
ransmittor con bo wed withoul worryng aboul backup ballery lile.
Do Enstetlungen dos Senders bloiben wihrend dos Ballenowschsels wilarmin gespeichon
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anderes Modell zu programmisren, nuizen 58
bérie dhe Einssellungen aul Seite 13,

= Digital Trim Setup / Digitales Trimmungssetup:

Inifinily, trim is assigned to DT (page 4).
Manipulade the: DT1 switch 1o make sure that the
sboening nm value is displayed and operales.
Adter verifying that the vialue changos. resel iim
il 1o cantee (0.

Mit den Tasten D71 kann man dis Neutral:
Fasition der Lenkung sdnstellen. Problemn Sie, ob
i Wirde sich dindern. und siollen sée dann aul 0
Tuniick

Throttle Trinn/ Gas-Bremse- Tommung

Initially, thrattie then @ Assigred o D2 (page 4]
Manipulase the DT2 saitch io make sure that the
thiotile en value is deplayed and operates, Aler
vesiifyang that the value changes, reset irm vie
1o cender (0)

Mit den Tasten DT2 kann man die Neutral- -

Pamtion von Gas wnd Bramae snsbelien, i
stellen sie dann oul 0" Zurick S .

Dl Rate Sleunng / LOnKwegtegriniwg
imtinily CVR; stnenng is assigned io DT3 (paga £).
| Maniputate [T swilch Io make s Sl the O
stmering value displays and operates. Afler
wavifying that the vakie changes. resat the VR
shoiring rate b 100%.
Mit den Tasten OT3 kann man die Lenkwegbe-
grenzung wnsielion, Probieren Sie, ob die Woeie
sich findorn, und sielon sio dann aul 100%
Tumick

Adusiaide thioilie ATLS

GagBrongeegbegreniung
Initially ATL is assigned lo DT4 [page 4).
Manigulate DT4 swilch o make swe hal e ATL
ihie Saplays and oparates. Alar vantving thal
he value changss, resst the ATL rabe fo 100%.
Wil den Tasten DOTd kann man dig

winstilon. Frobanen
Sie, ob de Wene sich Gndern, und stellen sie
darn aul 100% zuck.




(INITIAL SETUP / Grundeinstellung )

Servo Reverse (REV) / Servodrehrichtungsumkehr (REV)

REV roverses tha gracton in which the servos respond reéated (o transmitter operation. {steenng and throttle)
REV kear g Drennchlung. in der tie Servos ansprechen, wm. (Lenkung und GasBremse)

ARBE FevErming serves, ll ifim Agjustmants will Bhift 1o the cORCSAR Rics actardingty.
Nich dem Andurn dur Sereodrannehilung werdun alln Tammurgaerslellungen
woynilalls der geinderign Oretrichiung angupassl.

[inirlinl soraen)

1
1.0,

Prass SEL" key to sedoct desined function sorean
G,

T —— JSEL -Tasle dricken Um (7 oen Qewunachien Modus 2u geiangen.
v on || o m | | O o it e
REV OFF |« gpoe
REV: reenrsnd
BREV [ E REY tH E x normaAl

REV OFF

Prgss .+/-" kuy to change seling
B 3 +-"-Taste dricken um Einstelung zu Sndom

Servo Reverse (REV) Setting / Einst. der Servodrehrichtungsumkehr

1

. Pross tho ,BEL" koy i saloct the desired funcicn, REV (see drawing sbove]

Salget chanrals 1, 2 or 3 using the [CH" kay. (Charmel 1 cormespands 1o steaning, channs! 2 ta
TroiSa hemn ke e |

Use tha ,+° o =" ke bo reverse the serao dingction, {Uise the same method o change aither channel]
et Snishing adiustments, press the SEL’ koy % retum to Ihe il screen,

LSEL-Taste aricken um in den gewinsohben Modus 20 gelangsn

.CH" Tasin drilcken um don Kanal zu wiihien |1 « Lenkung: 2 - GanBramsa)

. Wil der " pder =" Tasie kinnen Sie die Orehncitung wechssin (auf die gleiche Weise veriabren Sie mit allen
Kardlon)

. Naschaam alle Enstelhengen abgeschiossen snd. kebren S mi der SEL"-Tasie wesder 2ur Grundansicht des
Displarys Zuriick

k= mw M

NN \\

LiE
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End Point Adjustment (EPA) / Endpunktjustierung (EPA) )

& :
Wi Gt nd Bresme sigestolt Wil W E—

adjusts he maximam angle diffgrn s,
Wondesrames bewirkt
EPA s used 1o thay masirnurn sefvo rved for sach channel Always check
G S o et Gt
dar Einatnlhing jeder T die Anlenkungen im Auge.
Dual-Rate-Tom Steering and TreotieSrake(DT3 ane DT4)
Loriuigs- und Gas-Bremvwegbegrenzungs Trimmueng (0T und DT4)

Cual-Fate-Tnm adista the averald steering- and throtiie-ibrake vale. Therelors
B cusbrate-inm must be comsedered when selling EPA lrnm

0 - 120% for wach charnnel and directon |

0 - 120% fir jpdon Kanal und Richlang  key will incroase the speed of value change,
v Eirrstplliagion ,+* und -~ drlcken um Werle 2u verdindern. Durch
pedrichl halen der Tasien erhdhi sich de

EPA Steering Adjustment / End-Punkt-Justierung Lenkung (EPA)

Sal e DR steeting switch (inital OT3) to its massmum rabe (100%)

Pross tha SEL* ey to select the desired funclion, EPA (see drawing abosa)

Salect channed 1 using the ,.CH® key

Ll s stpeding: Make sure the dapiay shows CH1* Tum Ihe steering whesnl all thi way 1o tha loft and then ss
T #° and " keys to adjus? e sieering argle

Righl side slesrng Make sure the display shows (CH1* Tum e steering wheal 88 B way Lo the right and then
uBa [ra ,+" &N - kEys 10 Adjus] (ke Slearing angls.

At freshing Bousimorts, press ihe SEL" koy 1o rebim 1o iR iniisl serean

Stolien She Dual Raw asuf 100%. (DT3)

JSELTarste dricken bis S im gewinschien Modus sind. EPA (siehe Zeichnung oben)

Mil .CH" Tasle Kanal 1 wlhlen
lirvice Ll nalnen @8 Dann siallen Sie mil o+ und 2" den -
WWNMMHMM‘ Drenon Sie das Lenkrad

nach pichils und halen os. wallen She mil .+ und - dun Lo o

&, Nachdem abis Eirsiollungen abgoschicssan s kehron Sie mit dor  SEL"-Taste ing Haugimand Zurick,

Ll
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(TRANSMITTER FUNCTIONS / Senderfunktionen )

EPA Throttle Adfustment / End-Punkt-Justierung Gas/Bremse (EPA)

Sot the ATL swich {intial [T4) o s maniemum e { 100%)
Prosass the SEL" kiry to ssdoct the desined funclion. EPA (sod drawing abones]

Sebect channel 2 uging the JOH key

WMHUHMM.WHHMMHH Iback and then usu the .+~ and -
kirys b st mairmum forwmid those, [f using an ESEC (Elecionic Speed Cantrolier), sel

BraieBaverse Thottis Adusiment. Mako sure the display shows CHE Mhmm#hﬁm and then use the
L+ el - anys 0 Qejuss! PTG brassieverse theuie. If using an ESC (Election: Speed Contiolier), sl to 100% for Setup of ESC
Al Snishing adpstments, pess B SEL byt retum b the intisl soeen.

Stallers Sim ATL (inital OT4) md 100%

SEL"Taste dricker bis Sin im gewinschien Modus srd, EPA (st Zeichrung oben)

Wit CH" Taste Karal 2 wiklon
mﬂgwmumumwmmumm Burici und halten
i, D shelen Sie it +* und - der Arachiagpunk] oin. Bel Vensendung eires. thm*

Ay

o B s

B Machdorn alo Exvilolungon abdgeschionsen simd reon S ml dor JSEL” Taste s Hauglmend nac.

EXP Adjustment / Exponentialeinstellung (EXP)

EXP is used Io adpust the congral servo travel lﬂnhdmml ar GHE)

Die Exponenlinleinstsliung wird bemulet um wiren b o oder cug et Fur daul der Servos
el Prass “SEL" kay 1o aalact Prows "CH® key io select the
e el | B

le.ﬂi & ,ﬂ g ﬂ S e w e s

EXP Range / Exponential-Einstellbereich (EXP)

-A00% - + 100% for sach chanrnsl, Adusimant bullons - usa .+ of - keys Sor changing valuss.
A00% - +100% fur judn Kanal. EinsbeRasten , " oder - debcken wimn Werls 2u verarden,

EXP Steering Adjustment / Einstellung Exponential Lenkung (EXP)

1.
F
2
dl

Praes i SEL" ey to sstec! (he degired lunction. EXP (Bes drawing abova)

Solect channel 1 usng the JCH" key

s the +° and .- keys bo adjust the EXP value.

Adier finishing adusimonts, press ihe  SEL® key to retum (o he initisl screen.

— Bleenrg EXP will work o bolh left ard nghd direchons.

LSEL-Tamte drilcken i S im gewinachian Modus sind, EXP (sahe Zsichnung absn)

Ml CH™-Tasle Kanal 1 willbon

Stollor Sk mit =" und _-° don Exponenbabs ain

Machdem alle Einsteilungen abgeschiossen sind, kohren S mit der SFL"-Tasie ins Hauptmen( zunlick
— [ xponentialensiellung Br die Lenkung gifl i beides Richhungan

o

7=
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4 Pross the SEL* key Io soloct the nesined hincson EXP (368 drawing abave|
2 Seleci channel 2 using the ,CH key
% Use the .+" and .- Reys I adiust ihe EXP value,
4 Aot finishing adjustments. pross the SEL® key 1o retum 1o the infial sereen.
~» EXP will work for Theottle only.
1 JSEL" Taste driicken bis Sie im gesinachien Modus sind. EXP {Siehe Zeichnung oben)
2 Mt GH" Tasle Kanal 2 wilhlen
3. Steben Sie mi .+* und .-* den Exponanilahwert e,
4 Nachdem ate Einstelungon nbgeschiassen sind kehran S mil der SEL” Tasts ins Hauplmani zurick.
-+ Exporemsahinsteliung fur Gas kinkboniorl nur vonmies.

BT PRIETANT I O, Mowe o rarenemed oo lew T TRRCETIRN I DTN, . b
Yempatrews | s SHE Schowd - [ —— Bt

i L AT L
Hmﬂﬂzﬂw Srvzoewan - Wemdng, o "

AL o Al W
Hoe L4 o] | | Blee .
)| A | e ||

o eRmE N Beemm N Emsew A mees
EXFP Stesring/Lenkung EXP Throftle/Gas

Appirine] i BEKad whis CASTARRY EAN ERUSE URTAMIAGFING oF
ovarslennng dus 1o brake k. Underslsenng of cwanstooring can ba Hrames %

prevernted by using ihe ABS functon. Uking the ABS function, when the 1. Brake "

brakes o appied W e thiolle serve will pubie, producng he same . =
elffec! os pumpny the brokes in @ ful size vehicie. The ABS function has X
sltings for sho, nomma ond fas! pulse

Forward %
Baim Hremsen in Kurven hinein kinn o3 passioren, dass die Rider Viorwlets .

pulsien das ABS und flunkticrsen wie sne _Sioterbremes’. Die intereale
kénnen in langsam. noermal oder schned gewihll werden
Oparation | Funktionswelse:

Thin throtte seno will pulse with ABS lunklion on when brakes am applied.
Das Gas-Brema-Serm pulsed mil ABE-Funklion wihrend des B

Screen Check P “SFL wey  (Getup screen)
rln--: ’ 9 Eﬂ e wp " =3
| =emes |- ofF| [~ swl~ mon [~ FsT
R G
; o Tante oo
m E :;*mﬂ;:fh’:;wm G Ayt

ABS NOM : Medium pulse / normaber Intervall
ABS FST : Fast pulse ! schneer Intervall
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(TRANSMITTER FUNCTIONS / Senderfunktionen )

ABS Adjustment / ABS Einstellungen

1. Press the SEL” key to select the desired funclion, ARS (ses daning abowe)

2. Change the ABS sefting using lha ,+" ar .-~

1. After finshing adustmants, press tha SEL™ koy B0 rotum bo e inilal screon.

1. SEL" Tasta drbcken. um in den gesdnschisn Modus 7u gelangan, ABS. (siehe Zschnung oban)
2. o+ oder .-° Tasle drisken um ABS-Ensislhang o dndem.

3. Mach com Beorden gor Einsbolung die JSEL™ Taste dricken um in dio Grindansichl surdcicrukehnon.
T If 8w i rot strong encugh, ABS lunction cant be uwsed and your Sorve can Couse senious damage.
Warn das Servo 7u schwach isf kann die ARS-Furktion nich? richiig arbelten und das Seno

kann beschirdgl werden

Model Name (NAME) / Modellname (NAME)

Thm tunzhan nlows th assig ol & nama 1 fetioes) o pach af the 10 moded memonies |#0-8).
Mit derser Eirstellung kann man den 10 Modelispeicherplitzen (#0-9) Namen zuwesen (2 Buchsiaben/Zahien).

[ ———— Press SEL” ke I Belect desied hincton screan. moded numbar (#0-5)

Aol o Meioeurmas (W | LSEL" Tasle drickon um in dun gesanschien Modus 2u geiangen. Modelnummer ($0-0)
{Irisal screnn) (5ot screen)

Cal gl [l

Frogs =" anid - Diys 10 Seect mosl iamben
.+7 und - TRatan drilcksn um das Medal 2u withisn

Screan Check [ Diplay Chack

- Pa———— Fross SEL° key o snloc dosired funclion scroon \
LSEL" Taste dricken um in den gewinschien Modus zu gelangen l \
{Initsal seroen) Sutup sereun)

—.I . - h
o WAl /
Press tha .CH" buttan fo move to the st characker. 1
JCH Taste dibcken um 2ur ndchslen Ziller tu wechsein,

Press 4" and .- koys ta change the charmcior I
o+ und " Tasben dricken wmn die Zifem 2w dndeen

/
\
E |
B

Modeal Name NAME / Modeliname NAME

Pries i SFL" key to sedect e desired funciion, NAME {ses drawing abovel

Select the character you want to charge using the (CH® button. —+ The chamcier you wanl io change will blink.

Use tha _+" or - kiye to changs ths chamctar 1o (hs desined chivaciar.

Fapeal siops 2 mnd 3 o essign S model nams.

Afler finmshing adpusiments wail al leas] Zeec befone you uring aoff.

LSEL" Taste drbckar, um ir den geedinschien Modus su gelangen NAME. (siehe Zeichnung aben}

Um dig nachete ZMer auszuwanien [CH™ Taste drickan. — Die barkends Zifar wed gedndert.
arsmnden Sie die =" oder 2" Tasto wn die Ziffer s Gndem.

W eoerfoien S de Scheilte 2 und 3 um den Modelinamen fu bestirmesn

Mt corm Bispradon dior Einstolungon waen Sie pum Schiuss noch 2 Sekunden bevor Se den Sonder ausschallen.

Lok ol oh ol N oD
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(FUNCTION GUIDE / Funktionsiibersicht )

T"m ” J g I fore
[inilial scresn | Ausgangabidschim)
1

i2.0,

(&) § Mosal select / Modaliauswahl (MOL)

= -1, __@ e
== WAl ©

)} Servo roverse | Serva Reverse (REV)

nev -]' Lo "!

= | el rev|®| ey
®10 SIE) I

w  allaf=  «2al= =g
oFF |* ?

R T LT , |

s " B 4=y -
we WA lan AN [ = Rl el R \




( REFERENCES / Hinweise )

Terms / Bezeichnungen

ABS  (Ans-|ock Arake System) hmmm
[Ana-Blockier- Syatem) Werhindest das Blackierer der Rader bein

ATL  [Adjustabie Throttie Limiler)  Use o adiusl the amount of iravel avalsble to Be iigger
|GasErorssegbogrenzung]  Begrenzung des Gos-Bremgwogus

CH1 Channel 1 - Steering | Kanal 1 - Lenkung

CHZ Channel 2 - ThrotmaBrake | Kanal 7 - GasBremae

CHI Charmel 3 - avaiisble | Kanal 3 - bl verligbar

DR [Steorng Dual Rate) Ui 1y s ther vl of el pvadabie 1 B ingger

v o BT s s

on

{Diggtarhe Trimemurg) Durch Anlippan der Schaler wind die Enslelung gednderl

EPA  [Enrd Poil Adjsstnent] s i anfjusst B v sorve liavel lor each chanrmlsend
[(Endpunktissaning Einsipiking des maximalon. Servoanschiagpunkies jedes Sorvos / Kanals

REV  Servo Reversing) Revarse the diectian in which the sano esponds
[Servodretrichiungsumketr]  Dretvichiung des Senvos dndem

Berve

Elveiric ol used o do physical work nside o redio control
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EXPLOSIONSZEICHNUNG / EXPLOSION DRAWING

#32171 LRP Z.21R Spec.2 Pullstart | —
S 38143
38240
38240
38490 —— CARBURETOR

38340 contains 38240

complete carburetor
- 38201
38490 38212
38490 38212
(C Crg, 3042

o —— = C@ ‘
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)0 I
\@ @ n 9_ @QL\— 31490

38491

/

ERSATZTEILE / SPARE PARTS

~

BEST. NR. | Artikelbezeichnung BEST. NR. Artikelbezeichnung
ORDER NO. | spare part description ORDER NO. | spare part description
39293 Z.21R Spec.2 Pullstart - Front Ball Bearing 38244 Z.21R Spec.2 Pullstart - Crankshaft
38141 Z.21R Spec.2 Pullstart - Crankcase 38243 Z.21R Spec.2 Pullstart - Rear Ball Bearing
38241 Z.21R Spec.2 Pullstart - Piston & Sleeve Set 38240 Z.21R Spec.2 Pullstart - Burn Room & Head Shim Set
38242 Z.21R Spec.2 Pullstart - Conrod 38440 Z.21R Spec.2 Pullstart - Various Parts Bag
38212 Z.21R Spec.2 Pullstart - Wrist Pin & Clips 38490 Z.21R Spec.2 Pullstart - 0-Ring Set
39194 Z.21R Spec.2 Pullstart - Pullstarter Front Parts 38340 Z.21R Spec.2 Pullstart - Slide Carburetor Set
38142 Z.21R Spec.2 Pullstart - Pullstarter Rear Parts 38143 Z.21R Spec.2 Pullstart - Cylinder Head Set
38491 Z.21R Spec.2 Pullstart - Pullstarter One-Way Bearing

\Z

TUNINGTEILE / OPTION PARTS

BEST. NR. | Artikelbezeichnung BEST. NR. Artikelbezeichnung

ORDER NO. | spare part description ORDER NO. | spare part description
36200 1/8 Off-Road Competition exhaust system 35030 LRP Platinum / Iridium Glowplug R3 - standard style
36201 1/8 Off-Road Competition - pipe only 35040 LRP Platinum / Iridium Glowplug R4 - standard style
36202 1/8 Off-Road Hi-Speed manifold 35050 LRP Platinum / Iridium Glowplug R5 - standard style
36203 1/8 Off-Road Hi-Torque manifold 35060 LRP Platinum / Iridium Glowplug R6 - standard style
36209 1/8 Off-Road Competition - small parts set

-~
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MAO00162

32171

212 PS
30.000 RPM

Z.21R SPEC.2

PULLSTART

Sehr geehrter Kunde,

vielen Dank, dass Sie sich fiir dieses LRP Produkt entschieden haben. Mit dem Kauf dieses
Verbrennungsmotors haben Sie sich fiir ein Hochleistungstriebwerk entschieden, welches keine
Kompromisse in Sachen Leistung und einfache Einstellbarkeit eingeht. Der LRP Z.21R Spec.2
Pullstart ist der perfekte Austausch-Tuningmotor fiir vorhandene .21 RTR-Serienmotoren. Wir
wiinschen lhnen viel SpaB mit Ihrem neuen Motor.

Bitte lesen Sie die folgenden Infor um sicherzustellen, dass Ihr LRP Z.21R Spec.2 Pull-
start stets zu Ihrer vollsten Zufriedenheit funktioniert.

g bevor Sie den Motor einbauen.

Sie diese Anleit: a
erkldren Sie slch mit den LRP Gewdhrleistungs-

Bitte lesen und

www.LRP.cc

D: 0900 577 4624 (0900 LRP GIMBH) (0,49¢/Minute aus dem deutschen Fastnatz)
A: 0900 270 313 (0.13¢/Minute aus dem dsterreichischen Festnets

Technik + Service Hotline:

LRP electronic GmbH, Mit der Inbetriebnahme dieses Produk
Wilhelm-Enssle-Str. 132-134, 73630 D iebedil einver !
info@LRP.cc

6. AUSPUFFSYSTEM

Fahren Sie niemals ohne Resonanz-Rohr, da dies zu Uberhitzung des Motors fiihrt und den Motor
beschadigen kann. Ein gutes Resonanz-Rohr hat einen sehr groBen Einfluss auf die Laufeigen-
schaften und die Leistung eines Zweitakt Motors. Fiir den LRP Z.21R Spec.2 Pullstart empfehlen
wir unser 1/8 Off-Road Competition Auspuffsystem (No. 36200) fiir beste Performance.

2. A WARNHINWEISE

Lassen Sie Ihr Modell mit Motor kei b i Im Falle eines De-
fekts konnte dies ein Feuer am Modell oder in seiner Umgebung verursachen.
Verbr Abgase. Eines davon ist Kohlen-

monoxid, welches belm Einatmen zum Tod fiihren kann! Betreiben Sie Ihren Motor deshalb
nur im Freien oder in gut geliifteten Raumen.

Verbr eninkl. aller

riihrungen kénnen zu schweren Verbrennungen fiihren.
Versuchen Sie niemals einen laufenden Motor mit den Fingern zu stoppen. Unterbrechen Sie
die Kraftstoffleitung oder halten Sie den Luftfilter zu.

Nicht fir Kinder unter 14 Jahren geeignet, dieser Motor ist kein Spielzeug.

werden beim Betrieb sehr heiR. Be-

Benutzen Sie niemals Benzin von der Tankstelle oder Flugkraftstoff! Verwenden Sie nur frischen
Zweitakt Modellauto Kraftstoff. Wir empfehlen einen unserer hochwertigen LRP Energy Power
Fuel Kraftstoffe zu verwenden (No. 35710: 25% 1L / No. 35730: 25% 3,5L). Fiir den LRP Z.21R
Spec.2 Pullstart sollten Sie einen Kraftstoff mit einem Nnrnmethangehalt von 25% verwenden.
Uberschreiten Sie niemals 36%. Je hoher der Nitromethangehalt, desto kiirzer die Lebensdauer
Ihres Motors!

Ein guter Luftfilter ist sehr wichtig fiir das Leben Ihres Motors. Lassen Sie den Motor niemals
ohne Luftfilter laufen, da sofort dauerhafte Schaden entstehen! Vergessen Sie nicht, den Luft-
filter vor der Nutzung mit einem geeigneten Ol zu tranken. Reinigen Sie den Luftfilter spatestens
nach jedem zehnten Tank. Ersetzen Sie den Luftfilter alle 3 Liter.

Wir empfehlen unseren LRP Hi-Flow 2-stage Luftfilter (No. 36560) in Verbindung mit dem LRP
Hi-Flow Luftilterdl (No. 36590).

Nutzen Sie nur Kerzen in Standard Bauweise fiir diesen Motor. Wir empfehlen unsere hoch-
wertigen LRP Platinum / Iridium Gliihkerzen (No. 35030 - No. 35060, erhaltlich als R3 bis R6).
Priifen Sie diese regelmaRig und fahren Sie niemals mit einer abgenutzten oder alten Gliihker-
ze, da diese Ihren Motor beschadigen kénnte. Bei zu mager eingestelltem Motor werden die
Glihkerzenwendel matt. Spatestens dann miissen sie getauscht werden. Die Gliihwendel einer
normalen Kerze sollten glanzend wie Chrom bleiben. Bei iiberméaBigem VerschleiR sollten Sie
eine zusétzliche 0.1mm Scheibe unter den Brennraum legen. Wenn auch immer Sie Probleme
mit dem Motor haben, daR dieser ohne ersichtlichen Grund ausgeht, sollten Sie als erstes die
Gliihkerze wechseln!

TIPP: Verwenden Sie unter normalen Einsatzbedingungen fiir den LRP Z.21R Spec.2 Pull-
start grundsétzlich eine LRP Platinum / Iridium R5 (#35050) Kerze. Bei Sprit mit hohem
Nitrogehalt oder an sehr heiBen Tagen empfehlen wir eine LRP Platinum / Iridium R6 (No.
35060) Kerze.

Max. U/min* 30.000
Gewicht 410g
Qngaben héngen vom verwendeten Kraftstoff, Kriimmer und Einstellung ab. j

Hubraum .21 (3.49ccm)
Auslass Rear
Bohrung 16.4mm
Hub 16.4mm
Caufbuchse ABC 7. SEILZUGSTARTER
Anzahl Kanale 3+1 (3 transfer-, 1 exhaust-port)
Kurbelwelle SG-Shaft Ziehen Sie den Seilzugstarter immer gerade heraus und achten Sie drauf, dass die Schnur nir-

P’ gendwo scheuert. Ziehen Sie den Seilzugstarter nie vollstandig heraus, da dies den Seilzugstar-
Kurbelgehause LRP XXX .21 He.avy Du‘ty, bl_a_':lf coloured ter ibermaRig beansprucht und u.U. beschédigt (Verwenden Sie nur 2/3 der Gesamtlange der
Kolben Fully CNC-machined, high-silicium alloy Schnur, da dies genug ist um den Motor zu starten). Achten Sie darauf, dass der Seilzugstarter
Pleuel Fork shaped aluminium using double bushings nicht mit Kraftstoff in Kontakt kommt. Der Seilzugstarter ist so gebaut, dass er den Motor gegen

— - den Uhrzeigersinn dreht.
Gliihkerze LRP Standard style R5 (No. 35050) included Drehen Sie niemals die Schwungscheibe im Uhrzeigersinn, da sonst Schaden am Seilzug-
Vergaser LRP PowerCarb 14S-2 slide carburetor with 7mm venturi, starter entstehen.
aluminium design

Max. Power* 2.12P§

8. VERGASER

Die Werkseinstellungen sind ein guter Ausgangspunkt, wenn Sie mit Ihrer Vergasereinstellung
nicht zufrieden sind. Drehen Sie die Nadeln vollstandig hinein (Vorsicht: Uberdrehen Sie diese
nicht!) und Idsen Sie sie anschlieBend wieder die unten angegebenen Umdrehungen.

* Unterer Bereich (#2): 3,5 Umdrehungen
* Hauptdii del (#3): 3,0 Umdreh

Standgasschraube (#1):

Bestimmt die Luftmenge bei geschlossenem
Vergaser und dient als mechanischer Anschlag
fiir den Gasschieber. Drehen Sie im Uhrzeiger-
sinn fiir hohere und gegen den Uhrzeigersinn
fiir niedrigere Leerlaufdrehzahl. Der Vergaser
sollte bei Neutralstellung des Gasservos 0.5-
1.0mm gedffnet sein.

Nadel fiir unteren Drehzahlbereich (#2):
Bestimmt den Kraftstofffluss bei niedrigen und mittleren Drehzahlen. Drehen Sie sie im Uhrzei-
gersinn fiir eine magerere und gegen den Uhrzeigersinn fiir eine fettere Einstellung.

Hauptdiisennadel (#3):

Bestimmt grundsatzlich den Kraftstofffluss (wenn der Vergaser weit gedffnet ist). Gleiche Dreh-
richtung wie bei #2.

9. EINLAUF-PHASE

Das richtige Einlaufen lassen lhres Motors ist ein sehr wichtiger Punkt um sicherzustellen, dass
Sie maximale Leistung und Lebensdauer erhalten. Nehmen Sie sich hierfiir Zeit und tiberstiirzen
Sie nichts. Verwenden Sie keinen Einlaufstand, sondern fahren Sie den Motor direkt im
Auto ein. Fahren Sie mit demselben Kraftstoff, den Sie auch im spateren Betrieb verwenden
wollen. Ein spezieller Einlaufsprit wird nicht benétigt. Falls lhr Motor nicht leicht startet, kdnnen
Sie die Gliihkerze 2 Umdrehung [6sen um die Kompression des Motors zu verringern. Vergessen
Sie aber nicht, die Gliihkerze wieder festzuschrauben, nachdem der Motor lauft!

Ablauf:

« Starten Sie den Motor und stellen Sie die Hauptdiisennadel sehr fett (es muss viel Rauch aus
dem Auspuff kommen!).

Lassen Sie den Motor fiir 2 Min. im Leerlauf laufen, um den Motor zu erwérmen. Ggf. die Leer-
laufdrehzahl iiber die Standgasschraube etwas erhohen, damit der Motor nicht ausgeht.
Fahren Sie nun den Tank lhres Autos leer. Das Auto wird wegen der fetten Vergasereinstel-
lung langsam und trége sein. Dies ist normal und wichtig.

Lassen Sie den Motor nicht zu hoch drehen, fahren Sie nur Halbgas auf der Geraden.

Der Motor sollte nicht zu kalt oder zu heiR wahrend der Einlaufphase sein. 70-90°C sind per-
fekt.

Lassen Sie den Motor nach jedem Tank fiir 15 Min. abkiihlen.

Wir empfehlen dies 4 Tankfiillungen durchzufiihren, bevor Sie weitere Einstellungen vorneh-

.

k men.




Eine zu fette Einstellung schadet Ihrem Motor nicht. Achten Sie allerdings darauf, dass Sie
NIEMALS eine zu magere Einstellung verwenden. Beginnen Sie daher immer mit einer fetten
Einstellung und stellen Sie den Motor dann magerer. Versuchen Sie niemals einen kalten Motor
einzustellen, fahren Sie mind. 2-3 Minuten bevor Sie jegliche Einstellungen vornehmen!

Der normale Einstellvorgang sieht so aus:

1. Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl etwas héher als normal ein.

2. Beginnen Sie den Motor mit einer zu fetten Einstellung einzustellen.
3. Stellen Sie zuerst die Hauptdiisennadel ein.

4. Stellen Sie danach die Nadel fiir den unteren Drehzahlbereich ein.
5. Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl wieder richtig ein.

Ablauf:

1. Stellen Sie die Leerlauf Drehzahl so ein, dass der Motor nicht ausgeht (leicht erhGht).

2. Beginnen Sie beim Fahren mit einer zu fetten Hauptdiisennadel-Einstellung (es muss viel
Rauch aus dem Auspuff kommen!).

3. Drehen Sie die Hauptdiisennadel im Uhrzeigersinn in kleinen Schritten (1/8 Umdrehung) hin-
ein, um den Motor magerer zu stellen.
- Ihr Ziel ist es, dass der Motor maximale Drehzahl auf der Geraden erreicht.
- Offnen Sie die Hauptdusennadel wieder 1/8 Umdrehung, wenn Sle diesen Punkt erreicht

haben. Das sollte die perfekte E llung fiir die H. el sein (Motortemperatur
ZW|schen 110-130°C).
- Falls die H i lel zu mager ei It ist wird der Motor iiberhitzen und nicht sau-

g
ber beschleunlgen Halten Sie sofort an falls dies geschieht und 6ffnen Sie die Haupt-
diisennadel eine 4 Umdrehung.

Stellen Sie nun die Nadel fiir den unteren Drehzahlberelch ein. Fahren Sie 3 Runden und halten

das Auto in Ihrer Nahe an, 5sec im Leerlauf steh und voll b Der Motor

sollte im Stand etwas anfetten (Leerlaufdrehzahl verringert sich) aber dennoch schnell be-
schleunigen. Ist er wahrend der 5sec ausgegangen priifen Sie das Folgende:

- Wenn der Motor immer langsamer dreht und dann ausgeht, ist die Nadel fiir den unteren
Drehzahlbereich noch zu fett.

- Steigt die Leerlaufdrehzahl an oder ,zwitschert” der Motor auf einem erhéhten Drehzahlni-
veau, ist die Nadel fiir den unteren Drehzahlbereich zu mager.

. Es kann sein, dass Sie die Leerlaufdrehzahl neu einstellen miissen. Ist der Leerlauf zu hoch,
trennt die Kupplung nicht sauber und Sie verlieren Beschleunigung aus den Kurven. Ist der
Leerlauf zu niedrig, kann es sein, dass der Motor am Start oder am Ende der Geraden (beim
Gaswegnehmen) ausgeht.

=

o

So messen Sie die Motortemperatur:

« Infrarot Thermometer (empfohlen): Messen Sie direkt nach dem Fahren. Halten Sie das Ther-
mometer direkt iiber den Motor und messen Sie auf die Gliihkerzendffnung.

* Spucke Methode: Bringen Sie direkt nach dem Fahren etwas Spucke auf den Kiihlkopf. Die
Spucke sollte kochen und in 2-3 Sekunden verschwunden sein. Sie sollte weder “herumtan-

kzen wie in einer heiBen Bratpfanne”, noch sollte Sie einfach nur verdampfen.

11. NACH DEM FAHREN

Verwenden Sie spezielles After-Run Ol um den Motor nach dem Fahren zu pflegen. After-Run
Ol hilft beim néchsten Start und schiitzt den Motor vor Rost. Verwenden Sie nur After-Run OI,
welches speziell fiir RC Motoren hergestellt wird. Verwenden Sie kein Silikon Ol oder ahnliches,
da dieses ihrem Motor schadet. Wir empfehlen unser LRP After-Run Ol (No. 37910), welches Sie
regelmaRig nach dem Fahren anwenden sollten.

Ablauf:
Lassen Sie den Tank im Leerlauf vollsténdig leer laufen, bis kein Kraftstoff mehr vorhanden ist
(versuchen Sie mehrfach den Motor neu zu starten). Als Nachstes geben Sie ein paar Tropfen
»After-Run” Olin den offenen Vergaser, sowie in die Gliihkerzendffnung des Motorkopfes. Ziehen
Sie 5x am Seilzugstarter. Fertig.

Behandeln Sie Ihren Motor mit Vorsicht und warten Sie ihn regelmaBig. Dieser Motor dreht bis zu
30.000 U/min und jedes Problem kann bei solch hoher Drehzahl schweren Schaden verursachen.
Alle bewegten Teile im Inneren des Motors sind VerschleiR ausgesetzt. Sie miissen also darauf
achten, ob Kolben, Laufbuchse oder Pleuel abgenutzt sind und ausgetauscht werden miissen.
Wenn Sie ein Teil austauschen, iiberpriifen Sie bitte, ob alle anderen Teile in gutem Zustand sind.
Laufbuchse und Kolben miissen immer zusammen gewechselt werden.

Einige wichtige Dinge:

* Séubern Sie den Motor griindlich von auRen, bevor Sie ihn 6ffnen. Jedes bisschen Staub oder
Dreck, was in den Motor kommt, kann Schaden hervorrufen.

* Uberpriifen Sie das Pleuel regelmaRig. Wenn Sie es tauschen wollen, priifen Sie, ob der Kur-
belwellenzapfen rund und in gutem Zustand ist. Wenn nicht, tauschen Sie auch die Kurbel-
welle.

* Wenn Sie den Motor wieder zusammenbauen, gehen Sie sicher, dass jedes Teil absolut sau-
ber ist und verwenden Sie etwas Ol (After-Run Ol ist dafiir gut geeignet), um die Teile zu
schmieren.

* Achten Sie darauf, dass alle Teile in der richtigen Ausrichtung eingebaut sind, speziell Kolben,
Laufbuchse und Pleuel. Sowohl der niedrigere Teil des Kolbens, als auch das “Schmier-Loch”
des Pleuels miissen nach vorne zeigen (in Richtung des Vergasers).

* Bevor Sie den Brennraum einbauen, priifen Sie genau, dass Sie alle Scheiben eingebaut ha-
ben!

* Verwenden Sie einen Inbus Schliissel um die Schrauben anzuziehen. Schrauben Sie die
Schrauben nicht gleich ganz fest, sondern ziehen erst alle Schrauben nur leicht an. Ziehen
Sie dann die Schrauben abwechselnd iiber Kreuz fest an. Seien Sie vorsichtig, dass Sie keine

kSchrauhen iiberdrehen!

WWW.LRPCC

13. FEHLERFIBEL

~

PROBLEM GRUND LOSUNG

Motor startet nicht Glihkerze defekt ersetzen Sie die Glihkerze

Glihkerze funktioniert nicht korrekt iberprifen Sie den Zustand der Glikerze
berpriifen Sie den Gliihkerzenstecker
Motoreinstellung ist 2 fett (zu viel Kaftstoff, | - uberprifen Sie die Vergasereinstellung,
abgesoffen) wiederholen Sie den Einstellvorgang

- Iosen Sie die Giiihkerze vollstandig und drehen
Sie den Motor 5 Sek. mit der Startbox durch
~berprifen Sie die Vergasereinstellung,

- wiederholen Sie den Einstellvorgang
~iberpriifen Sie die Kraftstoffleitung auf Schaden
- iberpriifen Sie die Vergasereinstellung

Motoreinstellung ist zu mager
(zu wenig Kraftstoff)

Motor bekommt keinen Kraftstoff

Motor stoppt kurz nachdem der | Glihkerze defekt ~ersetzen Sie die Glihkerze
Glihkerzenstecker abgezogen [ Schiechter Kraftstoff - ersetzen Sie den Kraftstoff durch frischen der
wird korrekten Sorte
Schlechte Vergasereinstellung - iberpriifen Sie die Vergasereinstellung,
wiederholen Sie den Einstellvorgang
~einigen Sie die Kraftstoffiitung, reimgen und
berprfen Sie den Vergaser

beschadigt ~ersetzen Sie die
Lockere Glihkerze oder Kihlkdrper ~ziehen Sie die Glihkerze oder die Schrauben des
Kihlkopfes an
~reinigen oder ersetzen Sie den Lutfiter
~berprifen Sie die Vergasereinstellung,
wiederholen Sie den Einstellvorgang

Schmutz in Kraftstoffletung oder Vergaser

Luftfilter alt und/oder schmutzig
Motoreinstellung ist zu mager

Leistung wird geringer,
wenn der Motor scine
Betriebstemperatur erreicht
oder geht von Zeit zu Zeit aus

ersetzen Sie die Glihkerze durch eine des
Korrekten Typs

~Einlaufvorgang ist nicht volstandig
abgeschlossen

- liberpriifen Sie die Anzahl an Scheiben

Glihkerze ist defekt oder falscher Typ

Motor lauft zu hei

Anzahl der Scheiben unter Brennraum
nicht korrekt

Motor bleibt bei hohen U/min ~Stellen Sie die Nadel fir mittlere Drehzahlen
héangen, wenn Sie vom Gas ¥+ Umdrehung fetter und stellen Sie die

gehen Leerlaufdrehzah neu ein.

- Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl niedriger
~Verwenden Sie eine Glikerze mit einer haheren
Nummer. (z. B. wechseln Sie von 5 auf 6)

Falsche Vergasereinstellung

Falsche Gliihkerze (zu heij)

Anzahl der Scheiben unter Brennraum - (iberpriifen Sie die Anzahl an Scheiben

k nicht korrekt J

ALLGEMEINE GEWAHRLEISTUNGS-
UND REPARATURBESTIMMUNGEN

Produkte der LRP electronic GmbH (nachfolgend ,LRP” genannt) werden nach strengsten
Qualitatskriterien gefertigt. Wir gewahren die gesetzliche Gewahrleistung auf Produktions-
und Materialfehler, die zum Zeitpunkt der Auslieferung des Produkts vorhanden waren. Fiir
gebrauchstypische VerschleiBerscheinungen wird nicht gehaftet. Diese Gewahrleistung gilt
nicht fiir Méangel, die auf natiirliche Abnutzung/Verschlei, eine unsachgeméBe Benutzung oder
mangelnde Wartung zuriickzufiihren sind. Dies liegt unter Anderem vor bei:

Demontage des Motors seitens des Kunden

Jegliche Modifikation am Motor seitens des Kunden

Rost im Motor

Staub oder Dreck im Motor

Defekte am Motor durch Gliihkerzendefekte

Uberhitzung

Kratzer im Motor durch Staub oder Dreck

Wasser im Kraftstoff

Falsche Einlaufprozedur

Defekter Kolben, durch unsachgemaBe Blockierung des Kolbens
Defekter Ausl iRe Blockierung des Kolbens
Defekte durch hohe Drehzahlen ohne Motorlast

Bevor Sie dieses Produkt zur Gewahrleistung oder Reparatur einsenden, priifen Sie bitte alle
anderen verwendeten Komponenten und schauen Sie in der Fehlerfibel nach, um andere Stor-
quellen und Bedienfehler auszuschlieRBen. Sollte das Produkt bei der Uberprufung durch unsere
Serviceabteilung keine Fehlfunktion aufweisen, miissen wir Ihnen hierfiir eine Bearbeitungs-
pauschale berechnen.

Mit der Einsendung des Produktes erteilen Sie LRP einen Reparaturauftrag fiir den Fall, dass kein

Gewahr uch vorllegt Ein Gewahr kann nur anerkannt werden,
sofern eine Kopie des V gefiigtist. Auf Ihre Anforderung erstellen wir
einen Wenn Sie nach des K

den Auftrag zur Reparatur erteilen, entfallen die Kostenvoranschlagskosten. An unseren Kosten-
voranschlag sind wir zwei Wochen ab Ausstellungsdatum gebunden.

Da wir einen ordnungsgemaRen Gebrauch unserer Produkte nicht iiberwachen kénnen, iiber-
nehmen wir keinerlei Haftung fiir unmittelbare und mittelbare Schéden aller Art, die im Rahmen
des Gebrauchs oder auch sonst beim Benutzer und/oder Dritten entstehen. Jeglicher Gebrauch
dieses Produkts erfolgt daher auf eigene Gefahr. Die Gewahrleistung iibersteigt in keinem Fall
den Wert dieses Produktes. Durch Inbetriebnahme des Produkts erkennen Sie die obigen Bedin-
gungen an und iibernehmen die volle Verantwortung aus dem Gebrauch dieses Produkts.

Die von LRP angegebenen Werte iiber Gewicht, GroRe oder Sonstiges slnd als Rmhtwert zu
verstehen. LRP ubernimmt keine formelle Ver fiir derartige gaben, da
sich durch technische Veranderungen, die im Interesse des Produkts vorgenommen werden,
andere Werte ergeben kénnen.

LRP-Werks-Service:

* Produkt mit Kaufbeleg und Fehlerbeschreibung bruchsicher verpacken.
* Einsenden an:

LRP electronic GmbH — Serviceabteilung

Wilhelm-Enssle-Str. 132-134

73630 Remshalden, Deutschland
int.+49 7181 4098-13

ail: service@Irp-electronic.de

Web: www.Irp-electronic.de
* LRP repanert das Produkt

k dung an Sie per N
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1. TECHNICAL D

Engine size .21 (3.49ccm)

Exhaust Rear

Bore 16.4mm

Stroke 16.4mm

Liner ABC

Number of ports 3+1 (3 transfer-, 1 exhaust-port)
Crankshaft SG-Shaft

Crankcase LRP XXXX .21 Heavy Duty, black coloured
Piston Fully CNC-machined, high-silicium alloy

Connecting Rod Fork shaped aluminium using double bushings

Glowplug LRP Standard style R5 (No. 35050) included
Carburetor LRP PowerCarb 14S-2 slide carburetor with 7mm venturi,
aluminium design
Power Output* 2.12PS
Max. RPM* 30.000
Weight 410g
(Figures may vary depending on used fuel, muffler and tuning. j

2. A WARNING NOTES

Never leave your RC model unattended when the engine is running. If a fault should occur the
result could be a fire in the model which could destroy anything else in the vicinity.

All nitro engines produce gases which are very dangerous for your health; one of them is
carbonium monoxide which can lead to death! Always use your engine outdoors or in well
ventilated areas only.

Nitro engines and their surroundings get very hot. You can seriously burn yourself when you
touch them.

Never try to stop a running engine with your fingers. Pinch the fuel line or close the top of the
carburetor.

Not suitable for children under 14 years, this engine is not a toy.

Never use regular gasoline or airplane fuel. Use fresh 2-stroke model car fuel only! We recom-
mend using our line of LRP high-quality fuels (No. 35710: 25% 1L/ No. 35730: 25% 3,5L). For the
LRP Z.21R Spec.2 Pullstart engine we recommend a fuel with 25% nitro. Never exceed 30% nitro.
A higher nitro content will decrease your engine’s lifetime.

4. AIRFILTER

A good airfilter is very important for the life of your engine. Never run without an airfilter, as
quick and permanent damage will result! Don't forget to impregnate the airfilter with a suitable
oil before usage. Carefully clean the airfilter at least after every tenth tank. Replace the airfilter
every 3 litres (~1 gallon) of usage.

We recommend the use of our LRP Hi-Flow 2-stage airfilter (No. 36560) together with our LRP
Hi-Flow airfilter oil (No. 36590).

Use only standard style glow-plugs for this engine. We recommend using our line of high-quality
LRP Platinum / Iridium glowplugs (No. 35030 - No. 35060, availabe as R3 to R6). Check them
frequently and never run with worn-out or old glow-plugs since they could damage your engine.
They turn dull when your engine was too lean and should be replaced. They should stay bright
like chrome. If the glowplugs wear out too fast, an additional 0.1mm shim between burnroom
and liner is recommended. Whenever you have trouble with the engine stalling for no reason,
replace the glow-plug first!

TIP: Under normal conditions, use a LRP Platinum / Iridium R5 (No. 35050) plug for the LRP
Z.21R Spec.2 Pullstart engine. When using fuel with higher Nitro content or at very hot
days, use a LRP Platinum / Iridium R6 (No. 35060) plug.

Dear Customer,

thank you for your trust in this LRP product. By purchasing a LRP nitro engine, you have choosen
a high-performance and highly sophisticated product, which doesn’t make any compromise
between maximum performance and easy tuneability. The LRP Z.21R Spec.2 Pullstart is the
perfect replacement-tuning engine for your .21 RTR standard engine. We hope you enjoy your
new engine.

Please read the following instructions to ensure, that your LRP Z.21R Spec.2 Pullstart engine
always works up to your full satisfaction.

Please read and understand these instructions completely before you use this product!
With operating this product, you accept the LRP warranty terms.

Never run without a pipe since this will cause excessive overheating and may damage your
engine. A good pipe has a very huge effect on the performance of a 2-stroke engine. For the LRP
Z.21R Spec.2 Pullstart, we recommend using our LRP 1/8 Off-Road Competition exhaust system
(No. 36200) for maximum performance.

Always pull the handle straight and don’t let the cord rub on anything. Do not fully extend the
cord as this may abuse and damage the pull starter (using about 2/3 of the complete length of
the cord is enough to start your engine). Don't let fuel get in contact with the pull starter as this
may weaken it. The Pull Starter is designed to start the engine running in a counterclockwise
rotation.

Forcing the flywheel clockwise will cause severe damage to the pull starter.

8. CARBURETOR

~

The factory settings of the engine are as following and are a good starting point for you, if you
are not satisfied with your carburetor settings. Turn in the needles completely (Caution: Do not
overtighten them!) and loosen them the required number of turns again:

* Low speed (#2):
* Main (#3):

3,5 turns
3,0 turns

Idle screw (#1):

Adjusts the air flow when carburetor is fully
closed. Turn CW for higher idle-speed and
CCW for lower idle-speed. Should be open 0.5-
1.0mm.

Low speed needle (#2):
Adjusts the mid/low-speed flow rate of the fuel.
Turn CW for leaner and CCW for richer setting.

Main speed needle (#3):
Adjusts the main flow rate of the fuel (when the throttle is opened

ksignificantly). Turn CW for leaner and CCW for richer setting. J

Proper run-in of the engine is a very important step in ensuring that you get the highest perfor-
mance and lifetime of your engine. Take your time for proper run-in. Do not use run-in benches,
but use your car for run-in. Use the same fuel as you will be using for the life of the engine.
Special run-in fuel is not needed. If your engine doesn't start easily you may try loosen the glow-
plug by Y2-turn to decompress the engine and try again. Don't forget to tighten the glow-plug
again once the engine started!

Procedure:

« Start the engine and set the
muffler.

Let the engine idle for 2mins first to warm it up.

Now start driving your car, it will be slow and sluggish, but this is an important step.

Do not allow the engine to rev-up too high, run the engine at half speed on the straightaway.
Ihe engine should not be too cold and not too hot during run-in, 70-90°C (160-195°F) is per-
ect.

dle very rich, i.e. smoke coming from the

.

.

Let the engine cool down for 15mins after each tank during the run-in period.

& We recommend doing so for 4 tanks of fuel before you start tuning your engine. J
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It never hurts to have the mixture too rich, but NEVER let the mixture get too lean. Always tune
from rich to lean. If in doubt, richen it up first! Never try to tune a cold engine, run 2-3 minutes to
get the engine up to running temperature before doing any adjustments!

Basic tuning procedure is as follows:

1. Set the engine’s idle speed up slightly higher than normal.
2. Start tuning your engine with the settings too rich.

3. Always tune main-speed needle (top-end) first.

4. Tune low speed needle next.

5. Reset idle speed screw.

Procedure:
. Set the idle speed so your engine doesn't stall (slightly higher then normal).

2. Go to the track with the main-needle set too rich, there should be heavy smoke coming from
the muffler now.

3. Tune the engine by leaning the main-needle 1/8 turn at a time (turn clockwise).

- Your goal will be that the engine will just reach i RPM on the straig|

- Open the main-needle again by an 1/8 turn (turn counter-clockwise) when you have reached
that point. This should be the perfect setting for the main-needle (temperature of 110-130°C
/230-266°F).

- If the main-needle is set too lean, the engine will overheat and will not accelerate smoothly.
If this happens, immediately stop the engine and richen the main-needle (counterclo-
ckwise) 1/4 turn before a new attempt.

4. Adjust the low speed needle now. Run 3 full laps, stop the car near you and let itidle for 5secs.
Push off”. It should have slightly richened up (idle rpm gets lower), but still accelerate quic-
kly. If it died before the 5secs, check the following:

- vatze rpm constantly decreases and finally the engine stops, the low speed needle is too
rich.
- If the idle-speed increases during idle, the low speed needle is too lean.

5. You may have to re-adjust the idle-speed now. If it idles too high, the clutch may not release
completely and you will lose ,snap” off the corners. If it idles too low, it may stall at the start,
or at the end of the straightaway when you release the throttle.

Ways to the engine

* Temperature gauge method (recommended): Pull in quickly and immediately take a tempera-
ture reading. Place the gauge directly over the engine pointed at the glow plug.

* Spit method: Pull in quickly and immediately put some spit on the engine’s head. The spittle
should just slowly boil off (2-3secs). It should not dance around as if it were on a hot griddle,

Use after-run oil to keep everything lubricated after you have finished your day. After-run oil
helps for an easy start the next time and protects your internals against rust. Use only ,after-run
oil” specially formulated for R/C engines. Do not use silicone shock oil or similar as they will
seriously harm your engine. We recommend to use our LRP After-Run oil (No. 37910), which you
should use regularly after using your engine.

Procedure:
First let the tank run completely empty at idle until it runs out of fuel (try re-starting it several
times), next put a few drops down the open carburetor and a few drops down the glow plug hole.
Spin it over with the Pullstart at least 5 times and you are done.

Treat your engine with care and check it frequently. This engine will rev up to 30.000 RPM and
any fault at such high RPM can cause serious damage. All moving parts inside the engine are
subject to wear, you must know if a piston/liner/conrod has worn out and if they need to be
replaced. If you replace one part, please check if everything else is still in good shape at the
same time. If you only change one part and other parts are in bad shape, there’s the possibility
that there will be a new failure soon!

Some important matters:

* Clean the outside of the engine properly before you open it. Any dust or dirt which gets into
the engine could make considerable damage.

Check the conrod frequently. If you want to replace the conrod, be sure the big end of your
crankshaft is still round and at a good size. If not, also replace the crankshaft.

When you start putting your engine back together, make sure that each part is totally clean
before installation and please use some oil (after-run is suited well) to lubricate everything.
Be careful that each part has its correct direction, especially piston/liner/conrod. Both the
lower part of the piston and the lubrication hole in the conrod should be facing to the front
(direction to the carburetor).

Before you install the burnroom, please doublecheck that you installed all head shims.

Use a hex wrench to install the screws. When you start to feel resistance, stop turning the
screw. Repeat this for each screw, use the star-technique to tighten all the screws complete-

kly Do not overtighten them!

.

knor should it lay there and steam. j

WWW.LRPCC

13. TROUBLE SHOOTING GUIDE

PROBLEM REASON SOLUTION

Engine does not start Glow plug defective - replace glow plug

Glow plug does not work - check the condition of the glow plug
properly - check the glow plug igniter

Engine is set too rich - check carburetor settings, repeat tuning
(too much fuel, hits back) procedure

- unscrew the glow plug completely and use
startbox for 5sec

Engine is too lean - check carburetor setting, repeat tuning procedure
(too lttle fuel, does not start)

Engine doesn’t suck in the fuel

- check the fuel line for possible damage

- check the carburetor setting

- replace glow plug

- replace fuel by fresh and correct type of fuel
- check the carburetor setting, repeat tuning

Engine stops after a Glow plug defective
short time after glow Bad fuel

plug igniter has been  "Baq carburetor setting

disconnected procedure
Dirt in fuel line or carburetor - clean fuel line, clean & check carburetor
Fuel line damaged - replace fuel line
Loose glow plug or cooling head | - tighten glow plug and/or cooling head
Air filter old or dirty - clean or replace air filter
Performance Engine is set too lean - check the carburetor setting, repeat tuning

decreases after procedure

reaching operating i B
temperature or engine ?yl;zv plug defective or wrong replace the glow plug by a correct type
stalls from time to time

- run-in process is not completed
- check number of shims

Engine runs too hot
Shims under burnroom wrong

- open mid-range needle ¥ turn at a time and
re-adjust idle-speed
- set idle speed lower

Glow plug, wrong type (too hot) | - use ?Inw plug with higher number (e.g. go from
5 to 6]

Engine still keeps
running at high RPM
for a moment when
you release the throttle

Bad carburetor setting

Shims under burnroom wrong - check number of shims

N /

REPAIR PROCEDURES /
LIMITED WARRANTY

~

All products from LRP electronic (hereinafter called “LRP") are manufactured according to the
highest quality standards. LRP guarantees this product to be free from defects in materials
or workmanship for 90 days from the original date of purchase verified by sales receipt. This
limited warranty doesn’t cover defects, which are a result of normal wear, misuse or improper
maintenance. This applies among other things on:

Engine disassembly by customer

Any modification of the engine done by the customer
Rust inside the engine

Dust or dirt inside the engine

Damaged engine due to glow plug failure
Overheating

Scratches inside the engine caused by dirt or dust
Water in fuel

Wrong break-in procedure

Damaged piston due to piston stop devices
Damaged cylinder exhaust port due to piston stop devices
Breakages at high rpm without engine load

e e e s 0 s 0 0 s e s

To eliminate all other possibilities or improper handling, first check all other components and the
trouble shooting guide before you send in this product for repair or warranty. Products sent in for
repair, that operate perfect have to be charged with a service fee.

By sending in this product, you assign LRP to repair the product, if it is no warranty case. The
original sales receipt including date of purchase needs to be included. Otherwise, no warranty
can be granted. For quick repair- and return service, add your address and detailed description
of the malfunction.

Our limited warranty liability shall be limited to repairing the unit to our original spemflcatlons
In no case shall our liability exceed the original cost of this unit. Because we don’t have con-
trol over the installation or use of this product, we can't accept any liability for any damages
resulting from using this product. By installing or operating this product, the user accepts all
resulting liability.

The specifications like weight, size and others should be seen as guide values. Due to ongoing
technical improvements, which are done in the interest of the product, LRP does not take any
responsibility for the accuracy of these specs.

LRP-Distributor-Service:

. fPackage your product carefully and include sales receipt and detailed description of mal-
unction

« Send parcel to your national LRP distributor.

« Distributor repairs or exchanges the product.

* Shipment back to you usually by COD (cash on delivery), but this is subject to your national

k LRP distributor’s general policy. J
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LRP electronic GmbH, Wilhelm-Enssle-Str. 132-134, 73630 Remshalden, Deutschland

Technik + Service Hotline fir D:

0900 577 4624 (0900 LRP GMBH) Y
< (0,49eur/Minute aus dem deutschen Festnetz, Mobilfunkpreise konnen abweichen) \\
,-’/.J Technik + Service Hotline fiir A: 7

- 0900 270 313 e

(0,73eur/Minute aus dem dsterreichischen Festnetz, Mobilfunkpreise kénnen abweichen)

info@LRPcc  www.LRPcc




